PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 402/07

samolot Cessna F150L, znak rozpoznawczy SP-AAN

15 wrze nia 2007 r., okolice lotniska EPGI

Niniejszy raport jest dokumentem prezertyin stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyez
okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalegeofilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrielach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy
prawa mi dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przeprowslbez konieczna stosowania prawnej procedury
dowodowej.
Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zkil z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008m100,
poz.696 z zm.) nie mody traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialmgchaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporttetfivvinnych nizapobieganie wypadkomii
powa nym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacii.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijskowe mog by
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 402/07

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot Cessna F150L

Znak rozpoznawczy statku powietrznegoSP-AAN

Dowaddca statku powietrznego: instruktor pilot samolotowy zawodowy

U ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Nadwi la ski

W a ciciel statku powietrznego: Deutsche Leasing Polska S.A

Miejsce zdarzenia: okolice lotniska Lisie K ty

Data i czas zdarzenia: 15 wrze nia 2007 r., godz. 17.15 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 15 wrzenia 2007 r. podczas lotu treningowego nadlotniskgoyev trakcie préby
odejcia na drugi krg, po przejciu na wznoszenie na wysokd oko o 70 metrow naspi
spadek obrotow silnika samolotu. Pilot wybra ngej$ dowania awaryjnego. Przyziemienie
nast pi o na zaoranym, mkkim polu w wyniku czego samolot w trakcie dobiesapotowa .

Pilot w trakcie zdarzenia nie odnidés olea
Badanie wypadku prowadzi zespd badawczy PKBWLkwadzie:

Maciej LASEK - kierujcy zespo em
Jerzy K DZIERSKI - czonek zespo u

Przyczyn wypadku by
Spadek mocy silnika spowodowany oblodzeniemrmi@ w trakcie zniania przy

nie zastosowaniu przez pilota podgrzewungea.

Okolicznoci sprzyjajc zaistnieniu zdarzenia by y warunki atmosferyczpezygaj ce

wyst pieniu oblodzenia gaika w ka dej fazie lotu.

PKBWL po zakoczeniu badania zaproponowa a jedno zalecenie gkbjitzne.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

Cz OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1  Historia lotu (dane o locie)

W dniu 15 wrzenia 2007 r. na lotnisku w Lisich Kach byy zaplanowane samolotowe
loty szkolne. Z uwagi na silny wiatr zostay onezgsunite na godziny popo udniowe.
Wed ug prognozy pogody na okres od godziny 16.0Q@23l60 UTC (-2 godziny w stosunku
do czasu lokalnego) wiatr mia zaczsabn i instruktor samolotowy postanowi przed
rozpoczciem lotow szkolnych, wykonalot treningowy w celu oszacowania warunkow
atmosferycznych w tym turbulencji przy ziemi. Lotamby wykonany na samolocie Cessna
150 o znakach rozpoznawczych SP-AAN. Po zatankawaamolotu pilot przeprowadzi
prob silnika i po stwierdzeniu jego prawid owej pracystartowa o godzinie 17.00 (LMT).
Po starcie i nabraniu wysoko do 1000 stop nad poziom lotniska (300 m) pilobtynuowa
lot po kr gu. Po oko o 10 minutach lotu pilot postanowi wgko tzw. niskie przegie na 10
m nad ziemi w celu oceny turbulencji przy ziemi. Na wysokbok. 10 m, w po owie
lotniska, zwikszy obroty do maksymalnych i rozpocavznoszenie w celu przeja na
drugi kr g. Na wysokoci oko o 200 stép przed koem lotniska pilot poczu ,e silnik
samolotu zacz traci moc. Po stwierdzeniu na obrotomierzu spadku olratiinika, pilot
odchyli tor lotu w lewo o 20° aby omin znajdujcy si na wprost las i wybra dodowania
awaryjnego pole mdzy drzewami. Wed ug oceny pilota, pole wytfl 0 z daleka jak ka i
by o jedynym moliwym do osigni cia z tej wysokoci miejscem do ldowania. Przed
| dowaniem pilot wypwci klapy i przelatujc w ostatniej fazie podejia pod drutami linii

redniego napcia, przyziemi na pociku wybranego pola na koa podwozia g éwnego.
Okaza o si, e wybrane pole nie by ok tylko zaoranym cierniskiem, na ktorym ju
zacz a rosn trawa. W trakcie dobiegu samolotu z ama a gizednia gole i samolot
skapotowa . Po zatrzymaniu pilot wgzy instalacj elektryczn i zamkn zawor paliwa. W
wyniku wypadku pilot nie odniés adnych obrae za wyjtkiem niegronych zadrapa Po
zdarzeniu pilot oviadczy , e podczas caego lotu, w tym w trakcie amia do niskiego

przejcia nad pasem, nie ywa instalacji podgrzewu powietrza na wlocie dorgka.

RAPORT KO cowy Strona4 z 12



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

1.2 Obra enia 0s6b

Obra enia cia a Za oga Pasaerowie Inni
miertelne - - -
powa ne - - -
nieznaczne/bez obra 1 - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W samolocie po kilku metrach dobiegu zama a mizednia gole w wyniku czego
samolot skapotowa . Charakter uszkodzeniga wskazuje, e w momencie zderzenia z
ziemi silnik samolotu pracowa na maych obrotach. Zakneszkodze samolotu

przedstawiaj poni sze zdjcia.

15;09.2007

Fot. 1 Og6Iny widok samolotu po kapota
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

Fot. 2 Uszkodzeniamig a samolotu

1.4  Inne uszkodzenia
Nie by o.
1.5 Informacja o sk adzie osobowym (dane o za odze)

Pilot samolotowy zawodowy, mczyzna lat 61, licencja pilota samolotowego

zawodowego wana do 14.04.2009 r., z waymi uprawnieniami:

- samoloty jednosilnikowe t okowedowe SEP(L) : do 24.05.2008 r.
- instruktor szkolenia zasadniczego klasy 1 FI 1: do 22.06.2010 .
- uprawnienie do lotéw wed ug wskazprzyrz dow IR: do 01.10.2007 r.
- uprawnienie instruktora do szkolenia IFR IRI: 0 @1.10.2008 r.
- uprawnienie na typ samolotu AN 2 TR AN2: do@322008 r.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wee do 19.02.2008 r. z ograniczeniem VDL i VML
(VDL - obowi zek noszenia szkie korekcyjnych i posiadania akiwazapasowych w czasie
lotu, VML — obowi zek noszenia szkie korekcyjnych wieloogniskowych)

Kontrola Wiadomoci Teoretycznych wana do  23.02.2008 r.

Kontrola Techniki Pilotau wa na do 03.02.2008 r.
Ca kowity nalot na samolotach: 6728 godzin 30uhin
Nalot samodzielny: 5680 godzin 37 minut

W 2008 r. pilot wykonywa loty regularnie i by w g ym treningu. Poprzednie loty na
samolocie Cessna 150 wykona 14.09.2007 r.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

1.6 Informacja o statku powietrznym
Samolot Cessna F150L, jednosilnikowy dwumiejscodsngp at o konstrukcji metalowe;.

Rok bud. Producent Nr fab. | Znakirozp.| Nrrejestru.| Data rejestru
1972 Reims Aviation Cessndz023-20] SP-AAN 0803 20.07.2007 1
wiadectwo Zdatna@i do LOtU...........oovvvviiiiiiiiiie e 17.07.2008 r.
Za adowanie MPIS:
paliwo: 90 litrow
olej: 5.5 litréw

Za adowanie samolotu migi 0 si w zakresie uytkowania w locie.
Na samolocie przeprowadzono wymagane prace okrestoveastpnych czynncci (po 100
godz. lotu) pozosta 0 25 godzin i 7 minut.

1.7 Informacje meteorologiczne

Rejon znajdowa sipod wp ywem zatoki nowej znad p6 nocnej Skandynawii.

Wiatr przyziemny: 270°-300° , 14-20 kt w porywaahtn 38 kt, stopniowo s abay do 12-
18 kt, w porywach do 30 kt.

Wiatr na wysokoci:

300 m 290-310, 30-35 kt
600 m 290-320, 30-35 kt
1000 m 310-340, 35-40 kt
Zjawiska: pocztkowo przelotny opad
Widzialno 10 km w opadzie 6-8 km
Chmury (m AMSL): SCT-BKN Cu 1200-1600 m, lokalni¢&KB Cb 600-800 m
Izoterma 0° C ok. 1600 m AMSL
Oblodzenie: umiarkowane w Cu povey 0° C, silne w Cb
Turbulencja: silna
Temperatura: 12 °C

Temp. punktu rosy: 5 °C
Wilgotno : 62 %

1.8 Pomoce nawigacyjne
Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9 czno

Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot ldowa na zaoranymciernisku poroni tym traw o mi kkiej i nieréwnej
nawierzchni. Jego wymiary, na wybranym przez pilkt@runku | dowania, pozwalay na
zako czenie dobiegu w granicach pola. Podiej do wybranego pola by o bardzo trudne —
uskok terenowy i poprzecznie przebiegaj linia energetycznaedniego napiia. Samolot
przyziemi zaraz na poctku wybranego do Howania pola. Wybrane przez pilota miejsce

| dowania przymusowego by o optymalnym wyborem.

MIEJSCE WYPADKU

Fot. 3Po o enie miejsca wypadku wzglem lotniska w Lisich Ktach i ostatnia faza lotu samolotu przed
wypadkiem.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

lina energetyczr

Kierunek
nalotu - . ) L
miejsce [rzyziemienia zaraz za miedmzdzielajc pola

Fot. 4 Widok w kierunku z ktérego samolot podchodzi dddwania.

1.11 Rejestratory pok adowe

Nie by o.

1.12 Informacje o szcztkach i zderzeniu

Samolot przyziemi prawid owo na ko a podwozia g@go. Wszystkie uszkodzenia by y

wynikiem z amania siprzedniej goleni i kapota samolotu.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy. W wyniku zdarzenia nikt nie odnidésrale . Pilot mia wane orzeczenie
lekarskie klasy 1. Po zdarzeniu pilot podda Badaniu na zawarto alkoholu. Badanie

wykaza o, e pilot nie znajdowa sipod wp ywem alkoholu.
1.14 Poar

Nie wyst pi .
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

1.15 Czynniki prze ycia

Pilot mia prawid owo zapte trzypunktowe pasy bezpiecatwa co uchronio go od

powa niejszych obrae .
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacdj ciow , dokumentacj osobist pilota i dokumentac;j
samolotu. Przeprowadzono wizjokaln na miejscu zdarzenia. Przeprowadzono analiz

warunkéw meteorologicznych i ich wp ywu na zaishigezdarzenia.

1.17 Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjne;.

Zdarzenie zosta 0 zg oszone do PKBWL niezw oczoigaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespou PKBWL, wszystkie czynmo zabezpieczage wykona personel Aeroklubu

Nadwi la skiego.

1.18 Informacje uzupe niaj ce.
Nie wprowadzono.

1.19 Nowe metody bada.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, mia on odpowiednie kwalifikacje i
umiej tno ci do wykonania zaplanowanego lotu. W dniu zdamzdryi w cigym treningu i
posiada wszystkie wymagane przepisami dopuszczepiawdzenia.

Charakter zdarzenia: agodna utrata mocy silnika Zegrzymania jego pracy w fazie
wznoszenia poprzedzonego zmiem do Idowania, przy nie wczonej instalacji podgrzewu
powietrza do ganika wskazuje na oblodzenie gaka jako przyczyn spadku obrotow
silnika. Analiza warunkéw pogodowych potwierdzanhtpotez . Zarejestrowana dla okresu, w
ktGrym wyst pi 0 zdarzenie, temperatura oraz temperatura pudiglginaniesione na diagram
opisuj cy prawdopodobiestwo wystpienia tego zjawiska wskazujege oblodzenie ganika
mogo wystpi w ka dej fazie lotu. Szczegllnie sprzyjeg¢ warunki dla tego zjawiska
panuj w trakcie zniania samolotu na mocy minimalnej. Instrukcjaytbowania w locie
samolotu Cessna 150 jednoznacznie zaleca stosowadgrzewu ganika w takim stanie
lotu (zni anie). W analizowanym przypadku pilot nie zastososia do tego zalecenia.
Rozmowa przeprowadzona z pilotem po wypadku wylkaza pomimo bardzo dego

do wiadczenia lotniczego, nie mia omiadomoci, e zjawisko takie mae wystpi w
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

temperaturze powietrza nawet powy30 stopni (informacje zaczerpte z instrukcji obs ugi
technicznej silnika) a spadek temperatury na gelidganika moe wynie 34° C.
Gwa towne otwarcie przepustnicy w momencie pidajna drugi krg spowodowa y szybki
wypyw paliwa (ktére parug dodatkowo obnao temperatu) oraz zwikszenie
podcinienia w ganiku co jeszcze dodatkowo obwio temperatur na jego wilocie i
przyspieszy o narastanie lodu, pomimo wzrostu teatpey wewntrz komory silnikowej po
przejciu silnika na moc startow

Kolejnym dowodem potwierdzagym przyjt hipotez by stan rury wydechowej na
ktorej wewntrznych ciankach stwierdzono nalot sadzy wskaegyj e w ostatnich minutach
lotu silnik pracowa na silnie przebogaconej miesea(za ma o powietrza).

Dzia anie pilota po zaistnieniu zdarzenia by o pchowe a wykonane podeje do
| dowania (pod drutami linii energetycznej i w niergun terenie), pomimo deficytu czasu,
wiadczy o jego wysokich umigpno ciach pilotaowych.

W dniu 15 wrzenia do PKBWL zg oszono jeszcze dwa zdarzenia, ktoprzyczyn by o

oblodzenie ganika w samolocie typu Cessna 150/152.

punkt opisujcy prawdopodobiestwo
wyst pienia oblodzenia gaika

Fot. 5 Diagram opisujcy prawdopodobiestwo wystpienia oblodzenia gardzieli gaika w funkcji warunkéw
atmosferycznych (temperatury i temperatury pun&gyy.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okddimiska EPGI

3  WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje i uprawnienia pilota byy odpowiednido wykonania planowanego
zadania,
b) stan techniczny samolotu nie mia wp ywu na zaésti@d zdarzenia,
c) stan zdrowia pilota nie mia wp ywu na zaistnien@zebieg zdarzenia a pilot nie by
pod wp ywem alkoholu,
d) w dniu zdarzenia panoway warunki atmosferyczne zeg@lnie sprzyjace
wyst pieniu oblodzenia gaika.
e) pilot wykonywa podejcie do niskiego przegia nad lotniskiem przy nie wczonej
instalacji podgrzewu powietrza do geka,
f) po przejciu na drugi krg, na wysokoci okoo 70 m, naspi spadek mocy silnika
uniemo liwiaj cy kontynuowanie lotu,
g) pilot wybra do Idowania awaryjnego jedyne nadas si do tego miejsce a
przeprowadzone podeje do |dowania wiadczy o jego wysokich umigjpo ciach
pilota owych,

h) ca kowity dobieg samolotu do momentu kapataie przekroczy 30 m.

3.2  Przyczyny i okoliczno ci wypadku lotniczego.
Przyczyn wypadku by
Spadek mocy silnika spowodowany oblodzeniermii@a w trakcie zniania przy nie

zastosowaniu przez pilota podgrzewurghka.

Okolicznoci sprzyjajc zaistnieniu zdarzenia by y warunki atmosferyczpezgaj ce

wyst pieniu oblodzenia ganika w ka dej fazie lotu.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakoczonym badaniu PKBWL zaproponowa a nasj ce zalecenie profilaktyczne:

W czasie szkole okresowych pilotow samolotowych zwrécszczegbin uwag na
zjawisko oblodzenia gaika i zakres jego wyspowania jak réwnie na moliwo ci jego
wykrycia i rodki zapobiegania.

Kieruj cy zespo em

Za czniki zgodnie z aktami.
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