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WYPADKU LOTNICZEGO

Zdarzenie nr: 400/07

Samolot Cessna 150 M, SP-KCP

15 wrzenia 2007 r., Warszawa Bia &ka (rzeka Wis a)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentym stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotycze okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalepefilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrcelach profilaktycznych w oparciu
0 obowi zuj ce przepisy prawa milzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przepdaane bez
koniecznoci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zWi z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mby traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiddyih
za zaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialiio

W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego taptwy celéw innych ni
zapobieganie wypadkom i powgm incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i
interpretaciji.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijykowe moghy
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych

Warszawa 2008
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Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

I NFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia400/07

Rodzaj i typ statku powietrznegdsamolot Cessna 150 M

Znak rozpoznawczy statku powietrznegdP-KCP

Dowddca statku powietrznegdJcze pilot

STARLIGHT AIR SERVICES
Sp.zo.o.
STARLIGHT AIR SERVICES

U ytkownik statku pOW|etrznego'Sp_ Z0.0.

Organizator lotéw/skokow

W a ciciel statku powietrznegoOsoba prywatna

Warszawa Bia o ka,

Miejsce zdarzenla'Rzeka Wis a, 521 km

Data i czas zdarzeniat5 wrze nia 2007 r., godz.10: 12 (LMT)

Bez uszkodze — po zdarzeniu.

Stopie uszkodzenia statku powietrznegahiszczony - w trakcie i po wydobyciu z
wody

Obra enia za ogi: 1 — miertelna

STRESZCZENIE

W dniu 15 wrzenia 2007 r. ucze pilot lat 34, wraca z lotu szkolnego na
samolocie Cessna 150 M o znakach rozpoznawczych SP-KCP. Na wgisoko o
400 m zg osi punkt nawigacyjny ,ZULU" (punkt meldowania przed wiem w kr g)
lotniska Warszawa-Babice (EPBC) i poprosi o warun@ébivania, ktore otrzyma od
Informatora S uby Informacji Powietrznej (AFIS) lotniska Warszawa-Babice. Po oko o
po torej minuty ucze pilot zg osi problemy z silnikiem, a chwipd niej wodowanie w
nurcie rzeki Wis y oraz gotowo do opuszczenia samolotu. Wskutek wysokiego stanu
wody rzeki Wisa spowodowanego przechodzeniem fali powodziowej w eejoni
Warszawy pilot ucze po opuszczeniu samolotu nie dop yrdo brzegu i uton.
Samolot po zatonciu osiad na dnie koryta rzeki.Wypadek zdarzy ®igodz.10:12
(LMT).

Badanie wypadku przeprowadzi Zespé Badawczy PKBWL w sk adzie:

mgr in . pil. Andrzej PUSSAK - przewodniaz/ zespo u badawczego,
drin . pil. Maciej LASEK - cz onek zespo u,
mgr in . Jacek JAWORSKI - cz onek zespo u,
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

in . Tomasz MAKOWSKI - cz onek zespo u,
dr n.med. Jacek RO¥ SKiI - cz onek zespo u,
mgr in . pil. nawig. Bogdan FYDRYCH - cz onek zespo u,
dr in . Stanis aw URKOWSKI - cz onek zespo u,
mgr in . Maciej OSTROWSKI - ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustali a ngstij ¢ przyczyn wypadku lotniczego:

Zmniejszenie mocy silnika lub zatrzymanie jego pracy, spowodowan
oblodzeniem ganika, uniemo liwiaj ce kontynuowanie lotu. Spowodowa o to
konieczno awaryjnego | dowania.

Komisja nie jest wstanie stwierdzczy pilot uy poprawki wysokoci
(d wignia sk adu mieszanki) na zaniu i niewiadomie wy czy silnik na chwil
przed wodowaniem czy wyczenie silnika by owiadomym dzia aniem pilota.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by y:

Warunki atmosferyczne sprzyjag wystpowaniu oblodzenia gaika;
Zbyt p6 ne u ycie podgrzewu ganika przez ucznia-pilota.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniuzsi
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia ami zapropadwa zalecenia
profilaktyczne.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 15 wrzenia 2007 r. w orodku szkolenia lotniczego STARLIGHT AIR
SERVICES majcego sw siedzib na lotnisku WARSZAWA-BABICE (EPBC) miay
odby si loty szkolne. Instruktor prowadey szkolenie umowi siz szkolonym przez
niego uczniem-pilotem pod HaMirowsk sk d ucze o godzinie 7:45 zabra go na
lotnisko Warszawa-Babice. Zgodnie z planotablic lotow ucze-pilot, lat 34, mia
wykona wg ,Programu szkolenia samolotowego dzia A licencja pilota sastiowego
turystycznego-PPL(A), nagiuj ce loty: samodzielny lot do strefy na podstawowy
pilota (zadanie A-l1 w.12); lot sprawdzagy w strefie i po krgu (zadanie A-lw. 13)
oraz dwa loty wg zadania A-lIw. 1 i 2 (podstawy lotu wg wskazg@rzyrz dow).

Po zapoznaniu ucznia-pilota z planem lotow, oméwieniu wykonamieze
przez instruktora i wype nieniu pok adowego dziennika technicznego sidalio
hangaru gdzie uczepilot, pod nadzorem instruktora, wykona wszystkie czyono
zwi zane z przygotowaniem samolotu do lotu. Obejmoway one zlanie odstojow
paliwa, sprawdzenie poziomu oleju i uzupe nienie go do stanu 5,8 litra ora
sprawdzenie poziomu paliwa w zbiornikach skrzyd owych, ktérego by o BB\g4.
oko o0 98 litrow.

Po tych czynnaiach instruktor i uczepilot wypchnli samolot przed hangar
gdzie, pod nadzorem instruktora, uczalot dokona przegdu samolotu zdejmug
0s on z rurki ci nienia spitrzeniowego powietrza oraz blokad wolantu. Ucze-pilot
zaj miejsce w kabinie samolotu na lewym fotelu, uruchomi silnikamgtopodobnie,
zdaniem instruktora, zacz prowadzi korespondencj z Informatorem S by
Informacji Powietrznej Lotniska Warszawa Babice (,BabicelBPBC). Wed ug
zapisu korespondencji radiowej uczeilot zg osi do ,Babice-Info” naspuj cy
meldunek ,Babice Informacja S-P-K-C-P Cessna 150 pod Star Lajtem i prosz
o warunki do startu lot w rejonie.”

Po krotkim podgrzaniu poko owa w kierunku pasa lbego w uyciu w tym
dniu ,280-trawa”. Zatrzyma si przed pasem startowym gdzie po d ugim grzaniu
silnika i prawdopodobnym wykonaniu jego proby (wg oceny instruktora), ugiet
nawi za korespondencjz Babice-Info, wyko owa na pas i wystartowa . Start rast
0 godzinie 9.00. Lot mia bywykonany do strefy czasowo wydzielonej TSA-25 (rejon
Zalewu Zegrzyskiego) przez punkt nawigacyjny LIMA (.omianki). Czas pobytu

w strefie okrelony w wiczeniu mia wynosi 30 minut.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

W czasie przygotowania do lotu instruktor ustali z uczniem-pilpteamego
pobyt w strefie bdzie tak d ugi a uzna, e jest przygotowany do egzaminu, lecz nie
d u szy ni jedna godzina.

O godzinie 9:01:26 uczepilot nawi za ponownie czno z ,Babice-Info”

i z 0o y nastpuj cy meldunek, Babice informacja SP-K-C-P poprosna LIM i dalej

na czno z Olsztyn Informacja”, na cotrzyma odpowiedod ,Info-Babice”, K-C-

P zapraszam na 118,775 do powrgtia co ucze pilot odpowiedzia ,, 118,775 KCP

dzi kuj do us yszenia’B d ¢ nad miejscowai omianki (punkt LIMA), o godzinie

9: 02: 23 uczepilot z 0 y nastpuj cy meldunek do Informatora FIS Warszawa, sektor
Olsztyn (FIS): Qlsztyn informacja. Dziedobry. Cessna 150 S-P-K-C-P nad ,LIMA”

i lot w rejonie na poczek Serock-Wyszkéwa FIS odpowiedzia ,S-P-K-C-P
przyj em, prosz kontynuowa. QNH 10-0-9”. Pi  sekund poéniej ucze pilot
odpowiedzia,,QNH 10-0-9, 7 tysicy wiec , K-C-P”.

O godzinie 9:18:55 uczepilot dolatujc do Wyszkowa zg osi do ,Olsztyn
Informacja”, e nastpnie wykonuje lot do Pu tuska i Serocka, a godzinie 09:4381,
jest nad Zalewem i wykonuje do Nasielska.

Po dolocie do Nasielska o godzinie 09:56:03 ucpdot zameldowa do
,0lsztyn Informacja”, ,, z nad Nasielska powrdt na Babice przez Niefipra FIS

0 09:56:11 odpowiadaQ|sztyn przyj em”.

Lot ,do strefy pilota u, pobyt w niej oraz powrét” na lotnisko startu ucznia

pilota przedstawia nej zamieszczona ilustracja:

Mapa przedstawia trassamolotu SP-KCP. Podano réwnigodziny przelotu
przez poszczegolne punkty trasy.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).
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W tabeli poniej przedstawiono opis ikon ytych na mapach w Raporcie:

(1) lotnisko Warszawa-Babice(EPBC52°.6 '09,06" N, 0264' 25,98" E

. miejsce po ocenia wraku 52°17'48,64"N , 02(68'15,84"E
zmierzone przez PKBWL w dn. 3.10.2007 r.

miejsce opuszczenia samolotu przez pilgést ono oddalone ok. 150 m w do
rzeki od miejscawaryjnego |dowania i wynika z przemieszczenia samolotu
przez nurt rzeki; odleg ot obliczono wg:

v 3 m/s x 50 s = 150 m, gdzie:

3 m/s — przyjta pr dko nurtu rzeki przy wezbranej wodzie,

50 s — prawdopodobny czas utrzymywaniasaimolotu na wodzie (na
podstawie zeznapilota samolotu kr cego nad miejscem zdarzenia)

miejsce awaryjnego dowania, wodowanigw przypadku I[dowania na wodzieg
jest to miejsce dotkntia wody — brak tu fazy ,dobiegu”); okrone na
podstawie zeznapilota samolotu kr cego nad miejscem zdarzenia.

ok. 80 m AMSL

punkt trasy

A nawigacyjny punkt ZULU( era ): 52°17'25,39"N, 02100'39,13"E,
o
—_—

odcinek trasy i kierunek lotu
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

numer odcinka trasy

Uwaga:
Z r6 nych réde opisujcych po oenie samolotu jako najbardziej wiarygodne i

logicznie wpisujce si w ci g wydarze wybrano:

- pomiar po oenia wykonany przez PKBWL oraz

- Opis po oenia przekazany przez pilota samolotu kcego nad miejscem
zdarzenia.

O godzinie 10:07:30 uczepilot zg osi do Olsztyn-Informacja pozycjkrétko
przed ZULU” i przej cie na czstotliwo Info-Babice. Po nawkaniu korespondencji
z Info-Babice o godzinie 10:08:25 uczpilot otrzyma warunki do Mdowania
i polecenie zg oszenia pozycji w trzecim zake. Po oko o poé torej minuty tzn.
0 godzinie 10:09:42 wuczepilot zg osi do ,Info-Babice” problemy z silnikiem
I pozycj ,,po prawej stronie kominy naeraniu’ i krotko po tym o 10:10:27e jest nad
Wis i ,nie doleci nigdzie Po otrzymaniu z Info-Babice warunkéw dbwania
(pr dko i kierunek wiatru) zg osi o0 godzinie 10:10:3&8bwanie w korycie rzeki
Wis a. O godzinie 10:12:42 uczgilot zg osi, e wszystko w poradku i po nabraniu
wody przez samolot blzie go opuszcza. W ndzy czasie o godzinie 10:11:45,
W miejsce awaryjnego wodowania zosta skierowany przez ,InfoeBa& samolot
o0 znakach SP-YOK wykonupy lot po starcie z lotniska Babice w rejon Zalewu
Zegrzy skiego. Pilot tego samolotu godzinie 10:12:59 okreli rejon | dowania
(wodowania) samolotu na wysok kana u era skiego przy piaskarni oko o 40 m od
praskiego brzegu Wisy i 200 m od cip kana u era skiego z kierunkiem biegu
Wisy.

Wed ug oceny pilota prowadzego obserwacj samolot utrzymywa si na
Wi le przechylony na prawstron nabierajc wod, a nastpnie uniés ogon do gory
i zacz ton . Wed ug niego samolot utrzymywa gia wodzie oko o 50 sekund i by
widoczny jeszcze oko o 30 sekund nim znikiea kowicie pod wod Gwa towne
znikni cie samolotuwiadczy o o otwarciu drzwi samolotu i jego rozszczelnieniu.

Pilot samolotu SP-YOK ld cy w powietrzu poinformowa , iwydawa o mu
si, e zauway pilota, ktéry wyp yn na powierzchniwody z prawej strony samolotu
mi dzy skrzyd em a usterzeniem ogonowym i obserwowa 2-3 ruchy ramiota pil
p yn cego w kierunku praskiego brzegu. Wed ug jego oceny, mog o tokmyo 30 m
od linii wystaj cych krzakéw z powsta ego rozlewiska. W tym czasie by bardzikszy
przyp yw wody, ktéra ju cz ciowo zalaa najnszy fragment drogi gruntowej
biegn cej wzd u prawego brzegu Wis'y.

Niezw ocznie uruchomiono akcjatownicz.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

Po 7 dniach od awaryjnegodbwania, 22 wrzenia po znacznym obreniu
poziomu wody, na 524 kilometrze rzeki Wis a na prawym jej brzegiezoao zw oki
pilota tj. oko 0 3 km od miejsca zatonia samolotu.

W dniu 23 wrzenia 2007 roku o godzinie 14:40 w nurcie rzeki Wis y na 520,5
kilometrze w odleg aci oko 050 m od prawego brzegu i oko 0 200 m od brzegu lewego
na wysokoci gminy Warszawa Bia oka zlokalizowano zatopiony samolot Cessna
150 M.

Dnia 8 listopada 2007 roku po kilkakrotnych probach trexgh kilka tygodni

wydobyto samolot z rzeki i poddano go szczeg6é owym badaniom technicznym.

1.2. Obra enia 0s6b.

Obra enia cia a Za oga Pasarowie Inne osoby
miertelne 1 - -
Powane - - -

Nieznaczne (nie by o - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Po Idowaniu awaryjnym samolot zatorw korycie rzeki Wis'y.

Uszkodzenia spowodowane wypadkiem ogranicgaj do skutkow zalania,
silnego zawilgocenia p atowca i silnika oraz jego agregatéw. Boeosszkodzenia
mechaniczne powsta y wskutek:

- przebywania samolotu w wartkim nurcie rzeki przez ok. 7 tygodni,

- podnoszenia samolotu z dna rzeki,

- holowania do miejsca wydobywania samolotu na brzeg,

- wydobywania samolotu na brzeg,

- odci cia skrzyde przed transportem.

G O0wne uszkodzenia samolotu to:

- zanieczyszczona szlamem kabina,

- urwany ty kad uba przed statecznikiem pionowym,

- obci te skrzyd a.

Skrzyd a zostay oddie przed transportem samolotu do miejsca sk adowania.
Decyzja dot. obccia skrzyde zostaa poda przez Komisj po stwierdzeniu braku

mo liwo ci demontau skrzyde zgodnie z technologprzewidzian w dokumentacji
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

samolotu oraz odnotowaniu wszelkich informacji rogh mie wp yw na ustalenie
przyczyny zdarzenia.

Na kadym etapie wydobywania wraku dbano o to, aby nie narusteymentéw
sterowania samolotem w kabinie, dlatego np. zrezygnowano z metody pediaosz
polegajcej na w oeniu i napompowaniu elastycznego zbiornika do kabiny samolotu,
ktora w istniejcych warunkach by aby najskuteczniejsza.

Wszystkie istotne lub nieodwracalne czyrciozwi zane z wydobywaniem,
transportem i sk adowaniem wraku byy albo konsultowane albo wykonywane

obecnoci prokuratora.
1.4. Inne uszkodzenia.

Zatopiony samolot stanowi przeszkaoa szlaku wodnym od dnia zdarzenia
a do dnia jego wydobycia tj. oko o 7 tygodni.

Innych szkod nie stwierdzono.
1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za odze).

UCZE -PILOT — m czyzna lat 34, pilot z licencjpilota szybowcowego -
cz onka zaogi latagej PL(G) -05, wydan przez ULC 15/07/2005, bez uprawnie
podlegajcych przed uaniu wano ci. wiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty
wa ne do 20.01.2009. Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 2 bez ograniaz@e do dnia
19.10.2007 r., wydane przez Centrum Medycyny Lotniczej LIM w Warszavae
orzeczenie lotniczo lekarskie, jako kontroler ruchu lotniczego wg idasg ne do dnia
12.10.2007 .

Na szybowcach wykona 152 loty w czasie 62 godzin i 21 minut w tym
samodzielnie 32 godziny i 39 minut. Loty na samolotach wykonywa relttypach
statkdw powietrznych. Cessna 150 i 152. Ogolny nalot na samolotach 86natpasie
14 godzin i 22 minuty w tym samodzielnie wykona 27 lotdbw w czasie 3igodi2
minut.

Ostatnich 10 lotéw na samolotach (10 dni lotnych)

Ip Data lotu Typ samolotu llo /Czas lotu
1 05.08.2007 Cessna 150 M 14/1.44* loty po
kr gu z instruktoren
2 06.08.2007 Cessna 150 M 6/0.54* giri strefa
3 07.08.2007 Cessna 150 M 12/1.48*dir
doskonalce
4 16.08.2007 Cessna 150 M 2/0.21* dgir
doskonalce
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2/0.42 kr g, strefa
sprawdz. przed

wylotem samodziel
1/0.12 krg
samodzielny

5 20.08.2007 Cessna 150 M 2]kp 4

sprawdzajce

6 20.08.2007 Cessna 150 M 10/1.89 gi

samodzielne

7 07.09.2007 Cessna 150 M 2/0.12* dir

sprawdzajce

8 07.09.2007 Cessna 150 M 14/1.24* dir

samodzielne

9 09.09.2007 Cessna 150 M 2/1.05* strefy na

pilota podstawowy

10 10.09.2007 Cessna 150 M 2/1.06* strefy

samodzielne

*Loty odtworzono na podstawie Karty Przebiegu Szkolenia Praktycznego vgieakre
licencji/uprawnienia PPL(A) /SEP(L) @dka Szkolenia Lotniczego (FTO)
STARLIGHT AIR SERVICES.

Ostatni lot na samolocie Cessna 150 M zakony wypadkiem uczepilot
wykona 15.09.2007 r., trwa on oko o0 1 godziny i 10 minut.

Brak informacji, aby pilot przed lotem by niewypotgzlub niedysponowany.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

P atowiec Cessna 150M, jednosilnikowy, dwumiejscowy zastrza owy grzbietap at
konstrukcji ca kowicie metalowej ze staym trojko owym podwoziemkakiem

przednim; golenie podwozia g wnego sjyste.

blij(())l\(/vy Producent Nr fabr. p atowca  Znaki rozp. rejggtru Data rejestru
1976 | Cessna, USA 15076099 SP-KCP 3608  02.04.2001r

wiadectwo Zdatnai do Lotu wane do 15.07.2008 r.

Nalot p atowca od poctku eksploatacji 6977,95* godz.

Liczba lotéw od poczki eksploatacji 501 lotow.

Nalot p atowca od ostatniego remontu lub przegl 24,53*.godz. (przegl.100h)

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub przigl 25,07* godz. (przegl.50h)

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub przigl 75,07* godz. (przegl.100h)

Data wykonania ostatnich czynmdokresowych 04.09.2007 r. (przegl.100h)
przy nalocie ca kowitym 6953,42 godzin
wykonano w Aviation Service ASI
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Kolejne czynnoci okresowe (,507, ,100” itp.) przy nalocie 7003,42 (50h)

*) podane wartoci nie uwzgldniaj lotu zakoczonego wypadkiem.

Silnik t okowy typu Teledyne Continental O-200A, tokowy, p aski, 4-cylindrow
ga nikowy, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
- Teledyne Continental Motors, USA 65654-6-A

Data zabudowy silnika na p atowiec 08.08.2006 .
Maks. moc startowa 100 (74) KM (kW)
Czas pracy silnika od podku eksploatacji 10215,52*. godz.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy g éwnej 500,68*.. godz.

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub prziegl 1299,32* godz. (do

napr.g .)

Data wykonania ostatnich czynmb okresowych 04.09.2007 r. (po 100h)
przy liczbie godzin pracy 10190,99* godz.
wykonano w Aviation Service ASI

Kolejne czynnoci okresowe (,50”, ,100” itp.) 50h po 533,95h od napr.g .

*) podane wartoci nie uwzgldniaj lotu zakoczonego wypadkiem.
Stan MP i S przed lotem:

paliwo: 100LL, 98 |

olej: Exxon 20W50, im8 |

Wyposaenie dodatkoweD wi kowy system ostrzegania przed przgai ciem.

Ci ar samolotu miei si w granicach podanych w IUwL.

Wywa enie samolotu odpowiada o wymogom IUwL.

Dokumentacja eksploatacyjna samolotu (kai p atowca, ksika silnika,
ksi ka miga) prowadzona prawid owo, zapisy z potwierdzeniami punktualno
wykonanych przegddw, czynnoci okresowych i realizacji biuletynéw serwisowych
wiadcz o u ytkowaniu samolotu zgodnie z wymaganiami przepisow.

ZespOG badawczy nie ma zastrge co do kwalifikacji oséb wykonugych czynnoci

obs ugowe, okresowe oraz przetyf samolotu, jego silnika imig a.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody obszarowa dla Rejonu 11,navav dniu 15.09.2007 r.
w godzinach od 04.00 do 11.00 (UTC).
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Sytuacja baryczna: rejon pod wp ywem zatokiomej z frontem atmosferycznym
z centrum z nad Skandynawi

Wiatr przyziemny: 240-27Q 12-22 kt (lokalnie porywy wiatru do 34-36 kt).

Wiatr na wysokoci:

300 m AGL 260-279, 30-35 kt;

600 m AGL 270-28%, 25-35 kt;

1000 m AGL 270-280, 25-40 kt.

Zjawiska lokalne: SHRA (deszcz przelotny).

Widzialno : 10 km, w SHRA 4-6 km.

Wielko irodzaj zachmurzenia: m AMSL Sct-Bkn, Ac, As powy2500 m, Bkn Sc
600-900/2200-1800 m.

Lokalnie w opadzie izolowane/wbudowane Cb 600-800/5-7000 m.

Izoterma 6C m AMSL: 2100-1800 m.

Oblodzenie: s abe w chmurach powyizotermy zero, w Cb silne.

Turbulencja: umiarkowana w zagu Cb silna.

Temperatura zewtrzna: 12,5 do 13%C.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. czno .

Radiostacja pok adowa AIR 960 firmy Delcom. Moc wigwa nadajnika-
1,5W. Zakresy czatotliwo ci 118,000-136,975 MHz.

W locie zakoczonym wypadkiem uczepilot prowadzi czno z Sub
Informacji Powietrznej lotniska Babice (AFIS-EPBC) oraz ohnfiatorem FIS
Warszawa-Sektor Olsztyn. czno bya czytelna i prowadzona do momentu

opuszczenia samolotu po wodowaniu w nurcie rzeki Wis a.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Awaryjne Ildowanie mia o miejsce w Warszawie-Biaka w nurcie rzeki

Wis a w pobli u miejsca wydobywaniu piasku (Piaskownia).
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£00 m

Szkic pokazupy fazy przemieszczania Siamolotu od miejsca awaryjnegalbwania
poprzez miejsce opuszczenia samolotu przez ucznia-pilotdo aniejsca po enia
wraku. Odleg o do brzegdéw mierzona by a w trakcie rekonesansu tj. 9.10.2007 r.,
czyli po przejciu fali kulminacyjnej. W momencie przechodzenia fali kulminacyjnej,
czyli w momencie awaryjnegadowania samolotu, odleg o te by y wiksze.

Opis ikon wraz ze wspo6 @dnymi podano w tabeli na str. 7 Raportu.

Z danych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej na podstawie
miesi cznego wykazu wodowskazowego wynika,w dniu 15 wrzenia, w momencie
zaistnienia zdarzenia lotniczego, poziom rzeki Wisa wynosi 477 \éMmdniu
znalezienia zw ok ucznia-pilota tj. w dniu 22 wmia poziom rzeki wynosi 199 cm,

a w dniu znalezienia samolotu (23.09.2007 r.) 184 cm. Stan rzeki Wisa w dniu

zdarzenia pokazano na zdu znajdujcym si w albumie ilustracji.
1.11. Rejestratory pok adowe.

Samolot Cessna 150 M nie by wyposay w pok adowy rejestrator parametrow

lotu.
1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.

Samolot wodowa awaryjnie na Vi& i w trakcie Idowania nie uszkodzi si
albo uszkodzenia by y tak nieznaczne, nie mona ich by o wykry po wydobyciu

samolotu z wody. aden ze wiadkéw nie widzia momentu wodowania. Samolot zosta
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zauwaony powodowaniu, kiedy unosi sina wodzie a pilot macha k do oséb

znajduj cych si na brzegu.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie przebiegu zdarzenia, wynikdw sekcji zwok i bada
toksykologicznych, dokumentacji lotniczo lekarskiej oraz ustdiekonanych podczas
badania powyszego zdarzenia moa przyj , i :

1. Na powstanie i przebieg wypadku nie mia wp ywu stan zdrowia pilota.

2. W chwili wypadku pilot mia wane orzeczenie lotniczo lekarskie.

3. W chwili wypadku pilot by trzewy.

4. Podczas badasekcyjnych nie stwierdzono obea cia a, ktéore mogy powsta
w wyniku zderzenia samolotu z wad

5. Badania sekcyjne wykazay, przyczyn zgonu pilota by o utoncie, za czym
dodatkowo przemawia znalezienie w badanych meh wewntrznych -
okrzemek. Utonicie mog o by wynikiem zach yni cia si wod po opuszczeniu
samolotu przez ucznia-pilota, gdy p yrw kierunku brzegu. Z powodu bardzo
silnego nurtu rzeki, wysokiego poziomu wody, jej zanieczyszczenialioza®/ch
wirbw przep ynicie od miejsca wodowania samolotu do brzegu wymaga o
znacznego wysi ku. Mog o to spowodowtakie os abienie pilota, ktore w efekcie
doprowadzi o do jego utorgia.

6. Stan zw ok przemawia za tym, przebyway one w wodzie przez dszy okres
czasu.

Reasumuj c: Stan zdrowia pilota nie mia wp ywu na powstanie wypadku.
1.14. Poar.

Nie by o.
1.15. Czynniki prze ycia.

Ucze -pilot opu ci samolot o w asnych si ach po wodowaniu i zalaniu kabiny.
Z zapisow korespondencji wynikage zachowywa maksymalny spokoj i nie poddawa
si panice, relacjonowa i zapowiada swoje czymnalrog radiow a do zalania
radiostacji. Bardzo wysoki stan wody w W& i wartki prd, spowodowane
przechodzeniem kulminacji fali powodziowe] akurat w chwili wodowania arigka
temperatura otoczenia (powodcg szybkie wych odzenie organizmu) sprawi g
dop yni cie do brzegu i wydostanie sina (brzeg poroni ty wiklin i maymi

drzewkami, zalanymi wod przez ktére trudno siprzedosta) przekroczy y moliwo ci
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fizyczne pilota. Pilot nie mia do dyspozycpdnych rodkow u atwiajcych unoszenie
si na wodzie. Pilot by poszukiwany natychmiast po wypadku, obserwacj
i poszukiwania prowadzono zaréwno z wody jak i z powietrza.

Akcja ratownicza

W trakcie wykonywania dolotu do lotniska Babice o godzite07:30 ucze
pilot powiadomi przez radio Informatora FIS Warszawa, sektort@isa dolocie do
punktu ,ZULU” i otrzyma zgod przejcia na czno z ,Info-Babice” (Informator
Lotniskowej S uby Informacji Powietrznej). O godziniE):08:25ucze pilot nawi za

czno z ,Info-Babice”, zg osi pozycj ,ZULU” i poprosi o warunki |dowania.
Informator lotniska Babice poda warunkidbwania i poprosi 0 zg oszenie pozycji
w trzecim zakrcie krgu nadlotniskowego. Po okoo pdétorej minuty,
0 godzinie10:09:42 b d ¢ w rejonie kominéw elektrociep owniera ucze -pilot
zg osi do ,Info-Babice™problemy z silnikiem o czym s uba dy urna lotniska Babice
(godzina 10:1Q0 niezw ocznie powiadomia @odek Koordynacji, Poszukiwa
I Ratownictwa Lotniczego (ARCC), Sh Informacji Powietrznej Warszawa-Qtie
(FIS EPWA) oraz Policj(tel. 112).

W trakcie zg aszania problemu z silnikiem przez ucznia-pddtaniska Babice
startowa samolot o znakach SP-YOK, ktéry o godzite09:53 zosta skierowany
przez Info-Babice w rejon zdarzenia i przebywa tam przez limgodzl4 minut
obserwujc ton cy samolot, wyp ynicie z niego pilota oraz przekazajkoordynaty
wodowania i zatoncia samolotu.

O godziniel0:10informacj o problemach z silnikiem samolotu Cessna 150 M
oraz informacj o wodowaniu samolotu w nurcie rzeki Wisy w rejonie Kanau

era skiego Informator FIS przekaza do ARCC.

Dy urny Orodka Koordynacji Poszukiwa i Ratownictwa Lotniczego
informacj o zdarzeniu otrzyma o godzini®:10 od s uby dy urnej lotniska Babice
(TWR Babice). Powysza informacja zosta a potwierdzona przez FIS Warszawa.

O godziniel0:13 dy urny ARCC o zaistnia e] sytuacji poinformowa Ryn
Sub Operacyjn Centrum Operacji Powietrznych DowoOdztwa Si Powietrznych
(DSO COP) i zarazi gotowo nr 1 dla za ogi ratowniczemig owca Mi-2 w Mi sku
Mazowieckim.

Po osigni ciu gotowoci do startu, ktéra wynosi latem 15 minut, a zi20
minut, dyurny operacyjny 010:20 poleci start mig owca ratowniczego w rejon
Kana u era skiego w celu poszukiwania rozbitka. Startig owca nastpi 0 godzinie

10: 23, czyliprzed czasem wynikagym z obowizuj cych procedur tj. po 13 minutach
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od decyzji o starcie. Lot odbywa gpod kontrol FIS-Warszawa (tj. po 10 minutach
od zarzdzenia gotowcci nr 1).

O godzinie10:14 o zdarzeniu Dyurny ARCC poinformowa KG Policji,
Krajowe Centrum Koordynacji i Ochrony Ludrm oraz PKBWL.

Po oko o 20 minutach lotu (tj. godziri®:43) mig owiec ratowniczy Mi-2
rozpocz przeszukiwanie rejonu poszukiwa mig owiec Mi-2 by wyposaony w
GPS, Radiokompas ARK-U2, drabinkznurow i nosze podbierakowe. W sk ad za ogi
wchodzili: pilot, lekarz, ratownik oraz technik pok adowy. W trakciegebgodzinnego
poszukiwania rozbitka nie odnaleziono. W zzku z wprowadzeniem o godzinld.:00
do akcji poszukiwawczejmig owca policyjnego BELL-206 o znakach SP-16XP oraz
mig owca Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (LPR) A-109 Ratownik-12, o gjedzi
11:09 majc na uwadze wzgtly bezpieczestwa zwizane z liczb mig owcow
W rejonie przeszukiwania oraz pogarsegmi si  warunkami atmosferycznymi na
lotnisku | dowania (Misk Mazowiecki), zarazizono odwo anie ratownika Mi-2
z rejonu poszukiwai skierowano na lotnisko bazowania. O godzit?el4 mig owiec
Mi-2 wyl dowa na lotnisku w Misku Mazowieckim.

mig owiec ratowniczy Mi-2 nie posiada na wyposaiu radiostacji
umo liwiaj cej prowadzenie czno ci na czstotliwo ci ,Info-Babice”.

Akcj poszukiwawczo ratownicz kontynuowano z udziaem si irodkow
Policji i Stray Po arnej.

O godziniel1:00 do akcji wprowadzonomig owiec policyjny 16-XP BELL-
206, ktory wykona dwa loty w czasie 6 godzin i 15 minut. Pierwsay sty si o
godzinie1l1:00 | dowanie 014:05 a drugi lot by wykonywany w czasigt:50-18:05
Za oga przeszukiwa a koryto rzeki Wis a oraz pobliskie Z2araa prawym i lewym
brzegu na odcinku od mostu Grota-Roweckiego do miejsavi@kroczym. Pomimo
u ytego specjalistycznego spta (kamera termowizyjna) oraz obserwacji wzrokowej,
pilota samolotu nie odnaleziono. Poszukiwanie utrudnia oe dom tnienie wody
spowodowane wysokim poziomem rzeki i faliminacyjn po opadach.

W tym samym czasie 0 godziniEl:06 informacja o wypadku lotniczym
wp yn a do Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. O godzikied9 do akcji zosta
wprowadzony mig owiec A-109, SP-HXA z Lotniczego Pogotowia Ratowniczego,
ktory wykona w rejon zdarzenia 2 loty. PierwszyXdd09do 11:32,a drugi od11:44
do12:53 w cznym czasie 1 godziny i 35 minut.

O godzinie 10:16 informacja o awaryjnym Howaniu samolotu dotara do

Dy urnego Komisariatu Rzecznego. Na miejsce zdarzenia skierowaewy gatrole
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motorowodne i patrol zmotoryzowany, pluton OPP KSP, kuter ratownicBy PiS
jednostek JRG, pogotowie ratunkowe oraz dwa patrole zmotoryzowane/KREgj
poszukiwawcz prowadzono do godziny 19:30.

W dniu 16 wrzenia 2007 r. kontynuowano poszukiwania pilota w godzinach od
9:00 do 18:00. Poszukiwania prowadzono na rzece i daiel oraz z powietrza,

w ktérych bray udzia zagpy Jednostek Ratowniczo Geczych (JRG), dwa kutry,
poduszkowiec, cztery psy oramig owiec policji z kamer termowizyjn .

Dnia nastpnego tj. 17 wrzenia 2007 r. poszukiwania prowadzono od godziny
9:00 i zosta y przerwane ze wzdl na zapadagy zmrok o godzinie 18:30.

W dniu 18 wrzenia 2007 r. w poszukiwaniach uczestniczy a dodatkowo Grupa
Ratownictwa Wodnego, SLRR z Bydgoszczy oraz trzy odzie pokcyjyposaone w
sonar.

O godzinie 13: 05 jedna z odzi policyjnych odnalaz a zw okianyzny, co, do
ktorych zachodzi o podejrzenie, jest to osoba poszukiwana (zw oki pilota). Okaza o
si, e jest to osoba o nieustalonych danych w ziw z powyszym przystpiono do
dalszych czynna@i poszukiwawczych, ktére zakezono o godzinie 17:37 ze wzdlu
na trudne warunki atmosferyczne.

Dalsze prace poszukiwawcze prowadzone w dniach 19-21 mazenie
doprowadzi y do znalezienia ucznia-pilota jak i zatopionego samolotu.

W dniu 22 wrzenia 2007 r. na 524 kilometrze rzeki Wis a po jej prawej stronie

znaleziono zw oki ucznia-pilota.
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Opis na nastpnej stronie.
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Rysunek przedstawia zobrazowanie czasowe thaczakcji ratowniczej (do godz. 11:09, tj. godz. startnig owca Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego).

1. Wszystkie czasy z wiiem czasu zg oszenia k opotow z silnikiem i startu samolotu SP-YOK przedstawiomaeieffgg:mm].

2. Z powodu braku synchronizacji czasu poszczegolnydh grayj to takie czasy, jakie wystuj w dokumentach ol cych w posiadaniu Komisiji, co
powoduje, e mog wyst pi  pewne rénice w czasie wyspienia tego samego faktu zarejestrowanego przawers uby.

3. W czasach nagrania korespondencji radiowej pilota z LotniskBwb Informacji Powietrznej lotniska Warszawa-Babice (AFIS EPBC)
wprowadzono 9-minutowkorekt (korekta przybliona — oko o 9minut wynikaga z niedok adnego zegara nagrywarki).
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Whioski:
Wed ug oceny Komisji, w istniegych warunkach stanu wody na \éi

I aktualnej organizacji systemu ratownictwa, uratowanie ucznia-pilotartigmo liwe.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono oglziny miejsca wypadku i wraku samolotu. Wykonano
dokumentacj fotograficzn miejsca wypadku oraz wszystkich elementow
demontowanych i badanych czi samolotu. Przes uchanowiadkow wypadku,
kierownictwo oraz s Wby techniczne Qodka Szkolenia Lotniczego STARLIGHT AIR
SERVICES jak réwnie pilota, ktory by instruktorem ucznia- pilota.

Przeprowadzono badania dokumentacji samolotu. Zebranaadkd Szkolenia
Lotniczego dokumentacj lotnicz  ucznia-pilota, dokumentacj eksploatacyjn
zniszczonego samolotu. Pozyskano: dokumentadptniczo-lekarsk pilota,
dokumentacj medyczn z sekcji zw ok, dokumentacgporzdzon przez policj, stra
po arn i prokuratur a take prognozy meteorologiczne na dzievypadku.
Zabezpieczono i odtworzono nagrania korespondencji radiowej, zobrazowania
radarowego oraz zapisy rozmow telefonicznych zamych z wypadkiem lotniczym.

Przeprowadzono nagtuj ce trzy grupy badai ekspertyz technicznych:

- p atowca w hangarze, gdzie przechowywany by wrak,

- silnika na terenie warsztatu remontowego,

- paliwa w laboratorium chemicznym.

Przeprowadzono réwnie ankiet w réd pilotow, ktorzy tankowali swoje

samoloty z tej samej partii paliwa, z ktérej zatankowano samaipéstniczcy w
wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej.

W dniu 9 maja 2007 roku @dek Szkolenia Lotniczego Starlight Air Services
otrzyma wiadectwo Zatwierdzenia (Approval Certificate) Numer PL/F8132007/2,
w ktérym Prezes Urzlu Lotnictwa Cywilnego zaviadczy, e posiadacz tego
certyfikatu spe ni wymagania przepisébw Rzeczpospolitej Polslg&glone dla jego
wydania i zosta uprawniony do prowadzenia nagt cych szkole lotniczych:
1. Szkolenie do uzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A);
2. Szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania licencji pilatzokedowego
zawodowego CPL(A);
3. Szkolenie do uzyskania uprawnienia do lotow wg prayozv (IR);
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4. Szkolenie do uzyskania uprawnido lotdw VFR w przestrzeni kontrolowane;j

I W nocy;

5. Szkolenie do uzyskania uprawnienia samoloty jednosilnikowe t okalesve.

Certyfikat zachowywa wao do dnia do dnia 9 maja 2008 roku.

Lotnicze szkolenie samolotowe w @dku Szkolenia Lotniczego Starlight Air
Services prowadzone byo wedug ,Programu Szkolenia Samolotoweg® SA
PPL(A)/2005". Na podstawie 8 11 ust. 1 pkt 1 lit. e rozpdeenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrzaia 2003 w sprawie licencjonowania personelu lotniczego
(Dz. U. Nr 165 poz. 1603), w/w ,Program” pismem ULC LOL-2/PS/6SAZQ6 z
dnia 14 lutego 2006 roku, zosta zatwierdzony przez PrezesadWrzotnictwa
Cywilnego. Niniejszy ,Program Szkolenia” zosta wprowadzony ddgku s u bowego
Zarz dzeniem Dyrektora FTO Nr 3/FTO/2006 dnia 20.05. 2006 roku.

W zwizku z wypadkiem lotniczym Urz Lotnictwa Cywilnego przeprowadzi
audyt w czasie, ktorego stwierdzon@ eksploatowany samolot Cessna o znakach
rozpoznawczych SP-KCP nie by oty Zarz dzaniem Cig Zdatnoci do Lotu przez
O rodek Szkolenia Lotniczego Starlight Air Services. Zgodnie z wganmo Przepisow
Lotniczych PL-6 stanowi to naruszenie przepisu punktu 8.1.1.7 za. Nr 2 do
rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
bezpieczestwa eksploatacji statkbw powietrznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 262 poz. 2609).

Na Zaradzanie Cig Zdatnoci do Lotu oraz Obs ugTechniczn samolotéw
O rodek Szkolenia Lotniczego Starlight Air Services Sp. z 0.0. zawardniu
24.08.2006 roku umow z Aviation Service Nowakowski i Krzeski Sp. J na@j
siedzib w Warszawie przy ul. Kaliskiego 57 (hangar lotnisko Babice). &)y
wymieniona spdé ka pismem AS/98/2006 w zmku z brakiem mdiwo ci
monitorowania zapisow aj ej zdatnoci do lotu samolotéw wtkowanych w Starlight
Air Services zgodnie z wymaganiami CAME, rozaa a umow nr 05/2006 z dniem
01.12.2006 roku.

W ubezpieczeniu OC przedsiorcy lotniczego (Polisa Nr DHH 00002594 od
11.05. 2007 do 10.05. 2008) z tytu u prowadzonej dzia eivo zakresie prowadzonej
dzia alnoci lotniczej i w zakresie szkolenia lotniczego oraz prowadzdnia alnoci
lotniczej w zakresie szkolenia cz onkéw personelu lotniczego, wynmanjest jedna
suma gwarancyjna 50 000 SDR i jedna sk adka za oba rodzaje ubezpieczenia.

W trakcie prowadzonych rozmow z ubezpieczycielem dotyah umowy
ubezpieczenia OC Starlight Air Services Sp. z 0.0. vmggo, e w ramach posiadane;j

przez ww. Firm ochrony ubezpieczeniowej udzielonej przez PZU S.A.telg dwa
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rodzaje dzia alna@i szkoleniowej. Ochrona obejmuje prowadzenie dzia ainev
zakresie prowadzania szkoldotniczych oraz dzia alno szkoleniow dotyczc
szkolenia personelu lotniczego. Umowa ubezpieczenia posiada jedew kmgsoko ci
50 000 SDR, co wyczerpuje w zakresie OCodka szkolenia lotniczego minimum
przewidziane w Rozpordzeniu a w aspekcie OC rodka szkolenia lotniczego
znacznie je przewyza gdy minimum ustalone przez Ustawodawaosta o okrdone
na poziomie 20 000 SDR.

Samolot Cessna 150M posiada ,Certyfikat Ubezpieczenia Ryzyk Lotnitzych
Zawarty w PZU na okres od 10.08.2007 roku do 09.08. 2008 roku. Przedmiotem
ubezpieczenia by y:

1. Aerocasco (utrata Ilub uszkodzenie statku powietrznego) w limicie
odpowiedzialnoci 120 000 PLN;
2. Odpowiedzialno cywilna u ytkownika wobec o0sOb innych nipasaerowie

i za oga bd cych na pok adzie statku powietrznego 250 000 SDR;

3. Odpowiedzialno cywilna uytkownika wobec o0s6b trzecich innych ni
pasaerowie w limicie 1 500 000 SDR;
4. Nast pstwa nieszczliwych wypadkéw cz onkéw za ogi w limicie 100 000

PLN.

1.18. Informacje uzupe niaj ce.

Zespd badawczy PKBWL przyby na miejsce wypadku w dniu 15 nieze
2007 r. oko o godziny 12:00 i dokona pierwszych przes uchéadkow oraz ogldzin
miejsca zdarzenia a naghie uda si do siedziby uytkownika samolotu oraz portu
lotniczego Warszawa-Babice celem zabezpieczenia dokumentadfzeDaadania
i czynnoci na miejscu wypadku zesp6 badawczy PKBWL podywraz z
Prokuratorem, ekip Policji Komisariatu Rzecznego oraz jednostkami ddaowej
Stra 'y Po arnej dnia naspnego.

Po znalezieniu zw ok pilota nadal przeszukiwano koryto rzeki od 521 km do 524
km za pomoc sonaréw w celu okréenia miejsca zatontia samolotu. Poszukiwanie w
dniu 22 wrzenia zakoczono oko o godziny 16:00, i rozpota ponownie w dniu 23
wrze nia 2007 roku o godzinie 10:00. O godzinie 14:40 w nurcie rzeki Wis y na 520,5
kilometrze w odleg cci okoo 50 m od prawego brzegu i okoo 200 m od brzegu
lewego na wysoka@i miejscowoci Warszawa Bia oka zlokalizowano zatopiony
samolot Cessna 150 M. Po zlokalizowaniu wraku samolotu przez Pmimjczepiono

do jego statecznika znacznik w postaci ko a ratunkowego. Jednostki Ratownic
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Ga nicze sprowadzi y kuter, odzie motorowe oraz graprkéw. O godzinie 16:12 po
szczego owych konsultacjach z przedstawicielami PKBWL podprob uniesienia
samolotu na poduszkach powietrznych. O godzinie 16:31 podano z brzegelém
zaczepienia jej do samolotu, a o 16:42 rozpmczpowolne wybieranie liny po
uprzedniej probie podniesienia samolotu na ejy wymienionych poduszkach
powietrznych. Podczas wybierania liny o godzinie 17:33 rozerwanig aulgzekla
obliczona na wytrzyma o 4 ton. Samolot nie zosta uniesiony z dna gy pokryty

du ymi ilo ciami naniesionego przez nurt rzeki mu u i piasku. O godzinie 17:44 decyzj

kieruj cego z Komendy Miejskiej Patwowej Stray Po arnej m. st. Warszawy

przerwano akcj wydobycia samolotu pozostawiaj pod samolotem dwie poduszki
powietrzne, ktére zostay zdemontowane w dniu 24 wmiae Na prob Policji

nurkowie podczepili do wraku samolotu bay celu u atwienia jego lokalizacji. Od 24

wrze nia do 1 padziernika PKBWL oczekiwa a na kontynuagkcji wydobycia przez

wcze niej zaangaowane w to s Wby tj. Pastwow Stra Po arn.

Decyzj Komendanta Komendy Miejskiej Pstwowej Stray Po arnej m. st.
Warszawy w dniu 1 paziernika odstpiono od prowadzenia akcji wydobywania wraku
samolotu.

W zwi zku z zaistnia sytuacj Pastwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podj a nastpuj ce czynnoci w celu wydobycia samolotu z dna rzeki
I poddaniu go badaniom maym wyja ni przyczyn zaistnia ego zdarzenia:

1) 1 padziernika 2007 r. Zaspca Przewodniczego otrzyma polecenie od
Przewodniczcego Komisji dot. podgia prac zwizanych z wydobyciem wraku, co
umo liwia oby kontynuowanie badania.

2) W dniach 2-4 padziernika 2007 r. Z-ca Przewodnicego nawiza kontakt
z firm , ktéra w dniach 6-7 paziernika 2007 r. mog a udoghi do celu akcji
wydobycia wraku pywagc platform montaow , zespoem nurkOw oraz
operatorem specjalistycznegowdgu. Akcja z uwagi ha ograniczenia czasowe
(platforma by a w trakcie holowania z Pu aw do Gdyni) mog agyzeprowadzona
jedynie w dniach 6-7 paziernika. Szacowany koszt wydobycia samolotu tym
sposobem wynosi (zgodnie zvaadczeniami podmiotdw magych wzi udzia w
akcji) 26 tys. z do 35 tys. z w zal®o ci od czasu trwania akcji. W tym samym
czasie Z-ca Przewodniazego nawiza kontakt z ubezpieczycielem samolotu PZU
SA oddzia w Katowicach w sprawie mivo ci pokrycia kosztéw wydobycia
z polisy samolotu. Z uzyskanej odpowiedzi wynika e,z polisy Aerocasco nie

mo na pokry wydobycia samolotu, gdy zapisy zawarte w warunkach
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ubezpieczenia nie przewidujakiej pozycji, natomiast z polisy OC nma by oby
pokry takie koszty jedynie w przypadku gdyby zg oszona zosta a szkoale]
usuniecie byoby réwnoznaczne =z usgiem wraku samolotu. Z-ca
Przewodniczcego nawiza kontakt najpierw z Departamentem eglugi
rodl dowej, a poniej Dyrektorem Regionalnego Zadu Gospodarki Wodnej —
podmiotem zarzadzaj cym torem wodnym, w sprawie zg oszenia przez RZGW do
PZU SA szkody w torze wodnym, co unhwioby uruchomienie kwoty
gwarancyjnej (do 1500 000 SDR) na pokrycie kosztow wydobycia samolotu.
Z uwagi na krotki czas na podje decyzji zrezygnowano ze sk adania do
odpowiednich komorek MT wniosku o pokrycie tych kosztéw z etud MT, gdy
procedury obowizuj ce w MT w tym zakresie nie przewidujzw. ,krotkiej
cie ki” podejmowania decyzji finansowych dla realizacji zadastawowych
PKBW.L. Zgodnie z procedurami obowzuj cymi w Ministerstwie wniosek by by
rozpatrzony w okresie od dwoch do trzech tygodni. W dniu dizparnika 2007 r.
przes ano do RZGW pisemnie trewyst pienia RZGW do PZU SA (uzgodnion
wczeniej z PZU SA i RZGW) w sprawie zg oszenia szkody w e¢oveodnym.
Niestety Dyrektor RZGW do péych godzin popo udniowych dnia 5.10.07,
pomimo monitéw telefonicznych ze strony PKBWL jak rowngzedstawiciela
PZU SA, nie wystpi pisemnie do PZU o pokrycie kosztow likwidacji szkody. W
zwi zku z tym planowana na 6-7 pmkiernika akcja wydobycia wraku zosta a
odwo ana przez Z-cPrzewodniczcego PKBWL.

3) 5 padziernika do Przewodniceego PKBWL zgosi si legionowski WOPR
z ofert pomocy w wydobyciu wraku samolotu. Rekonesans stanu wraku samolotu
zaplanowano na dzie€9 padziernika.

4) W dniu 8 padziernika PKBWL otrzyma a do wiadomm kopi wyst pienia
RZGW do PZU SA w sprawie wraku samolotu — pismo jednak nie lyrodinym
zg oszeniem szkody (uzgodnionym waziej) a jedynie informacj e samolot
stanowi przeszkodw torze wodnym i mae zagraa bezpieczestwu eglugi.
Poniewa z wczeniej przeprowadzonych z Dyrektorem RZGW rozmow wynika o,
i cyt.”,, Je eli nam zaley na podniesieniu wraku to, dlaczego probujemy zrabi
cudzymi rkoma” nie majc podstawy prawnej do ,wymuszenia’ oKamnego
dzia ania przez niezaley podmiot (RZGW) decyzj Z-cy Przewodniczego
odst piono od dalszego monitowania RZGW w tej sprawie.

5) W dniu 9 padziernika PKBWL wraz z WOPR przeprowadzi o rekonesans dna

Wisy w rejonie zatopienia wraku samolotu. Po analizie stanu wostopnia
RAPORT KO cowy Strona25z 64



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150 M; SP-KCP; 15.09.2007 Warszaava Ba (rzeka Wis a, 521 km).

6)

7

8)

9)

zamulenia wraku podjo wspoélnie ustalenia (Prezes WOPR | Z-ca
Przewodniczcego PKBWL), e jak najszybciej musi by podjta préba
podniesienia wraku. Akcjwydobycia samolotu zaplanowano na 11dzernika
2007 r. Wstpny koszt podniesienia oszacowano na 10 tys. z .

W dniu 10 padziernika Z-ca Przewodniceego PKBWL wystpi do Pana
Ministra Transportu o zgodna podniesienie wraku przez legionowski WOPR oraz
pokrycie kosztéw wydobycia samolotu z betuh MT. Jednoczaie wys ane
zostao pismo do Ministra rodowiska, nadzorugego dziaalno RZGW,

W Sprawie pomocy w rozwzaniu problemu zg oszenia szkody, co pozwoli oby na
zaoszczdzenie rodkéw budetowych, ktdre powinny by poniesione w celu
podniesienia wraku samolotu i untizvienia PKBWL przeprowadzania badania
samolotu. Tego samego dnia nurkowie WOPR przy wsp6 pracy PKBWL rzalpoz
si w Aeroklubie Warszawskim z budowamolotu Cessna 150 M.

W dniu 11 padziernika 2007 r. Z-ca Przewodnicego, pomimo braku decyzji ze
strony MT o moliwo ci op acenia akcji wydobycia samolotu, w porozumieniu z
Prezesem legionowskiego WOPR podjlecyzj o podjciu akcji. Akcja po 12
godzinach zakaczy a si niepowodzeniem.

Od 12 padziernika do 17 palziernika 2007 r. prowadzone by y wspoélnie z WOPR
prace majce na celu przygotowanie dodatkowego sprzniezbdnego do
podniesienia wraku samolotu. Kolejakcj wydobycia samolotu zaplanowano na
dzie 18 padziernika. W tym réwnie czasie Z-ca Przewodniazgo monitowa
odpowiednie komorki MT o udzielenie odpowiedzi na pme 10 padziernika
2007 r. do Ministra Transportu pismo. Do dnia 17 dzgernika 2007 r. tych
odpowiedzi nie udzielono, w zwiku z tym Z-ca Przewodniczego poprosi
Podsekretarza Stanu w MT, o spotkanie. W wyniku przeprowadzonej rozmowy
telefonicznej, po uzyskaniu stanowiska MT w sprawie wydobycia wsakoolotu

z Wisy (notatka suwbowa sporzdzona bezpoednio po rozmowie) Z-ca
Przewodniczcego odwo a zaplanowanna 18 padziernika akcj informuj c

o tych dzia aniach prokurator nadzomj post powanie oraz rodzinpilota, ktory
poniés mier w wyniku wypadku.

W dniu 22 padziernika 2007 r. z powodu braku odpowiedzi MT na are
wcze niej pismo, Przewodnicey Komisji podj decyzj o formalnym z oeniu
wniosku o udzielenie zamowienia publicznego dla legionowskiego WOPR na
wydobycie wraku samolotu z dna Wisy. Wniosek zosta ang w dniu 24
pa dziernika 2007 r..
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10)W dniu 25 padziernika 2007 r. Z-ca Przewodnicego zosta poinformowanye
w ramach nadzwyczajnej sytuacji, Dyrektor Oddzia u PZU SAatotticach moe
podj decyzj o wy o eniu kwoty rownej 10 % Aerocasco na azowe pokrycie
kosztéw wydobycia samolotu.

11)W dniu 26 padziernika 2007 r. do PKBWL wp ymo pisemne uzasadnienie
stanowiska MT w sprawie podnoszenia wraku samolotu z Wis 'y wi@hmow
realizacji wniosku o udzielenie zaméwienia publicznego.

12)W dniu 26 padziernika 2007 r. kierugy zespo em PKBWL, z uwagi na brak
mo liwo ci kontynuowania badania bez dqmsi do wraku, przes a do prokurator
nadzorujcej postpowanie pismo informuge o tym stanie sprawy oraz w
za czeniu, przekaza Kkopi odpowiedzi MT w sprawie pokrycia kosztow
wydobycia wraku.

Kolejne prace zwizane z podniesieniem wraku padj 3 listopada (14 godzin),

4 listopada (10 godzin) i 7 listopada (23 godziny) zosta y zsane sukcesem. Wrak

samolotu po wydobyciu zosta przewieziony do udmsbnego PKBWL (czasowo

nieodp atnie) zamkniego hangaru gdzie by poddany badaniom.

Za cznik nr 12 do Konwencji o Mdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
.Poszukiwanie i Ratownictwo” (Midzynarodowe normy i zalecane metody
post powania) w rozdziale 4 - Dziaania Przygotowawcze pkt 4.5 ,Wraki”
jednoznacznie precyzujee ,Ka de Umawiajce si Pa stwo powinno zapewniaby
wraki pozosta e po wypadkach lotniczych na jego terytorium, lub wypadkach, ktor
wydarzyy si na morzu, lub te na obszarach o nieokdenej przynaleno ci
pa stwowej, ale w obbie rejonéw poszukiwai ratownictwa, za ktore Pa&two jest
odpowiedzialne, zosta y usutd lub zlikwidowane po zakczeniu bada wypadku lub
te naniesione na map tak, aby zapobiec ewentualnym, mpiéjszym
nieporozumieniom.”

Akcja wydobywania samolotu.

Poni e] przedstawiono opis dzia azwi zanych z wydobyciem wraku z dna
Wisy. W kadym etapie wydobywania wraku uczestniczy o, co najmniej dwdch
cz onkow Komisgiji.

Pierwsza, nieudana préba (wyganie linami na brzeg) mia a miejsce tydzjm
zatopieniu samolotu (opis — poz. 1 w tabeli). W ok. 3 tygodnie po zdarzeniu pridoowa
podj drug préb (wci gni cie wraku na barR, ktora nie dosz a do skutku z powodu

braku rodkéw finansowych (opis — poz. 2 w tabeli).
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Po uzyskaniu rodkéw finansowych od PZU kolejnfirm , ktéra podj a si
wydobycia wraku by WOPR Z Legionowa. Pierwsze jej dzia aompocz y si dnia
9.10.2007 r., tj. w ok. miest po zatopieniu samolotu (opis — poz. 3 w tabeli).
Wydobycie wraku zaproponowane przezfirm polegao na nadaniu p ywalred
wrakowi i odholowaniu go w ustalone miejsce.

W tabeli poniej przedstawiono opis przedsizi zwi zanych z wydobyciem

samolotu.
Poz. Data Opis
Proba wydobycia samolotu.
Proba polegaa na uniesieniu wraku samolotu poduszkami
powietrznymi a naspnie wyci gni ciu go na brzeg linnawijan
23.09.2007 . ey .
1 i na wyci gark samochodu umiejscowionego na brzegu.
24.09.2007 Préb przeprowadzono przy pomocy jednostki tavowej Stray
T Po arnej, ktora wykonaa j w ramach swojej dziaalnoi
statutowej, tzn. bez finansowania ze strony Komisji.
Préba bez powodzenia —kpa szekla na kacu liny.
Niedosz a do skutku proba wydobycia samolotu.
Préba mia a polegana wyci gni ciu wraku z wody za pomog
d wigu umocowanego na barce i umieszczeniu go na tej barce.
Planowana . .
na Nast pnie wrak samolotu mia byprzetransportowany na brzeg.
5 6.10.2007 Znale2|on9 odpowiedni avig i bark o odpowiedniej
i Wyporno ci.
7102007 Proba nie dosz a do skutku, mimo dokonania wszelkich ustale

uzgodnie zgodnie z wczeaniej opracowanym planem, poniewa
nie udao si zapewni na czas odpowiednich rodkow
finansowych.

Rekonesans z firmmaj ¢ wydobywa wrak.
Przeprowadzono rekonesans w miejscu zatopienia samolotu. O
akcji powiadomiono Policj
Stwierdzono, e:

- samolot ley do gory ko ami, przodem pod gr

rzeki,

- ko a podwozia g wnego svidoczne pod powierzchn
3 9.10.2007 | wody,

- wrak jest dobrze ustabilizowany (zakotwiczany
statecznikiem pionowym),

- skrzyd a s przysypane ok. 40 cm warstyiasku,

- drzwi kabiny od strony pilota otwarte,

- w kad ubie jest piasek (praktycznie, ca a przestza
fotelami by a zape niona piaskiem, a czpasaerska kabiny w
ok. 50 %),
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- W miejscu zatopienia samolotu jest bardzo wartki
(nurek nie jest w stanie utrzymaswojej pozycji bez link
asekuracyjnej),

nurt

- W miejscu zatopienia samolotu jest bardzo maa

widoczno (20 do 30 cm).
Wykonano pomiary po @nia wraku: wspo radne geograficzne

odleg oci od obu brzegéw. Wyniki pomiaréw przedstawiong w

Albumie llustracji.

Ustalono, e spos6b wydobycia musi byaki, eby nie naruszy
elementéw sterowania w kabinie pilota, co oznacza,
wykluczono umieszczanie zbiornikbw wyporomwych w
kabinie. Ze wzgldu na to, e samolot lea na zbyt mae

g bokoci, eby uy standardowego sposobu (zbiorm

wyporno ciowy przymocowany linami do wydobywane
obiektu), zdecydowano, e zostan u yte dugie elastyczn

ik
o

(4%

zbiorniki (tzw. ,banany”) i elastyczne zbiorniki w kszta cie kq a.

Zbiorniki te umieci si pod skrzyd ami, pod masksilnika i w
tylnej cz ci kad uba i odpowiednio zamocuje.

Probowano wykonazdj cia i film wn trza kabiny, ale z powod
du ego zmtnienia wody nie uda o si

Akacja trwa a ok. 3 h i uczestniczy y w niej 2 odzie.

4 10.10.2007

Zapoznanie uczestnikéw akcji z budosamolotu.

Na terenie Aeroklubu Warszawskiego zapoznano nurkéw i osoby
uczestniczce w wydobyciu ze szczeg6 ami budowy samolotu na

przyk adzie takiego samego typu samolotu.

5 11.10.2007

Proba wydobycia samolotu.

Podj to préb wydobycia wraku. O akcji powiadomiono Policj

Przed prob wydobycia dodatkowo zakotwiczono wrak
sprawdzono jego stan. Celem dzia ania by o nadanie p yveal
wrakowi z uyciem elastycznych zbiornikéw wyporrmowych i

umieszczenia ich w miejscach opisanych w poz. 3. Prdba

umieszczenia zbiornikbw w tych miejscach udaa sjilko
cz ciowo. W niektérych miejscach nie byo to nliwe z

powodu zbyt wartkiego nurtu, ktéry znosi i ska elastyczne

zbiorniki. Dodatkowym utrudnieniem byo bardzo m
widoczno .
O zmierzchu, po (kni ciu jednego ze zbiornikbw zdecydowa

174

si przerwa préb . Zabezpieczono i oznakowano wrak. Ustalgno,

e zostanie opracowana modyfikacja sposobu wydobycia.

Probowano ponownie wykonazdj cia wn trza kabiny ale, jak

poprzednio — bez powodzenia.
W trakcie trwania akcji przyby a Prokurator prowack spraw.
Spisano krétk notatk .
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Akcja trwa a ok. 9 h i uczestniczy y w niej najpierw 3, p@j 4
odzie.

6 12.10.2007

Pomiary.
Cz onkowie Komisji, na prddo o0s6b opracowugych

modyfikacj sposobu wydobycia, dokonali niedmych
pomiaréw takiego samego typu samolotu. Wyniki pomia
zosta y przekazane grupie p etwonurkow.

row

7 3.11.2007

Proba wydobycia samolotu.
Podj to préb wydobycia wraku. O akcji powiadomiono Policj
Przed préb wydobycia sprawdzono stan wraku i pewngego

zakotwiczenia. Stwierdzono ok. 40 cm piasku na skrzyd ach i

kabinie.

Celem dzia ania w tej probie by o nadanie p ywatnavrakowi z
u yciem, przygotowanych wczeiej, stalowych zbiornikow
wypornociowych. W tym celu do kaduba samold
przymocowano stalowe zbiorniki o pojemnb2 x 600 litrow.
Zbiorniki najpierw prébowano umiei , we wczeniej wybranym
miejscu, tj. midzy zastrzaem skrzyd owym, skrzyd em
kad ubem. Po kilku nieudanych prébach (wartki n
uniemo liwi umieszczenie ich w tym miejscu) zdecydowano
zamocowa zbiorniki pod goleniami podwozia g 6wnego i t&
zosta 'y zamocowane. Oba te dzia ania trway po kilka godz
wykonywa je 2-, 3-osobowy zespé zmien@jch si nurkdw.
Najwi kszymi utrudnieniami, jak poprzednio, okazay surt i
m tna woda.

Przed napompowaniem powietrzem zbiornikbw przez ok.
usuwano za pomogomp piasek ze skrzyde i zeodka kabiny.
Przy usuwaniu piasku z kabiny uveamo, aby nie naruszyablicy
przyrz déw. Po cz ciowym usuniciu piasku ze skrzyde

(ca kowite usuniecie by o niemiowve, poniewa piasek by bez

przerwy nanoszony na skrzyda — po ok. 30 minutach
skrzyd ach tworzya si nowa warstwa piasku) i kabin
napompowano zbiorniki wypornoiowe powietrzem. Be
powodzenia — samolot nie podniés & dna. Po zapadriiu
zmierzchu akcj przerwano i ustalono, e akcja bdzie
kontynuowana nagpnego dnia.

Akacja trwa a ok. 12 h i uczestniczy o w niej 4 odzie.

—

u

urt
Si

m

n, a

4 h

na

N

8 4.11.2007

Proba wydobycia samolotu.

Podj to kolejn prob wydobycia wraku. O akcji powiadomior
Policj .

Wykonywano dzia ania jak w dniu poprzednim.

W czasie trwania akcji zg osi a sjednostka Ochotniczej Stna

o

Po arnej z chci pomocy (ludzie i spr: wydajne pompy dd
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odmulania z mdiwo ci ci cia elementéw pod wod oraz
pneumatyczne podnoiki). Skorzystano z tej pomocy.

Po cz ciowym usuniciu piasku ze skrzyde (piasek by b
przerwy nanoszony na skrzyd a — jak poprzedniego dnia) i kg
(wyssano piasek oraz wytd otwér w tyle kad uba, ab
umo liwi  wydostawanie si piasku wraz z nurtem rzek
napompowano zbiorniki wypornoiowe powietrzem. Be
powodzenia — samolot nie podnids sidna.

Po zapadniiu zmierzchu akcj przerwano i ustalono,e akcja
b dzie kontynuowana i jé zaistnieje taka konieczno zostan
odci te skrzyd a.

Akacja trwa a ok. 12 h i uczestniczy y w niej 4 odzie.

ez
biny
y
i)

N

6.11.2007

Zapoznanie uczestnikédw akcji z budosamolotu.

Ponownie zapoznano nurkdw i osoby uczestmiezav wydobyciu
ze szczegb ami budowy samolotu na przyk adzie takiego sa
typu samolotu. W szczegdllmd omowiono sposéb i miejsa
odci cia skrzyde .

mego
e

10

7.11.2007
[
8.11.2007

Wydobycie samolotu.

Podj to prob wydobycia wraku. O akcji powiadomiono Polig;
Prokuratur.

Wykonywano dzia ania jak w dniach 2 i 3 bm. Dodatkowo,
napompowaniu zbiornikdw, prébowano podnogwci gark

zamontowan na jednej z odzi) i cgn wrak pod prd i z
pr dem. Jedna z tych préb zakay a si powodzeniem. Oko

pd nocy w dniu 7 bm. wrak podniés s dna. Nie by o potrzeb
odcinania skrzyde .

Wrak odholowano do tzw. ,kanau zimowego”, obokizy
era skiej. Holowanie samolotu nastza o wiele trudnai —
masa i ksztat wraku powodowa ye zespd holownik-wrak by
bardzo trudny w sterowaniu i znoszony by przez wartki

rzeki. Dodatkowe trudnai powodowa y ciemnai.

Zgodnie z  wczeniejszymi  ustaleniami  powiadomior
Prokuratur, e samolot bdzie wycigany z wody. Prokuratg
przyby na miejsce odholowania samolotu.

Samolot wydobywano z wody przy yciu d wigu. Przed
przemieszczeniem samolotu na platfoytu po ukazaniu sigo
nad powierzchni wody, wykonano zdgia kabiny i po oenia
d wigni sterowania silnikiem. W ten sposéb zabezpiecz
dowody, na przypadek, gdyby samolot i kabina uszkodzi é
przy przenoszeniu go znad wody na platfarm

Przed transportem samolotu przez miasto mabezdemontowa
skrzyd a. Wg pierwotnych zae mia to zrobi wczenigj

po

A=)

nurt

o

=

ono
L Si

uméwiony licencjonowany mechanik. Ze wzgi na du
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destrukcj samolotu demontaskrzyde zgodnie z technolog
przewidzian w dokumentacji samolotu by niemovy, dlatego
odst piono od takiego demonta skrzyde . Zdecydowano sha
odci cie skrzyde, poniewaza atwienie pozwolenia przewozu
przez miasto samolotu bez zdemontowanych skrzyde trwa oby
zbyt d ugo i praktycznie by o nie do uzyskania w przgeikilku
godzin. Skrzyd a zostay odté przy pomocy specjalistow |z
jednostki Pastwowej Stray Po arnej. Przy docinaniu skrzyd
stwierdzono, e w zbiornikach obu skrzyde by o paliwo.
Samolot zosta przewieziony do wcag] przygotowaneg(
hangaru, gdzie cz onkowie komisji PKBWL zaplombowali os pny
silnika, wzierniki i kabin kontroluj c w ten sposéb dogi do
tych elementow os6b postronnych.

Akcja trwa a ok. 20 h i uczestniczy y w niej 4 odzie.

[}

&

W trakcie badania p atowca ustalono, dlaczego tak trudno by o podmiak
samolotu z dna. D ugie (ok. 7 tygodni) przebywanie samolotu w wartkimentreki
spowodowa o, e praktycznie wszystkie przestrzenie w konstrukcji samolotu byy
zape nione piaskiem. Piasek by w obu skrzyd ach (poza zbiornikami apaliw
klapach, w usterzeniu poziomym, w stateczniku pionowym, w kad ubie, w t umiku,
silniku (w jednym z cylindrow, w iskrownikach).

Mimo cz ciowego usunicia piasku z powierzchni skrzyde i z virza kabiny,
samolot i tak way kilka razy wi cej ni standardowa waga samolotu. Normalnie puste
skrzyd o takiego samolotu bez problemu unosi dwéchcayzn. Natomiast skrzyd a z
tego samolotu nape nione piaskiem ledwie unios o czterecbziyen.

Oceniajc wy ej opisane sposoby wydobycia wraku wydaje s& warunkach,

w jakich si on znajdowa (wartki nurt, s aba widocznoniedua g boko ) niedosz a

do skutku z powodoéw finansowych préba wydobycia polegana umieszczeniu go na

barce przy uyciu d wigu mia a szansna powodzenie za pierwszym razem (wtedy

samolot zosta by wydobyty miesiwczeniej).

Nawet, gdyby zag/ , e samolot ju wtedy by ci ki z powodu
nagromadzonego piasku, to dlanigu, ktérym planowano wycgn go z wody, nie
mia o to adnego znaczenia, a na sposob polegapa nadaniu p ywalnoi wrakowi
(. sposob, jakim go wydobyto) mia o to istotny wp yw.vidg do wyci gni cia wraku

z wody u yto dopiero w ostatnim etapie zakzonego powodzeniem wydobywania.
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1.19. U yteczne lub efektywne metody bada

Przeprowadzono ankietowe badanie wp ywu, jakébenzyny na poprawno

pracy silnika — metoda nietypowa dla produktu tego rodzaju.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Proces szkolenia ucznia i jego wyszkolenie

Ucze-pilot by cz onkiem Aeroklubu w Nowym Targu, do ktérego west
01 lipca 1999 roku. W okresie do 2005 roku wyszkoli & szybowcach uzyskuy
uprawnienia pilota szybowcowego kategorii ,B” oraz Ill klazosta upowaniony do
wykonywania lotdw za samolotem. Dnia 23 czerwca 2004 roku wykonawlag @y 5
godzin i 25 minut uzyskug warunek do Srebrnej Odznaki Szybowcowe]. K§zo
ostatnich lotow wykonywa w Gorskiej Szkole Szybowcowej Aeroklubu Peggkina

arze. Loty wykonywa na dwoch typach szybowcow ,Puchacz” i gltiniDo 28
sierpnia 2005 roku wykona na szybowcach 152 loty w czasie 62 godzingninut w
tym samodzielnie 32 godziny i 39 minut. W dniu 15 lipca 2005 roku uzyskantj
pilota szybowcowego wydanprzez Prezesa Urdu Lotnictwa Cywilnego bez
uprawnie lotniczych podlegagych przed uaniu.

W okresie od 12.05.2007 r. do dnia 01.07.2007 r. updet w O rodku
Szkolenia Lotniczego Starlight Air Services odby teoretyczrolenie lotnicze na
licencj Pilota Samolotowego Turystycznego PPL(A) wed ug programkol&aia
Samolotowego PPL(A), SAS/PPL(A) /2005 zatwierdzonego przez ULQL-L
2PS/SAS/2006, w dniu 14.02.2006 r. Program szkolenia teoretycznego wynosi 61
godzin w trybie zaocznym, co jest zgodne z ww. programem dtalyklatow do
uzyskania licencji Pilota Samolotowego Turystycznego PPL(A) mosiadajcych
innych licencji lub wiadectw kwalifikaciji.

W dniu 30.07. 2007 r. uczepilot zawar umow z firm Starlight Air Services
na szkolenie praktyczne na samolotach jednosilnikowych w zakresiekahgnia do
uzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A).yBecKierownika
Szkolenia (HT) Orodka w stosunku do ucznia zastosowano skrocony program w
szkoleniu i okrelono indywidualny zakres szkolenia wed ug programu 35 godzin
wynikaj cy z programu szkolenia do PPL(A) dla pilotow szybowcowych z licencj

Przebieg szkolenia lotniczego jest udokumentowany w Karciebiegie
Szkolenia praktycznego w zakresie licencji (uprawnienia PPL@EP(L)) z dat
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wystawienia 18.07.2007 roku. Uczeilot posiada zaliczenie wymaganego szkolenia
teoretycznego z dnia 01.07.2007 r., Kontreliedzy teoretycznej (KWT) wa do
30.06.2008 r., zaliczenie przygotowania naziemnego na typy C-150 i C-152engdi

do lotdw na poszczegolnaviczenia (od 1 do 14) zadania A .

Instruktorem prowadzym by instruktor Orodka m czyzna lat 50,
posiadajcy wszystkie niezldne aktualne dopuszczenia i uprawnienia. Zapisy uwag
typu ,loty wykonane poprawnielub ,post py zadawalajce” zamieszczanych przez
instruktora w ,Karcie Przebiegu Szkolenia Praktycznego” nie atziedla)
ewentualnych bdow pope nianych przez ucznia w procesie praktycznego szkolenia w
powietrzu. S one lakoniczne i nic nie méwde. W zwizku z tym Komisja nie mia a
mo liwo ci precyzyjnego przeprowadzenia oceny po8tv ucznia pilota w
praktycznym szkoleniu w powietrzu.

Wed ug opinii szkolcego instruktora zawartej w ,Protokole zeznania” z dnia
15 wrzenia 2007 roku ucze pilot ,wykonywa szkolenie rytmicznie wylatgj
samodzielnie po kgu 16 sierpnia 2007 roku tj. po szesnastu dniach szkolenia. Szkoli
si atwo trwale przyswajac nawyki. Charakteryzowa sidu rozwag i by
zainteresowany szczegoOlnymi przypadkami w locie z awaryjrdowéniem w terenie,
bior ¢ pod uwag fakt wykonywania lotébw nad duaglomeracj”.

W wyniku szczego6 owej analizy przebiegu szkolenia lotniczego ugaltta
Komisja stwierdzia, e w Zadaniu A I/ wiczenie 3 wykonano 7 lotéw zamiast
wymaganych programem 8 lotéw. Pomimodu powsta ego wwiczeniu 3 ucze pilot
do wylotu samodzielnego mia wdsz liczb lotow ni minimalna wymagana
programem szkolenia. Loty wykonane na Zadanie Awvibzenie 3 i Zadanie A
I/ wiczenie 4 by y wykonane jednego dnia. Na Zadanie Avitzenie 4 wykonano 7
lotéw przy minimum 3. Razem wykonano 14 lotéw przy minimum 12. Taki Zapis
pomy k instruktora, ale nie mia wp ywu na proces szkolenia lotniczegoiaigalota.
Ucze pilot posiada wyszkolenie teoretyczne i praktyczne na jednye tyamolotu
oraz na dwoch typach szybowcdéw. Wykona na samolotach 86 lotdbw w czasie 14
godzin i 22 minuty w tym samodzielnie wykona 27 lotow w czasie 3 godzin i 42 minut.
Zdaniem Komisji dowiadczenie pilota na samolocie Cessna, by o niewielkie,
zw aszcza w lotach charakteryzefp si stanami awaryjnymi. Mog o migo wp yw na
ocen przez pilota stanu lotu w krytycznej jego fazie.

Ucze pilot wykonywa zawdd Kontrolera Ruchu Lotniczego, co znalaz o
odzwierciedlenie w poprawno i czystoci prowadzenia radiowej korespondencji

lotniczej.
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2.2. Analiza techniczno-pilotaowa

Analiza techniczna.

Analiza techniczna opiera sha badaniach i ekspertyzach, ktére wykonywano,
aby odpowiedzie na pytanie: ,Czy zaistniaa taka usterka samolotu, ktéra mog a
spowodowa samoczynne zmniejszenie mocy silnika unielmo cej kontynuacj lotu
i/lub zatrzymanie jego pracy w powietrzu?”

Czynno ci i spostrzeenia na etapie wydobywania samolotu.

Wa n informacj mogc przyczyni si do znalezienia przyczyny wypadku
by o po o enie elementow sterowania samolotem w kabinie. Aby uzyskaformac;j
tak szybko, jak to tylko by o méiwe podejmowano kilkukrotnie (w ritym czasie, na
ré nym etapie prac wydobywczych) prétwykonania podwodnych zdj pokazujcych
po o enie elementéw sterugych w kabinie. Aby nie naruszyelementéw sterugych,

w sytuacji, kiedy nurkowi w wartkim nurcie bardzo trudno, mimo assdjudin ,
utrzyma stabiln pozycj, zaoono, e zdjcia bd wykonywane bez wchodzenia do
kabiny — przez otwarte drzwi. Jednak, z powodu s abej widocgnoa adnym ze
zdj nie wida po o enia elementow stergych. Pierwsze udane zdja wn trza
kabiny wykonano w trakcie wydobywania samolotu z wody, zaraz, ji&k &abina
ukaza a si nad powierzchni wody. Zdjcie to zamieszczono w Albumie llustracji
stanowi cego za cznik do niniejszego raportu.

W trakcie obcinania skrzyde przed transportem, stwierdzono kvymaéwa
z obu skrzyde, co wiadczy o tym, e paliwo byo w zbiornikach samolotu.
Potwierdzeniem tego faktu jest réwnjeprzeanalizowany przez cz onkow Komisji,
bilans paliwowy wynikajcy z dokumentéw samolotu.

Badanie p atowca.

Badanie p atowca przeprowadzili cz onkowie Komisji w hangarze, egdzi
sk adowany by wrak samolotu. Wykaz czynecio(bada), osOb uczestniczych,
terminy i rezultat przeprowadzonych poszczegolnych czynin@najduj Si
w materia ach roboczych badania tego zdarzenia.

Badania prowadzono w oparciu 0 waziej opracowany harmonogram, Ktory,
modyfikowano na bie co. Harmonogram opracowano bior mi dzy innymi, pod
uwag ewentualne niesprawnd p atowca, ktore mog yby doprowadzido
zmniejszenia mocy lub wyczenia silnika, tj.:

- brak lub niedostateczna ilo paliwa spowodowana brakiem drm ci

instalacji paliwowej lub instalacji odpowietrzagj zbiorniki paliwowe,
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- brak lub niedostateczna ilopowietrza spowodowana uszkodzeniem systemu

podgrzewu powietrza do gaka (sterowanie, przewody powietrzne, mieszalnik,

nagrzewnica),

- wy czenie obu iskrownikbw spowodowane uszkodzeniem mzeika

iskrownikow,

- uszkodzeniem sterowania silnikiem.

W tabeli poniej przedstawiono wyniki badap atowca. Przed przygtieniem

do tych prac osuszono winze kabiny za pomocnagrzewnicy oraz 0czyszczono zespo

nap dowy naft lotnicz za pomoc agregatu chieniowego.

Poz. Rodzaj badan_la lub Wynik
CZynno Ci
Wzrokowa ocena
1 | stanuzespou Nie stwierdzono uszkodze p kni
nap dowego
Stwierdzono wyciek wody po odkgeniu dolnych
, wiec z lewych cylindréw (nr 2 i 4).
2 | Demonta wiec . . ) , .
Stwierdzono dua ilo  piasku widoczn przez gniazddg
wiecy w prawym przednim cylindrze (nr 3).
Stwierdzono pomy kowe poctzenie przewodow
Sprawdzenie wysokiego napicia do wiec prawych cylindrow -
3 instalacji przewody gornych wiec pod czono do dolnych
elektrycznej wiec odwrotnie — préba na hamowni potwierdzi & nie
zap onowych mia o to wp ywu na zdarzenie.
Stwierdzono brak przetana przewodach.
_Sprawd;enle Stwierdzono prawid owe podtzenie i brak przetama
instalacji
4 : przewodach.
elektrycznej
iskrownikow
Sprawdzono dziaanie przeznika iskrownikow
(stacyjki) na okoliczno zwar . Sprawdzenia dokonano
na zabudowanej w kabinie stacyjce w d@ pozyciji
prze cznika. W kadej pozycji prze cznika dziaa on
Sprawdzenie poprawnie. Nie znaleziono stanu, gdy oba iskrownikKi s
5 dzia anie zwarte ,z mas’, czyliwy czone.
prze cznika Zdemontowano przecznik (przy demontal trzeba
iskrownikéw by o u ama kluczyk) i rozebrano go. Sprawdzano, ¢zy
w rodku prze cznika nie ma ruchomych elementdw,
ktére mog yby spowodowazwarcie w taki sposéb.e
L,umawiaj " (tzn. wy czaj) oba iskrowniki. Nie
znaleziono takich elementow.
Pomlar_p(_) oenia Wynik pomiaru przedstawiono na zdiu w Albumie
6 | (wysuni cia) ga ek .
B llustracji
sterowania silnikiem
7 S_prawd;enie , Stwierdzono, e cigo jest zachowana.
ci g o ci uk adow
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sterowania silnikiem

Poréwnanie
skrajnych po oe
(max/min) ga ek
sterowania silnikiem
w kabinie ze
skrajnymi

po o eniami d wigni
na silniku

Przy przemieszczaniu gaek sterowania moc
poprawk wysoko ci w kabinie dwignie sterowania n
silniku porusza y siw pe nym zakresie.

Ga ki sterowania podgrzewam powietrza dongiea nie
udao si przemieci ze wzgldu na zablokowani
d wigni klapki mieszalnika wskutek deformaciji pus:
mieszalnika (deformacja napt a od si y dzia ajcej od
do u, na skutek dowania awaryjnego lub kapotowar
samolotu pod wod w  Albumie llustracji
przedstawiono szczegd owy opis poparty edmi).
Klapka zostaa zablokowana w pozycji ,cief
powietrze do ganika”. Po roz czeniu napdu
sterowania na dvigni klapki stwierdzono, e drut
sterujcy klapk przemieszcza siw pe nym zakresi
ruchu ga ki podgrzewu w kabinie.

1%

7Ki

a

D) €

D

Sprawdzenie

dro no ci instalacji
paliwowej w

kad ubie i skrzydle

Sprawdzono drano instalacji paliwowej od zbiornik
do filtra paliwa na przegrodzie — przewod dry.
Sprawdzono drawo instalacji paliwowe] od filtrg
paliwa na przegrodzie do gaka — przewdéd drany.
Sprawdzono drawo i stan filtra paliwa — wefie i
wyj cie paliwa drone, siatka filtra czysta,
stwierdzono, aby w filtrze moga nast blokada
przep ywu paliwa. Stwierdzondadowe iloci paliwa
w filtrze (filtr w rodku by zwil ony paliwem) i brak
piasku (piasek by w przewodzie dreowwym i siga
do zaworu drenawego).

Sprawdzono sprawno dzia ania zaworu drenawego
w filtrze — zawor dzia a poprawnie.

Schemat instalacji paliwowej pokazano w Albun
llustraciji.

nie

1%

nie

10

Sprawdzenie

dro no ci
odpowietrzenia
zbiornikow
paliwowych, w tym
dzia anie zaworu
odpowietrzenia

Sprawdzono drawo przewodu cz cego zbiornik
lewy z prawym oraz przewodd z zaworem ze zbiorr]
lewego do atmosfery.

Dla sprawdzenia drmo ci przewodu cz cego lewy
zbiornik z prawym zdemontowano fragment skrzy
prawego zamontowany na kad ubie. Stwierdz
dro no przewodu cz cego lewy zbiornik z prawym
Poniewa stwierdzono, e ko céwka przewody
odpowietrzenia pod skrzyd em lewym jest zapch
piaskiem i nie ma mdiwo ci sprawdzenia drao Ci
tego fragmentu instalacji, dlatego wymontowana¢
skrzyd a. Zdemontowano gumowycznik i z kadego
przewodu tej cz ci instalacji usunito piasek na czyst
powierzchni dla ocenienia czy przewody
zablokowane tylko piaskiem, czy tam te jakie cia a
obce, ktére mogyby zablokowa instalacj.
Stwierdzono, e przewody byy zablokowane tylk
piaskiem i nie znaleziono nic, co mog oby zablokoy
instalacj odpowietrzenia.

ika

da
DNO

ana

U

(0]
va

Stwierdzono, e zawOr odpowietrzenia dzia

a
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prawid owo.
Schemat instalacji paliwowej pokazano w Albumie
llustraciji.
Sprawdzono przewody elastyczne doprowadzsj
ciep e powietrze do gaika — przewody drane.
iUUwaga:

Sprawdzenie mieszalnika i nagrzewnicy powietrza
zosta o wykonane na etapie ekspertyzy silnika, ja&o
w/w elementy stanowikomplet wraz z silnikiem

Sprawdzenie system
11 | podgrzewu powietrz:
do ganika

Whiosek kocowy z badania p atowca:

Nie znaleziono takiej usterki p atowca, ktéra mog aby spowodowasamoczynne

zmniejszenie mocy i/lub zatrzymanie pracy silnika w powietrzu.

Badanie silnika.

1. Badanie silnika przeprowadzono w certyfikowanej Organizacji Obsejgow
(certyfikowany warsztat remontowy) w obecoo cz onkéw Komisji. Protokd
z Ekspertyzy Silnika wraz z za&znikami przedstawiagymi wyniki pomiaréw i inne
szczegob owe dane jest zeznikiem do niniejszego Raportu.

2. Zakres ekspertyzy obejmowa :

a) sprawdzenie zgodna agregatéw z dokumentagj

b) ocena dokumentacji eksploatacyjnej silnika,

c) ocena silnika i jego agregatow przed demataz wraku samolotu,

d) ocena stanu technicznego silnika w kontekawarii silnika w powietrzu,
e) uruchomienie silnika na stanowisku hamownianym.

3. Wyniki ekspertyzy.

3.1. Sprawdzenie zgodmm agregatow z dokumentac;j

Stwierdzono na alternatorze i rozruszniku brak tabliczek znamionowgamerami
seryjnymi. Pozosta e agregaty zabudowane na silnikagedne z numerami w Ksice
Silnika.

3.2. Ocena dokumentacji eksploatacyjnej silnika.

Dokonano sprawdzenia na podstawie Kki Silnika wykonania Biuletynéw
Serwisowych od dnia 16.07.1990 r. W tym czasie nie wydano Dyrektyw Zdatno
dotycz cych tego silnika.

Przeanalizowano wszystkie Biuletyny Serwisowe od dnia 16.07.1990 r.
Stwierdzono, e wpisane Biuletyny Serwisowe ggodne z ,Wykazem Biuletynow
Serwisowych Producenta” obowzuj cych w tym czasie.

Stwierdzono, na podstawie wpiséw do K&i Silnika, e wykonanie czynnai

okresowych jest zgodne z zaleceniami producenta silnika.
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Stwierdzono brak wpisu roku produkciji silnika w Ksie Silnika nr 2.

3.3. Ocena silnika i jego agregatéw przed demamaz wraku samolotu;

W dniu 14.01.2008 r. w hangarze gdzie sk adowany by samolot sprawdzono
silnik 1 jego pod czenia mechaniczne, paliwowe i elektryczne z p atowcem.
Stwierdzono:

a) obecno oleju i wody w zbiorniku olejowym,

b) lekko dokrcon nakrtk przewodu elektrycznego wzbudzania alternatora, — co
nie mia 0 wp ywu na przerwanie pracy silnika w powietrzu,

c) w skrzynce wlotowe] powietrza klapka wlotu powietrza donga ustawiona
W PO 0 eniu ,ciep e powietrze do gaika”,

d) zamienione przewody wysokiego napa do wiec zap onowych prawych
cylindréw (cylinder nr 1 i cylinder nr 3, przewody przeznaczone doydbl wiec
zamontowane na gornyctwiecach), — co nie miao wp ywu na przerwanie pracy
silnika w powietrzu,

e) dwignia sterowania mieszankw kabinie pilota, ustawiona w pozycji
WY czony,

f) rozebrano t umiki, demontug p aszcz zewrrzny; oceniono wizualnie,e t umiki
— by y szczelne (brak gni ), co oznacza,e silnik nie zasysa spalin.

3.4. Ocena stanu technicznego silnika w kortdiek zatrzymania pracy silnika
w powietrzu.

W dniach 17 i 18.01.2008 r. na terenie certyfikowanej Organizacjiugbwej
silnik umyto ciep wod oczyszczajc go z piasku i muu naginie wykonano
rozbiérk silnika i dokonano jego weryfikacji na zgodob z WT (Wymagania
Techniczne).

Stwierdzono, e silnik i jego agregaty, w tym iskrowniki, anieczyszczone
piaskiem i szlamem z rzeki.

Ocena stanu technicznego wskazupgs, mimo i niektGre parametry mieszcz
si w gérnych granicach tolerancji nie znaleziono usterki, ktéra athggspowodowa
zatrzymanie silnika w powietrzu.

3.5. Uruchomienie i préba silnika na hamowni.

Ocena stanu technicznego silnika (wg pkt. 3.3) wykaz& g0 oczyszczeniu
i umyciu silnika i jego agregatow, silnik nadaje db proby na stanowisku.

W silniku przygotowanym do proby zastosowano ustawienia dok adnie takie,
jakie mia przed rozbiork Przewody wysokiego namia pod czono tak jak opisano

w pkt. 3.3 d. Prébsilnika wykonano bez zamontowanego alternatora.
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Do proby wykorzystano paliwo tego samego typu, co paliwo zatankowane do
samolotu, ale pochodee z innej partii.

W dniu 24.01.2008 r. na terenie certyfikowanej Organizacji Obs ugowej
dokonano uruchomienia silnika.

Ocena z proby silnika

- uruchomienie naspi o bez probleméw od "pierwszego przetenia”,

- W czasie grzania silnik pracowa réwnomiernie i utrzymywa nakazaogyobr

- wskazania parametrow w normie, zgodnie z ,Instruktjytkowania Silnika”,

- silnik pracowa prawid owo w zakresie od 500 obr/min do 2400 obr/min,

- sprawdzono iskrowniki (przy 1800 obr/min, spadek obrotéw na iskrowniku
prawym — 100 obr/min, na iskrowniku lewym — 100 obr/min), co jest zgodne

z ,Instrukcj U ytkowania Silnika”

- nie stwierdzonoadnych nieszczelnoi na silniku.

4. Whnioski:

a) zamontowane na silniku agregatyzgodne z wpisem w Ksice Silnika;

b) dokumentacja eksploatacyjna, wszystkie wpisane w Basi Silnika Biuletyny
Serwisowe szgodne z wydanymi przez producenta silnika i zosta y wykonane,

c) silnik by prawid owo zamontowany na patowcu — sterowanie sHmki
i po czenia prawid owe (z wyjkiem przewoddw wysokiego nagia — pkt. 3.3 d)

I sprawne technicznie,

d) ocena stanu technicznego silnika — nie znaleziono usterki, ktéra mog ab
spowodowa samoczynne zmniejszenie mocy i/lub zatrzymanie pracy silnika
W powietrzu,

e) ocena z préby silnika — silnik sprawny technicznie w zakreseystkich
parametréw zgodnie z ,Instrukcp) ytkowania Silnika”.

Whiosek ko cowy z ekspertyzy silnika:

Nie znaleziono usterki ani odstpstwa, ktdbre mog yby spowodowa samoczynne

zmniejszenie mocy i/lub zatrzymanie pracy silnika w powietrzu.

Badanie wp ywu paliwa.

Przeprowadzono badanie probki paliwa, pobranego z dystrybutora na lotnisku
W momencie tankowania i zabezpieczonego przez organizatora szk&eanialit Air
Services Sp. z 0. 0.). W badanej prébce wykryto:
przekroczenie dopuszczalnej zawacto ywic obecnych: 23 mg/100 ml, gdy
wymagania normy przewidumax 3 mg/100 ml,

zawarto wody: 47 mg/kg.
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Firma tankujca samolot posiada koncesja obrot paliwami ciek ymi udzielona
przez Urzd Regulacji Energetyki, wydanw 2004 r.

W firmie tankujcej samoloty uzyskano dokumenty dotyoz, jakoci paliwa,
jakie towarzyszyy dostarczonej przez producenta partii paliware kipo niej
zatankowano do samolotu. ,Dopuszczenie do za adunkuiadectwo, jakoci” nie
budz zastrzee . Wi ksza ni dopuszcza norma zawarto ywic obecnych w badanym
paliwie jest wic wynikiem obecnai zanieczyszcze w instalacji tankowania na
lotnisku.

Zawarto ywic obecnych ma diy wp yw na w asncci eksploatacyjne paliwa.

ywice obecne mog wytr ca si z paliwa w postaci osadow, ktére nastie
odk adaj si na ciankach zbiornikbw, przewoddéw paliwowych, w gi&u i na innych
elementach silnika, powodwj ré norodne niesprawnoi. W ganiku ywice mog
osadza si na powierzchniach rozpylaczy i dysz, zmniejszagch przekréj. Osady
mog tworzy si te na ciankach kana 6w dolotowych.ywice odk adajce si na
trzpieniach zaworow mogspowodowa ich zawieszenie. ywice po przedostaniu si
do cylindra nie odparowuj spalaj si tylko cz ciowo, powodujc zwi kszenie iloci
odk adanego nagaru.ywice s te zgarniane po g adzi cylindra i przyklejagi do
pier cieni t okowych, przez co mogzak 6ca ich prac. Faktyczny wp yw, jaki w tym
przypadku miay ywice w paliwie na prac silnika ustalono dopiero po
przeprowadzeniu oglizin silnika i po jego prébie: przekroczenie dopuszczalnej
zawartoci ywic w benzynie do poziomu 23 mg/100 ml nie miao wp ywu na stan
i prac silnika.

Duy wpyw na wasnai eksploatacyjne paliwa ma tezawarto wody
w paliwie. Zagroenie dla bezpieczstwa lotu stanowi tzw. woda wolna, tj. taka, ktéra
nie jest rozpuszczona w paliwie, a najezej wyst puj ¢ w postaci emulsji wodno-
paliwowej. W przypadku dwej zawartoci wody wolnej w paliwie moe ona
powodowa problemy z uruchomieniem silnika, nieréwnomiemrac silnika, gorsze
przyspieszanie, obladzanie filtréw paliwa.

Dopuszczalna zawarto wody w benzynie lotniczej nie jest znormalizowana,
gdy sporod ciek ych paliw wglowodorowych w benzynie najszybciej przebiega
odstawanie wody. Zastosowana metoda analityczna wykrywa ca kaawarto
wody w paliwie tj. wody rozpuszczonej i wody wolnej; obecnwody wolnej by a,
wi ¢ znacznie mniejsza ni47 mg/kg. Istniej przepisy IATA dotyczce ilo ci wody

wolnej w paliwie do lotniczych silnikéw turbinowych, ograniczag jej zawarto do
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0, 003% tj. 30 mg/kg. Poréwnanie tych danych wskazuje, ze woda w badanajibenzy
nie mog a spowodowgroblemow z pracsilnika.

Wobec braku obiektywnego, ilcdiowego kryterium dopuszczalnej zawadio
wody w benzynie zdecydowano sina uzyskanie oceny subiektywnej. Z firmy
tankuj cej paliwo otrzymano listklientow-pilotéw, ktérzy tankowali swoje samoloty
Z tej samej partii paliwa w dniach 12-16.09.2007 r. tj. dwa dni przed dikigra,

w dniu wypadku i w dwa dni po krytycznym locie. Wd tych klientéw
przeprowadzono pisemnankiet nt. ewentualnych zastrze, do jakoci paliwa i
ewentualnych problemow z silnikami. Ankietowano 7 klientéw, odpowiedzieli
wszyscy. Dwie ankiety byy nietrafione: pierwszy klient tankowamolot An-2,
ktérego silnik jest nieporownywalny z silnikiem badanego samolotlrugi przekaza
swoj samolot do eksploatacji firmie tankegj. Spordd pozosta ych klientow jeden,
ktory tankowa swoj samolot dwa dni przed wypadkiem mia zasrza, co do
nadmiernej iloci wody zlewanej, jako tzw. odstdj z instalacji paliwowe] séotu.
Zastrzeenie to jest nieistotne, poniewalewanie odstojow jest dzia aniem rutynowym,
ktére ma zapobiec pozostawaniu wolnej wody w zbiornikach samolotu. Pozostal
ankietowani klienci nie mieli zastrze, do jakoci dostarczonego paliwa ani
problemow z silnikami.

Wed ug owiadczenia instruktora, na samolocie, ktory uleg wypadkowi, odstgj
przed lotem zakaczonym wypadkiem zla uczepilot pod nadzorem tego instruktora.

Wynik ankiety jest te dodatkowym potwierdzenieme wykryte przekroczenie
dopuszczalnej zawarto ywic obecnych w benzynie nie mog o miep ywu na stan
i prac silnika.

Dodatkowo, w bazie danych PKBWL, przeanalizowano 77 zdaaestnia ych
od 12.09.2007 r. do 30.10.2007 r. Sprawdzono czy w okresie, w ktérym sprzedawano
paliwo z tej partii zg oszono jakiedarzenie spowodowane jako benzyny — nie by o

takich zg osze.

Whiosek ko cowy dotyczcy paliwa:

Zatankowane do samolotu paliwo nie mog o spowodowazmniejszenia mocy

i/lub zatrzymania pracy silnika w powietrzu.
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Whiosek ko cowy z analizy technicznej:

Nie znaleziono przyczyny technicznej, ktéra moqg aby spowodow&amoczynne

zmniejszenie mocy Silnika uniemdiwi cej lot poziomy i/lub zatrzymanie jego

pracy W powietrzu.

2.3. Analiza meteorologiczna

Stan pogody w chwili i miejscu wypadku

Stan pogody w miejscu i chwili wypadku (10:15) ustalono na podstawie liaeyc
stacji meteorologicznej IMGW Warszawa-Q@ke i danych radiosondawych
z Legionowa oraz ponownej analizy map synoptycznych i ponownej analizy
satelitarnych z satelity NOAA o przelocie najslzym terminowi wypadku. Uzyskano
Z serweravww.imgw.plrozpoznanie radiolokacyjne z godziny 09:50. Ponadto przyj
do analiz dane z automatycznej stacji Zak adu OczyszczanidaVaagstalowan na
Mo cie Grota (0,5 km na SW od miejsca zdarzenia) oraz nsgblinternetow stacj
automatyczn w Warszawie-Ursus (11,5 km na WSW od miejsca zdarzenia),

prowadzon przez firm LAB-EL www.meteo.waw.plPozostae dane uzyskano z

dost pnych archiwalnych zagranicznych serwerow internetowych:

http://weather.uwyo.edu/upperair/sounding.htm www.wetterzentrale.de

http://www.chmi.cz/meteo/sat/avhrr/index.php

Przeprowadzono ponowranaliz synoptyczn sytuacji pogodowej w rejonie
Mazowsza, ktére znajdowa o sw obszarze po przajiu frontu ch odnego w nocy,
przy silnym nap ywie chwiejnej i do wilgotnej masy powietrza znad Ba tyku. Od
godzin porannych rozwijay si umiarkowanie wypitrzone chmury Kkbiasto-
warstwowe Sc i miejscami Cu med. Tware si systemy chmur miay ksztat
pasmowy, réwnolegy do przewa cego kierunku wiatru. Nie wyspoway opady.

[Mapka poniej z lewej].
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Fragment zdicia satelitarnego z satelity NOAA z godz. 08:15 UTC (10:15)
ujawnia istnienie zachmurzenia kiastego i tworzce si w cyklu dobowym skupiska
i linie umiarkowanie wypitrzonych cumuluséwzdj cie powyej z prawej - Warszawa
oznaczona jest orientacyjni®t strza k, ktéra réwnie pokazuje kierunek nap ywu

masy powietrza].

Pomiar radiosondawy, wykonany
w Legionowie (13 km na pé noc) o
godz. 02 wykazuje chwiejno
warstwy granicznej, a do goérnej
granicy chmur na wysokoi inwersji
2,7 km i szybko narastay z
wysoko ci - silny zachodni wiatr 8-
12 m/s (43 km/h) w warstwie pod

podstaw chmur i w chmurach

Przebieg temperatury punktu rosy by takvyrownany i warto deficytu punktu rosy

wynosi a 5-4 stopnie w warstwie pod chmurami.
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12374 LEGIONOWO OBSERVATIONS AT 00Z 15 SEP 2007

PRES HGHT TEMP DWPT RELH MIXR DRCT SKNT THTA THTE THTV
hPa m C C % g/kg deg knot K K K

1000.0 87

999.0 96 124 96 83 7.56 230 8 285.6 306.9 286.9
991.0 163 124 85 77 7.07 236 14 286.3 306.3 287.5
973.0 318 139 86 70 7.24 250 29 289.3 309.9 290.5
964.0 396 14.6 8.6 67 7.32 252 29 290.8 311.8 292.1
937.0 635 12.7 7.7 72 7.08 260 27 291.2 311.6 292.4
925.0 743 11.8 7.3 74 6.98 260 27 291.4 311.5 292.6
884.0 1121 82 6.1 87 6.72 266 27 291.4 310.9 292.6
861.0 1339 7.0 3.1 76 557 270 27 292.4 308.7 293.4
850.0 1445 6.4 1.6 71 5.08 265 27 292.8 307.8 293.7
833.0 1611 56 0.6 70 4.82 263 28 293.7 308.0 294.6
739.0 2575 -2.9 -3.0 99 4.17 254 33 294.6 307.1 2954
736.0 2608 -2.9 -3.6 95 4.00 254 33 295.0 307.0 295.7
731.0 2662 -0.3-13.3 37 1.89 253 33 298.4 304.4 298.8
724.0 2739 1.2-22.8 15 0.85 252 34 300.9 303.7 301.0
702.0 2986 -0.4-189 23 1.23 250 35 301.8 305.9 302.0
700.0 3009 -0.5-185 24 1.28 250 35 301.9 306.1 302.1

Nast pny pomiar o godzinie 14
wskazuje dalej na wyréwnan
chwiejno  warstwy granicznej i
bardzo szybko narastay z

wysoko ci  silny zachodni wiatr od 8
do 17 m/s (61 km/h) w warstwie pod

podstaw chmur i w chmurach.

Nieco zwi kszy si deficyt punktu rosy, czyli masa powietrza by a nieco suchsza, co

naley czy ze zwikszon turbulencj i wymieszaniem.
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12374 LEGIONOWO OBSERVATIONS AT 127 15 SEP 2007

PRES HGHT TEMP DWPT RELH MIXR DRCT SKNT
hPa m C C % g/kg deg knot K K K

1001.0 96 134 44 54 526 300 14
1000.0 100 13.2 4.2 54 520 300 14
995.0 142 114 3.4 58 493 299 15
939.0 621 7.6 1.2 64 4.46 285 33
925.0 745 6.6 0.6 66 4.34 280 33
850.0 1433 0.8 -3.3 74 354 275 35
848.0 1452 0.7 -34 74 3.52 280 35
757.0 2352 -6.7 -9.4 81 2.49 287 32
749.0 2435 -6.3-16.3 45 1.44 288 32
728.0 2656 -7.9-13.9 62 1.80 289 31
722.0 2720 -8.4-148 60 1.68 290 31
700.0 2960-10.3-18.3 52 1.30 295 31

Analizuj ¢ warunki panujce na poziomie lotu (wysoko powy ej 300 m nad
poziom gruntu naley przyj na podstawie sondg aerologicznych i ma o zmiennej
sytuacji synoptycznej,e warunki by y porednie pomidzy pomiarem o 2 w nocy i 14

w dzie .

Poziom oko 0 300 m

Sonda 00 UTC Sondal2 UTC Warunki paednie
temperatura 14,6 10,1 11,8
temp. punktu rosy 8,6 2,7 4,7
Pr dko wiatru 47 km/h 48 km/h 48

Poziom oko 0 500 m

Sonda 00 UTC Sondal2 UTC Warunki paednie
temperatura 12,7 7,6 9,3
temp. punktu rosy 7,7 1,2 3,4
Pr dko wiatru 44 km/h 60 km/h 56

Przyj te dla poziomu lotu warunki wstawione do nomogramu od&ye
mo liwo ci oblodzenia na wysokoiach 500 i 300 metrow (oznaczone numerami 1 i 2).
Naley pamita, e wewntrzne cz ci samolotu, tam gdzie na skutek zasysania

powietrza lokalnie spada cienie - a szczegoélnie gaik - podatne s na oblodzenie

tak e w temperaturach dodatnich.
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Warunki powstawania oblodzenia w uk adzie zasilania podaje diagram opracowany

przez Instytut Techniki Lotniczej WAT (za Przeégim Lotniczym Aviation Revue V'06).

Jak wida, warunki temperatury i wilgotnei na poziomie lotu sprzyjay
wyst powaniu silnego oblodzenia wewrenych cz ci samolotu, tam gdzie wygiuje

podci nienie i lokalny spadek temperatury na skutek parowania, dekéazie lotu.

Oblodzenie to wyst puje nie tylko w chmurach i powgj izotermy zerojak

wydaje si pilotom, ale te w_temperaturach dodatnich pod chmurami, przy 70-80

% wilgotno ci wzgl dnej powietrza.
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\Y

Rozpoznanie radiolokacyjne (odbicioveo na wysokoci 1 km nad terenem) z
godziny 07: 50 UTC (09: 50) pokazujee w rejonie Warszawy w czasie wypadku nie
wyst powa y istotniejsze, rozbudowane w pionie chmunpiaste, natomiast wyraa

linia chmur przebiega a od Bia egostoku przez Siedlce po Radom.

Dok adnie warunki meteorologiczne przy powierzchni ziemi notowano na

internetowej stacji meteorologicznej w Ursusie odleg ej 11 km na SW\{ckAC):
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Podobne dane uzyskano z automatycznej stacji ZOM Warszawa aaiaseg
na Mo cie Grota (w cigu Trasy Armii Krajowej) na lewym brzegu Wis y:

Os ona meteorologiczna

Blisko lotniska Warszawa pozwala na stosowanie do os ony prognoz TAF
opracowanych dla Okia. Prognozowane warunki lotniczo-meteorologiczne byy
charakterystyczne dla ch odnej masy powietrza i przewidywargst prdko ci wiatru
w porywach do 17 m/s przy Cb o podstawie 450 m z przelotnym deszczem i

ograniczeniem widzialn@i do 6 km
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TAF EPWA 150700Z 150918 28016KT 9999 BKNO30
TEMPO 0916 30020G35KT 6000 SHRA BKNO015CB=

Dane ze stacji meteorologicznej Warszawai®©lk godziny 09:00
UTC (11:00 czasu lokalnego) podajast puj ce warunki pogodowe, ktére gnacznie

agodniejsze jak prognozowane :

METAR EPWA 150900Z 27018KT 240V300 9999 BKN033 13/07 Q1011
NOSIG=

zachmurzenie du e podstawa 990 m
widzialno powy ej 10 km
temperatura 13 stopni

wiatr zachodni 18 kt = 33 km/h

ci nienie do poziomu morza 1011 hPa

Prognoza obszarowa oraz mapa SWC dla FIR Polska utrzymelorzystne
warunki pogodowe dla rejonu 11cznie z opadami przelotnymi deszczu i silnym,
porywistym wiatrem.

Na mapie SWC od ziemi do FL100 wej do godziny 12 UTC wskazano silne
oblodzenie i umiarkowan turbulencj oraz porywy wiatru do 20 m/s w rejonie
centralnej Polski. Reasumugj naley stwierdzi, e osona bya realizowana
prawid owo i niekorzystne zjawiska pogodowe byy prognozowane. Ichhereal

nat enie by o s absze jak prognozowane, czyli prognoza by a zbyt przesadna.

000
FAPL11 OKEC 150300
PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 11
WA NA OD 04:00 UTC DO 11:00 UTC DNIA 15.09.2007
SYTUACJA BARYCZNA REJON POD WP YWEM ZATOKI NIOWEJ Z FRONTEM
ATMOSFERYCZNYM Z CENTRUM NAD SKAN DYNAWIA
WIATR PRZYZIEMNY 240-270 12-22 KT (LOKALNIE PORYWY WIATRU DO 34-36 KT)
WIATR NA WYSOKOCI:
300 M AGL 260-270 30-35 KT
600 M AGL 270-280 25-35 KT
1000 M AGL 270-280 25-40 KT
ZJAWISKA LOKALNIE SHRA
WIDZIALNO 10 KM, W SHRA 4-6 KM
CHMURY M AMSL SCT-BKN AC AS POWYEJ 2500 M
BKN SC 600-900/2200-2500 M
LOKALNIE W OPADZIE IZOLOWANE/WBUDOWAN E
CB 600-800/5-7000 M
[ZOTERMA 0°C M AMSL 2100-1800 M
OBLODZENIE S ABE W CHMURACH POW¥J IZOTERMY ZERO,W CB SILNE /*1
TURBULENCJA UMIARKOWANA W ZASGU CB SILNA
OPRACOWA : M.ZABOROWSKI/J.TROCEWICZ
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Uwaga: s uba meteorologiczna prognozuje warunki oblodzenia p atowca, za

ewentualne oblodzenie wevirznych cz ci samolotu (ganika, rurki Pitota) musi by
okre lone z warunkéw panugych na za aconym poziomie lotu przez pilota.

Whioski:

Warunki wyst puj ce w zakresie wysokai lotu (1200-1800 stop AMSL)
sprzyjay powstawaniu oblodzenia w uk adzie zasilania silnikag@ nika) mimo
dodatniej temperatury powietrza.

Warunki przy powierzchni ziemi okre lone przez automatyczn stacj
pomiarow na Mo cie Grota oraz internetow stacj meteorologiczn Warszawa-
Ursus s zgodne z danymi z lotniska Warszawa-Olcie. Ich analiza wskazuje, e
nie mia y istotnego wp ywu na Idowanie (wodowanie).

Os ona meteorologiczna realizowana by prawid owo.

Komisja nie jest wstanie oceni czy ucze -pilot mia odpowiedni wiedz
niezb dn do przeprowadzenia analizy warunkow atmosferycznych i przewidzea

mo liwo ci oblodzenia ganika samolotu w czasie zniania.

Oblodzenie ganika-opis zjawiska.

Podczas okréonych warunkéw atmosferycznych niiove jest formowanie si

lodu w uk adzie s£ym, nawet latem. Wynika to ze spadkunéenia na skutek dej

pr dko ci powietrza w gardzieli gaika i odbierania ciepa z powietrza przy
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odparowywaniu paliwa. Temperatura w komorze mieszalnikowea)jik@a mo e spa
nawet o 10 + 40°C porgj temperatury powietrza wlotowego. ligpowietrze zawiera
znaczn ilo  wilgoci, to och odzenie m@ spowodowa jej wytracenie si w postaci
lodu. Formowanie lodu na ogé zaczyna sV okolicy przepustnicy i me si
rozbudowa do takiego stopnia, e doprowadzi do spadku mocy. Spadek mocy
odzwierciedlany jest spadkiem gienia adowania i obrotow w silnikach zeig em

0 staym skoku. J& nie zostanie to poprawione, to stan ten maoprowadzi do

ca kowitego zatrzymania ssilnika.

Aby tego unikn , wi kszo zespo 0w napglowych wyposaane s w instalacje
podgrzewu powietrza wchodzego do ganika. W ten sposob odpowiednia ilociep a
jest dodawana dla wyréwnania strat ciep a przy odparowywaniu @atiapobiegag
spadkowi temperatury w komorze mieszalnikowej pepnpunktu zamarzania wody.

W dniu zaistnienia badanego zdarzenia do sReowej Komisji Badania
Wypadkoéw lotniczych wp yny dwa powiadomienia o zdarzeniach zmanych

Z oblodzeniem ganikbw samolotow.
2.4. Analiza przebiegu zdarzenia

Przebieg krytycznego Ilotu odtworzono na podstawie zgromadzonej
dokumentaciji, zapisOw korespondencji, zrzutdw zobrazowania radarowego, bada
technicznych samolotu, prowadzonych ekspertyz i zearsdruktora orazwiadkow.

W dniu 15 wrzaia 2007 roku zgodnie z wykonarw O rodku Szkolenia
Lotniczego Starlight AIR SERWICES ,TablicPlanow Lotéw”, zakresem szkolenia
praktycznego do licencji pilota samolotowego turystycznego PPL@pz
wskazéwkami wykonawczymi pilota instruktora, uczpilot mia wykona lot wg
Zadania A-l wiczenie 12 ,na podstawowy pilotav strefie”. Wysoko lotu 800-600m
( 2500-3000 stép), czas jednego lotu minimum 30 minut, liczba lotéw saghog 3.

Wskazowki wykonawcze do tegowiczenia obejmuj ,wykonanie lotu
wznoszcego z prdkoci maksymalnego wznoszenia, naukprzecigni cia
statycznego w locie prostym i w zdakch, nauk przeciwdzia ania korkocgowi
I natychmiastowego wyprowadzenia w momencie opuszczenia skrzyd & walacie
poziomym o 360oraz 6semki (2x38pw prawo i w lewo z przechyleniem®3m5°
( jeli typ samolotu uwtkowanego do szkolenia pozwala na wykonanie takiego
manewru), lizgi na skrzyd ohauk wyj cia z kr gu, zachowanie miejsca w strefie
oraz wejcia w kr g, nauk wykonania lotu przez 2 minuty na gko ci minimalnej

nast pnie przyspieszenie do piko ci maksymalnej i powrot do patko ci przelotowej
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przy zachowaniu staego kursu i wysakolotu. W trakcie stromego wznoszenia

I szybowania, zwracaszczegoOln uwag na utrzymanie w a&iwej pr dko ci. W lotach
samodzielnych przeani cie i lizgi wykonywa na wysokoci nie mniejszej ni

800 m. wiczenie uwaa si za zakoczone, jeli pilot w prawid owy i bezpieczny
sposob pilotuje samolot wykonajzadane przez instruktora zmiany parametrow lotu.
Wykonywanie przez ucznia pilota elementow lotu z utrzymaniem wymaganych
parametrow w granicach tolerancji, poprawne ytkowanie samolotu jego
wyposaenia”.

Program szkolenia samolotowego precyzuge,jest to J.ot doskonalcy-lot
szkoleniowy, ktorego celem jest doskonalenie, utrwalenie lub utrzynnaiegtno ci
nabytych w wyniku wczeiej zaliczonego szkolenia”.

By to trzeci lot samodzielny ucznia-pilota do strefy, poprzedyajwiczenie
13 wg Zadania A-l, lot sprawdzay w strefie i po krgu przed przegiem do
nastpnego Zadania A-Ill, ktérym spodstawy lotow wg wskazaprzyrz déw. Mo na
przyj  zgodnie z programem szkolenia samolotowege, byby to , Lot
egzaminacyjny-lot szkoleniowy, ktérego celem jest sprawdzenie i opamawania
wymaganych umigjno ci umoliwiaj ce podjcie decyzji w sprawie zaliczenia etapu
lub ca ego szkolenia”.

Dwa loty samodzielne na podstawowy pilota strefie zosta y wykonane przez
ucznia pilota w dniu 10 wrzaia 2007 roku, ocenione przez instruktora w uwagach
.Karty szkolenia praktycznego”, jako poprawne. Podczas przygotowamianmaego,
ktore jest form przekazania uczniom a tak pilotom konkretnych wiadonm
niezbdnych do wykonywaniawicze w powietrzu” instruktor okreli, e ,pobyt
ucznia pilota w strefie kdzie tak d ugi a uzna on, e jest przygotowany do egzaminu,
lecz nie duej ni 1 godzin”. Tak postawione zadanie jest niezgodne z programem
szkolenia.

Rozpatrujc planowanie lotow dla ucznia pilota na dzis wrzenia 2007 roku
w zatwierdzonej ,Tablicy planowej lotéw” @odka Szkolenia Lotniczego Starlight
w zakresie ,Szczegb owych zasad i norm obenia uczestnika szkolenia zaipmi
szkolenia praktycznego”, zawartych w ,Programie szkolenia <s#owEgo”
wymienionego Orodka, naley stwierdzi, e zostay naruszone zasady planowania
I metodyki szkolenia lotniczego.

Zgodnie z Tablic planow lotow na dzie 15 wrzenia 2007 roku uczepilot
powinien wykona 1 lot wg Zadania A-l wiczenie 12 w czasie 30 minut przeduay

przez pilota instruktora o 30 minut (samodzielny lot do strefy pilgta2 loty wg
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Zadania A-l wiczenie 13 w czasie 0, 40 minut (lot sprawdegjw strefie i po krgu)
i 2 loty wg Zadania A-Il wiczenie 1 i 2 w czasie 1 godziny ( strefy pilatawg
wskaza przyrz dow).

Program szkolenia samolotowego Rozdzia 3 pkt 3 ppkt a. ,Obde
zaj ciami szkolenia praktycznego ucznia-pilota” formu ujee maksymalny czas
wykonywania lotu w cigu jednego dnia nie me przekraczanastpuj cych norm:

4 loty do strefy nawiczenia z widocznai , albo,

2 loty do strefy na samolocie wed ug wskapazyrz dow”.

W przypadku wykonywania lotow mieszanych, do olemia dziennej normy
lotéw szkolnych ucznia pilota stosuje siast puj ce zamienniki:

Jeden lot do strefy naviczenie w pilotau wg wskaza przyrz déw odpowiada

dwém lotom do strefy nawiczenia z widocznai , albo szeciu lotom po

kr gu.

Ucze -pilot, ktory ukoczy Zadanie A-1 i A-l moe wykonywa loty
doskonalce po krgu i do strefy na wiczenie tych zada w liczbie dziennej
zwi kszonej 0 50 %, w stosunku do podanychdioNale y zwréci uwag na fakt, e
szkolony ucze pilot ko czy szkolenie wg Zadania A-l. Podpunkt b. ,Przerwy na
wypoczynek w szkoleniu” wymienionego Programu szkolenia i cytowanegdZ® u
3 pkt 3 formu uje, e ,Ucznia pilota obowizuj nastpuj ce przerwy midzy lotami na
wypoczynek, instruktg i przygotowanie do nagtnego lotu lub serii lotow:

Po kadym locie do strefy nawiczenie z widocznai , co najmniej 30 minut”.

Niezasadnym by o podje przez instruktora decyzji o przedemiu pobytu
w strefie ucznia pilota o pé godziny, czyli o0 100 % czasu narmgo programem

wiczenia biorc pod uwag, e nastpny lot by lotem sprawdzagym, jak rownie
sporym obci eniem czasowym wynikagym z wczeniej wykonanych lub paiej
zaplanowanych lotow.

Komisja na podstawie doginych informacji ustali a nagtuj cy przebieg lotu.

Ucze pilot o godzinie 8:45 po uruchomieniu silnika samolotu przed hangarem
O rodka Szkolenia Lotniczego Starlight nama czno z ,Info-Babice” zg aszag
»Babice informacja SP-KCP Cessna 150 pod star lajtem i proszarunki do startu

LOT W REJONIE”. By o to niezgodne z ustaleniami Programu Szkolenia zawartymi

w Zadaniu A-l1 wiczenie 12. Meldunek wucznia powinien zawiergrob
0 uaktywnienie strefy TSA-25 przez Informatora By Informacji Powietrznej
lotniska Warszawa Babice (,Info-Babice” EPBC) a npse meldunki radiowe winny

zawiera takie elementy jak: start do strefy, lot do strefy, pobytnefie oraz powrét
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z wymienionej strefy. Aktywowanie strefy czasowo wydzielonBSA) powinno
nastpi 30 minut przed planowanym lotem. W dniu 15 wria 2007 roku
uaktywnienie strefy przez ,Info-Babice” nagto dopiero o godzinie 10:02:55 na
pro b pilota samolotu Cessna-172 o znakach rozpoznawczych SP-KAP wykegaoij
lot do strefy czasowo wydzielonej TSA-25 z lotniska Babice.

Zg oszony przez ucznia pilota lot w rejonie by lotem nawggaen, zawartym
w Programie Szkolenia do Licencji Pilota Samolotowego Turysgga PPL(A) w
Zadaniu A-lll wiczeniach od 1 do 10 kez cych wyej wymieniony program.
Cytowany Program definiujee ,Nawigowanie to zesp6 czynweopilota albo ucznia
pilota lub nawigatora, ktérych celem jest zapewnienie lotu statku poneégjoz po
okre lonej trasie albo w rejonie okreonym granicami geograficznymi i poziomymi”.

Zmieniaj ¢ zadanie, uczepilot naruszy zasady szkolenia lotniczego. W
procesie praktycznego szkolenia lotniczegedopuszczalne jest przechodzenie do
nauki nowych elementow lotu bez utrwalenia nawykow poprzeto opanowanych
czynno ci, a taki by cel szkoleniowy lotu do strefy pilotazmienionego przez ucznia-
pilota.

Start ucznia-pilota z lotniska Babice (EPBC) npist oko o godziny 9:00.
O godzinie 9:01:26 uczepilot nawi za ponownie czno z ,Info-Babice” izoy
nast puj cy meldunek, Babice informacja SP-K-C-P poprosza LIM i dalej na

czno z Olsztyn Informacja’ha co otrzyma odpowiedod ,Info-Babice”, K-C-P
zapraszam na 118,775 do powrotuta co ucze-pilot odpowiedzia ,,118,775 KCP
dzi kuj do usyszenia’B d c nad miejscowai omianki (punkt LIMA), o godzinie
9: 02: 23 uczepilot zoy nastpuj cy meldunek do Informatora FIS Warszawa,
sektor Olsztyn (FIS): Qlsztyn informacja. Dziedobry. Cessna 150 S-P-K-C-P nad
,LIMA" i lot w rejonie na pocz tek Serock-Wyszkdw FIS odpowiedzia,S-P-K-C-P
przyj em, prosz kontynuowa. QNH 10-0-9”. Pi  sekund poniej ucze-pilot
odpowiedzia,QNH 10-0-9, 7 tysicy wiec , K-C-P”.

Wed ug zrzutdw zobrazowania radarowego ucpdot wykonywa lot na
wysoko ciach w przedziale od 1200 do 1600 stop AMSH o jeden raz w czasie od
09:56:14 do 09:59:08, czyli przez 3 minuty, na wysakd 800 stop. Jak wyglla
dalszy ,pobyt w strefie pilota u” w zakresie wykonywanych elementéw lotu
nakazanych Zadaniem A-l,wiczeniem 12, ucznia pilota przedstawiapastpne
sk adane przez niego meldunki:
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Czas Stacja Tre korespondencji
(LMT) nadawcza

09:18:55 | SPKCP Olsztyn informacja. S-P-K-C-P, przed Wyszkowem Krotko i
nast pnie Pu tusk-Serock.

09:19:08 | FIS Jeszcze raz. Kto wzywa Olsztyn?

09:19:11 | SPKCP S-P-K-C-P nad Wyszkowem naghie Pu tusk-Serock w
planie.

09:19:17| FIS K-C-P nad Wyszkowem obserwuprosz kontynuowa.

09:19:21 | SPKCP C-P.

09:43:31| SPKCP Olsztyn informacja. S-P-K-C-P nad Zalewem i prast
wykonuj do Nasielska.

09:43:38| FIS K-C-P pozycj potwierdzam, kontynuujcie.

09:56:03 | SPKCP Olsztyn informacja. S-P-K-C-P z nad Nasielska powrot na
Babice przez Niepot.

=

09:56:11| FIS Olsztyn przypm.

10:04:41| FIS K-C-P masz samolocik na godzinie drugiej po swojej prawej
Odleg o nieca a mila, 1100 stop altitude w kierunku
p6 nocno-wschodnim w gor

10:04:56 | SPKCP Ruch obserwuk-C-P.
10:07:30| SPKCP Olsztyn informacja. K-C-P krétko przed ZULU.
10:07:35| FIS Olsztyn dalej info Babice, 119 kropka 175. Do us yszenia.

10:07:40 | SPKCP 119,175. Dkuj . Do us yszenia. K-C-P.

Analiza korespondencji wyraie wskazuje, i ucze -pilot wiadomie wykona
lot w rejonie a nie jak wynika o to z planowej tablicy lotéw defst. Zdaniem Komisji
gdyby instruktor nadzorowa lot ucznia-pilota musia by zareagowa sposéb
wykonania zadania niezgodny z programem chybae wynikao to
Z wczeniejszych ustale

Nie mona wykluczy, e w krytycznym locie uczepilot wykonywa lot po
trasie wed ug wczaiejszych uzgodnie z instruktorem. Przemawiaga tak hipotez
zaréwno brak nadzoru ze strony instruktora poprzez nie zarezerwosteafie przed
lotem, nie ledzenie korespondencji prowadzonej przez ucznia, wgdia pobytu
w strefie do jednej godziny, co ma odzwierciedlenie w odcinka@sarzych lotu
trasowego jak rowniebrak zainteresowania ze strony instruktora przeg aym si
lotem. Naley jednak podkrdi , e przyjta hipoteza opiera sina domniemaniach

Komisji, a nie na tzw. twardych dowodach.

O godzinie 10:08:25 uczgilot nawi za ponownie czno z Informatorem
Su by Informacji Powietrznej Lotniska Warszawa Babice (EPBCBabice
informacja witam ponownie S-P-K-C-P nad ZULU i warunki didolwania poprosz?

na co otrzyma odpowied,K-C-P w u yciu 28 trawa QNH 1010 zg opozycj
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w trzecim”, co zosta o pokwitowane przez ucznia-piloteB030 QNH 28 trawa i w
trzecim zg oszKCP”.

O godzinie 10:09:42 uczeilot zg osi do ,Info-Babice”, Babice
informacja K-C-P problemy z silnikiem id | dowa po pd nocnej stronie, w tej
chwili po prawej stronie mijam kominy naeraniu K-C-P problem z cznoci

problem...” na co Info-Babice natychmiast odpowiedziaK-G-P wiaterek masz
zachodni 5 metrow wybierz miejsce przymusowegmaania’”.

O godzinie 10:10:06 uczilot zameldowa W tej chwili nad Wis, problemy
nad Wis , aktualnie nad Wis, nie dolec nigdzie, problemy K-C-P"a Info-Babice
nakaza K-C-P melduj cay czas gdziedziesz przyziemia ”.

Po 15 sekundach od ostatniego meldunku o godzinie 10:10:27pilctezg OSi
» Aktualnie nad Wis po p6 nocnej stronie mamrzyziemiam, nad Wisnad...”, Info-
Babice odpowiedzia Rozumiem po przyziemieniu zgdo nas”. Godzinie 10:10:38
ucze pilot informuje,,W tej chwili przyziemi em jujestem w Wie w wodzie K-C-P”

co Info-Babice potwierdzi ,W Wi le wodzie przyjem, dzikuj ".

Prawdopodobny przebieg ko coweqo fragmentu trasy

W procesie odtworzenia prawdopodobnego przebiegeokeego fragmentu
trasy uwzgldniono miedzy innymi nagpuj ce ustalenia Komis;ji:

- brak przyczyny technicznej powodagj zmniejszenie mocy lub wyczenie
si silnika,

- po o enie ga ek sterowania silnikiem zastane po wydobyciu samolotu (moc —
oko o maksymalnej, poprawka — silnik wgzony, podgrzew powietrza do geka —
w czony),

- profil lotu i warunki atmosferyczne w jakich znalaz samolot w kocowym

fragmencie trasy, gdzie prawdopodolsisvo oblodzenia gaika by o powane.
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Powy szy wykres przedstawia profil lotu kkmwego fragmentu trasy samolotu.
Poszczegoblne godziny na osi czasu zgodreeczasami zrzutow radarowych. Z danych
naniesionych na wykres wynika przed punktem ZULU samolot lecia ok. 6 minut na
sta ej wysokai, po niej zniy si 0 100 stop i ok. 1 minuty lecia na tej wysakoa za

punktem ZULU zacz systematycznie zminie w celu wefia w kr g nadlotniskowy.

Analizuj ¢ zrzuty radarowe zapisane w plikach 08082380844 okre lono moment
mini cia punktu ZULU przez samolot r0:08:25 LMT. Z analizy korespondenciji
radiowej pilota z AFIS EPBC zapisanej w pliku 10.180kB lono moment zg oszenia

przez pilota ,.... k opoty z silnikiem ...” na godzih0:09:42 LMT.
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Powy szy wykres, zaczerpty z danych Australijskiego Biura Bezpiecdgva w
Transporcie (Australian Transport Safety Bureau) przedstawia prawdopodblie
wyst pienia oblodzenia gaika w zalenoci od panujcych warunkéw
atmosferycznych i fazy lotu.

W warunkach, w jakich znalaz samolot po rozpoceiu systematycznego zamnia
prawdopodobiestwo wystpienia oblodzenia ganika by o powane (serious icing)
mog o wystpi bez wzgldu na rozwijan przez silnik moc (any power), ale, poniewa
samolot by w fazie zrania (descent power), prawdopodolsévo wystpienia
oblodzenia ganika zwi ksza o si.
Napisy wykresie oznaczaj

Carburettor icing-probability chart — wykres prawdopodolsigva wystpienia
oblodzenia ganika,

Dew point — punkt rosy,

Dew point depression — depresja punktu rosy,

Serious icing — powae prawdopodobiestwo wystpienia oblodzenia,

Any power — jakakolwiek moc,

Descent power — moc zania.
Okre lenie prawdopodobiestwa wystpienia oblodzenia gaika dla SP-KCP:

z opracowania eksperta meteorologicznego Komisji (zamieszczonego wniniejszym
Raporcie) zaczerpnio nastpuj ce dane:

Wysoko nad gruntem

Temperatura otoczenia

Temperatura punktu rosy

[m] [°*C] [°C]
300 11,8 4,7
500 9,3 3,4

obliczono Dew Point Depression dla obu wyscko
300 m: {Dew Point Depression} = {Temperature} — {Dew Point} = 11,8-4,7 = 7,1 °C,
500 m: {Dew Point Depression} = {Temperature} — {Dew Point} = 9,3 - 3,4 =5,9 °C,
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powy sze temperatury naniesiono na Carburettor icing-probability chart znagdu;
punkty wskazupe prawdopodobiestwo oblodzenia gaika dla obu tych wysoka,

wprowadzono na wykres punkt wskaezyj prawdopodobiestwo oblodzenia
ga nika dla samolotu SP-KCP, w momencie, gdy samolot zaggtematyczne zanie

tj. na wysokoci ok. 350 m nad gruntem.

Cay lot samolotu odbywa sina wysokoci od 1200 do 1800 stép AMSL
a ostatni odcinek (ok. 8 minut) na sta ej wysakd 500 stop ze znéniem o 100 stép
przed punktem ,ZULU”. Prawdopodobnie cay lot odbywa sz uycia podgrzewu
powietrza do ganika. Ganik még zacz obladza si jeszcze zanim samolot zacz
Zni anie po miniciu punku ,ZULU”, ale by o ono na tyle ma eg nie mia o wp ywu
na prac silnika lub miao may wp yw, czego pilot nie zauwa Po mini ciu punktu
,ZULU”, pilot nawi za czno z lotniskiem Warszawa-Babice (,Info-Babice) nie
zg aszajc adnych nieprawid owai w pracy silnika (prosi jedynie o warunki do
| dowania), rozpocz wej cie w kr g nadlotniskowy i zacz systematyczne zranie.

Znianie powoduje konieczno zmniejszenia mocy, €O zwksza
prawdopodobiestwo oblodzenia gaika. Wida to na wykresie przedstawiaym
prawdopodobiestwo oblodzenia gaika. Takie same warunki atmosferyczne
odpowiadajce polu o kolorze jasno-pomaczowym powoduj rednie
prawdopodobiestwo oblodzenia gaika, gdy samolot leci na staej wysokdD
(przelot), a powane, gdy samolot zna si .

Manewr zniania spowodowa zwkszenie tempa narastania oblodzenia
ga nika. W pewnym momencie, w czasie tego systematyczneganzaipilot zauway
zmniejszenie mocy silnika i przestawi ga kocy w po oenie mocy maksymalnej
(poprzednio by a ona ustawiona na mocy ana). Zorientowa si rOwnie, e
podgrzew powietrza do gaika jest wy czony, wic w czy go. W cznie ogrzewania
powietrza powoduje jednak, w pierwszym momencie, dalsze zmniejsneaiesilnika
nawet o 15 % i jest to efekt natychmiastowy. Spowodowane to jest & silnika
wpada ciepe a wc rzadsze powietrze, przez co zmniejsza adunek masowy
wprowadzony do cylindréw, a ponadto sk ad mieszanki nie jest optymalegzamka
wzbogaca si. Po w czeniu podgrzewu gaika naley spodziewa si , e 16d stopnieje

po czasie od 30 sekund do kilku miniRilot még chcie _poprawi_ sk ad mieszanki

paliwowo-powietrznej (patrz uwaga, poniej), dlateqo wycign dgak poprawki

wysoko ci, eby zuboy mieszank, ale wyci gn | zbyt mocnoiwy czy silnik.
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Uwaga:

Mo liwe, e pilot chcia zastosoweazalecenie zawarte w IUwL tego samolotu,
gdzie w Cz ci lll (Procedury Awaryjne) / Nierbwnomierna Praca Silnikd [Utrata
Mocy / Oblodzenie Ganika (str. 3-7) podano.e dla zapewnienia rGwnomiernej pracy
silnika w czasie wwania podgrzewu, nalg ,(...) nieznacznie zubgy
mieszank (...)".

Drugim wyt umaczeniem na poenie gaki poprawki w pozycji ,silnik

wy czony” jest_wiadome wy czenie silnika przez pilota, (j¢ zaoy , e silnik

w tym momencie jeszcze pracowa na mocy bliskiej mocy bieowémo) na chwil

przed wodowaniemPilot mOg chcie zabezpieczysilnik przed zassaniem wody przez

pracuj cy silnik.

Wed ug zeznainstruktora w czasie ustal@podczas przygotowania naziemnego
do lotu uzgodniono, e ucze-pilot mia wykona lot do strefy czasowo wydzielonej
lotniska Babice TSA-25, umiejscowionej w rejonie Zalewu Zegskiego. Biorc pod
uwag kierunek startu obowzuj cy tego dnia ,28%z pasa trawiastego” instruktor
omowi z uczniem sposéb odeja po starcie z kgu do wymienionej strefy pilotal.

Wed ug instruktora uczepilot mia wykona odejcie z krgu z naborem do
wysoko ci 500m przez punkt ,LIMA” ( miejscowo omianki) i dalej do strefy TSA-
25 z naborem do wysoka 1100 m w strefie pilotal. Instruktor zezna, e
obserwowa uruchomienie silnika samolotu, ko owanie w kierunku pasa g@&tr
dosy d ugie podgrzewanie silnika wraz z jego sprawdzeniem i jegb praz start
ucznia-pilota.

Instruktor mia przy sobie przeno radiostacj korespondencyjn ktorej nie
W czy oraz nie uy przez cay okres trwania lotu. O zaistnia ym zdarzeniuuRsir
dowiedzia si od dyurnego lotniska oko o godziny 10:10-10:15 gdy ten przyjecha

pod hangar dowiedziesi 0 nazwisko ucznia-pilota.
3. WNIOSKI KO COWE

3.1. Ustalenia komisiji.

1. Ucze pilot by przygotowany do lotu i mia wszelkie uprawnienia oraz
predyspozycje na wykonania lotu do strefy na podstawowy pilota
Stan zdrowia ucznia pilota nie mia wp ywu na powstanie i przebieg wypadku.

3. Ucze -pilot posiada niewielkie deviadczenie na samolocie Cessna 150 M. Do
dnia wypadku wykona 86 lotbw w czasie 14 godzin i 22 minut (samodzizthie
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lotébw w czasie 3 godzin 42 minut) na tym typie samolotu i zna yegociwo ci
pilota owe i aerodynamiczne.

4. Zadanie na lot zosta o postawione uczniowi niezgodnie z programem szkolenia.
Komisja nie bya w stanie ustali co zadecydowao o zmianie zadania
i wiczenia (lot do strefy pilotau) przez ucznia-pilota na lot po trasie (w rejonie).

6. Sposob wykonania zadania przez ucznia pilota nie zapewniaiwegyo treningu
w zakresie pilotowania samolotu w strefie.

7. Nie uaktywniono przed lotem strefy czasowo wydzielonej TSA-25.

8. Instruktor nie prowadzi nadzoru samodzielnego lotu ucznia-pilota poprzarxha
prowadzonej korespondenciji.

9. Pogoda by a odpowiednia do wykonania lotu, ale warunki meteorologiczng mia
wp yw na zaistnienie i przebieg wypadku (warunki do oblodzeniaika).

10. Samolot mia wane wiadectwo Zdatnai do lotu, Powiadczenie Obs ugi
i Pozwolenie Radiowe.

11. Kwalifikacje i dowiadczenie o0sOb obs ugaych samolot nie wzbudzay
zastrzee .

12. Eksploatowany samolot Cessna o znakach rozpoznawczych SP-KCP o by
Zarz dzaniem Cig Zdatnoci do Lotu.

13. Zapas paliwa i oleju zosta w dniu wypadku sprawdzony i po przepzemeu
préby silnika by wystarczagy do wykonania zaplanowanego lotu.

14. Samolot zatankowano paliwem niespe regm norm, co jednak nie mia 0 wp ywu
na zaistnienie zdarzenia.

15. Silnik samolotu nie pracowa w momencie wodowania.

16. Nie stwierdzono uszkodzekonstrukcji samolotu innych, nipowsta e w wyniku
wydobywania wraku samolotu z koryta rzeki.

17. Piasek <zalegagy w wi kszoci przestrzeni samolotu wskutek oko o
7-tygodniowego przebywania na dnie rzeki utrudni jego wydobycie i eizger
techniczne.

18. Samolot by sprawny i jego stan techniczny nie mia wp ywuzasstnienie
zdarzenia.

19. Po o enie elementow sterowania silnikiem zastane po wydobyciu san{otot—
oko o maksymalnej, poprawka — silnik wgzony, podgrzew gaika —w czony).

20. Faza lotu i warunki atmosferyczne, w jakich znalaz samolot w kocowym
fragmencie lotu, powodowa y,e prawdopodobiestwo oblodzenia gaika by o

bardzo due.
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21. Ucze -pilot awaryjne ldowanie w korycie rzeki Wis a wykona poprawnie.

22. System ratownictwa lotniczego dziaa zgodnie z obpwicymi w tym zakresie
procedurami.

23. Stan rzeki Wis a w znacznym stopniu uniet@i przep yni cie ucznia-pilota do

brzegu.

3.2. Przyczyna wypadku

PKBWL ustali a naspuj ¢ przyczyn wypadku lotniczego:

Zmniejszenie mocy silnika lub zatrzymanie jego pracy, spowodowan
oblodzeniem ganika, uniemo liwiaj ce kontynuowanie lotu. Spowodowa o to
konieczno awaryjnego | dowania.

Komisja nie jest wstanie stwierdzczy pilot uy poprawki wysokoci
(d wignia sk adu mieszanki) na zaniu i niewiadomie wy czy silnik na chwil
przed wodowaniem czy wyczenie silnika by owiadomym dzia aniem pilota.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by y:

Warunki atmosferyczne sprzyjag wystpowaniu oblodzenia gaika;

Zbyt p6 ne u ycie podgrzewu ganika przez ucznia-pilota.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu z8
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia ami proponpjewadzanie

nast puj cych zalece profilaktycznych:

1. Ze wzgl du na czste wystpowanie zjawiska oblodzenia gaka, w programach
szkole samolotowych rozszerzyakres szkolenia dot. oblodzenia igi&a.
2. Przeprowadzi kontrol stanu czystai zbiornika benzyny i dystrybutora w
firmie, w ktérej zatankowano samolot uczestngzw zdarzeniu.
Komentarz:
PKBWL przypomina pilotom o mdiwo ci zamontowania w samolotach
instalacji do pomiaru temperatury powietrza wrgku. Jeli temperatura w ganiku
spadnie ponkj punktu zamarzania pojawia sryzyko oblodzenia ganika, ale
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stopie tego zagroenia zaley od wilgotnoci powietrza. Pilot moe jednak
dostosowa ustawienie podgrzewu gaika tak by utrzymywa temperatur w
ga niku poza zakresem zamarzania i wyeliminovzagro enie. Instalacja mierza
temperatur powietrza w ganiku jest szczegOlnie pomocna dla mniegj
do wiadczonych uczniow-pilotéw, ktérzy nie umiejrozpozna i zapobiec
zjawisku oblodzenia gaika.

PKBWL przypomina, e nadzér instruktorski nad lotem samodzielnym ucznia
jest zespo em czynna pocz wszy od sprawdzenia przygotowania do lotu poprzez
monitorowanie lotu ado wykonania przez ucznia czyneopo zakoczeniu lotu.
Szczegolnie istotnfaz jest monitorowanie przebiegu lotu, poprzezli @ mo liwe
prowadzenie nas uchu na emotliwo ci korespondencyjnej samolotu jak rownie
czasu jego trwania i mbwych zmian warunkéw atmosferycznych. Wymienione
czynnoci stanowi zakres obowizkdw instruktora wynikajcy z metodyki szkolenia
i maj wp yw na bezpieczestwo nadzorowanego przez niego ucznia.

Komisja zwraca uwagna fakt, e w trakcie wykonywania lotow nad akwenami
wodnymi, wyposaenie pilotow w indywidualnerodki ratownicze umdiwiaj ce
utrzymywanie si na powierzchni wody zwksza ich szanse pragia w sytuacji,
gdy zostanie podfa decyzja (ze wzgtlu na rejon zurbanizowany lub

ukszta towanie terenu, gory, las itp.) o awaryjnym wodowaniu.

5.ZA CZNIKI

1. Album ilustraciji.

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym

mgr.pil. Andrzej PUSSAK ..o,
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