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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych dotycz� ce okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 
o obowi� zuj� ce przepisy prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez 

konieczno� ci stosowania prawnej procedury dowodowej. 

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych 

za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni�  
zapobieganie wypadkom i powa�nym incydentom lotniczym, mo�e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i 

interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  przygotowywane 
jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE  

 STRESZCZENIE  

W dniu 30 sierpnia 2007 r. za
oga, ucze� -pilot z instruktorem, wystartowa
a            

na szybowcu Bocian za wyci� gark� . Celem lotu by
a nauka wykorzystywania wznosze�  

termicznych w rejonie lotniska. W trakcie lotu po kr� gu nawi� zali kontakt z termik�       

i oddalili si�  na wschód od lotniska. Po krótkotrwa
ym locie na termice nast� pi
a utrata 

nosze�  i spadek wysoko� ci. Za
oga postanowi
a wraca�  do lotniska, jednak� e z uwagi 

na znaczne opadanie instruktor oceni
, � e dolot b� dzie zbyt ryzykowny. Manewr         

do l� dowania instruktor wykonywa
 z prostej, bez przegl� du pola przygodnego 

l� dowania. Szybowiec po przyziemieniu, na ko� cu dobiegu, wtoczy
 si�  do g
� bokiego 

rowu, na skutek czego nast� pi
o uszkodzenie kad
uba w cz�� ci centralnej i tylnej. 

Za
oga bez obra� e�  opu� ci
a szybowiec o w
asnych si
ach. Lot trwa
 33 minuty,            

a wypadek nast� pi
 o godzinie 13.00 (LMT).       

Badanie zdarzenia przeprowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

mgr in� . Ryszard Rutkowski  -kieruj� cy zespo
em, 

mgr in� . Jerzy K� dzierski  -cz
onek zespo
u, 

in� . Tomasz Makowski  -cz
onek zespo
u 

Rodzaj zdarzenia: Wypadek 

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3105 

Dowódca statku powietrznego:     Instruktor-pilot szybowcowy 

Organizator lotów: Aeroklub regionalny 

U� ytkownik statku powietrznego: Aeroklub regionalny 

W
a� ciciel statku powietrznego: Aeroklub regionalny 

Miejsce zdarzenia: Ko� lica k. Igo
omii  

Data i czas zdarzenia: 30.08.2007 r., godz. 13.00 (LMT) 

Stopie�  uszkodzenia statku powietrznego: Uszkodzony 

Obra� enia za
ogi: Nie by
o 
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Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych po zapoznaniu si�  ze 

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia
ami ustali
a, � e przyczynami 

wypadku by
y:  

1. Nieprawid
owa ocena warunków meteorologicznych i nadmierne oddalenie si�  

od lotniska z wiatrem, w locie termicznym nadlotniskowym.     

2. Nadmierna pr� dko��  podczas planowania, a nast� pnie przyziemienia szybowca 

na polu przygodnego l� dowania, co znacznie wyd
u� y
o dobieg szybowca.  

Okoliczno� ci�  sprzyjaj� c�  zaistnieniu zdarzenia by
a spó	 niona decyzja o l� dowaniu w 

terenie przygodnym, co uniemo� liwi
o przegl� d miejsca przygodnego l� dowania.  

 Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych nie proponuje  zalece�  

profilaktycznych. 
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE 

1.1. Historia lotu 

W dniu 30 sierpnia 2007 r. za
oga, ucze� -pilot z instruktorem, wystartowa
a             

na szybowcu Bocian SP-3105, za wyci� gark� , z lotniska w Pobiedniku Wielkim 

(EPKP). Celem lotu by
a nauka wykorzystywania wznosze�  termicznych w rejonie 

lotniska. W trakcie lotu po kr� gu nawi� zali kontakt z termik�  i oddalili si�  z wiatrem na 

wschód. W rejonie m. Wawrze� czyce osi� gn� li wysoko��  ok. 800 m AGL.  

Nast� pnie, ucze� -pilot widz� c na kierunku wschodnim cumulusa wykona
 kolejny 

przeskok w kierunku Nowego Brzeska. Pod tym cumulusem, zamiast noszenia 

napotkali silny pr� d opadaj� cy - oko
o   3 m/s i instruktor podj� 
 decyzj�  o powrocie do 

lotniska. Ucze� -pilot wykona
 zakr� t i z wysoko� ci ok. 650 m AGL, rozpocz� li dolot.  

Z uwagi na znaczne opadanie, dochodz� ce tak� e do 3 m/s, instruktor oceni
, � e dolot 

do lotniska b� dzie zbyt ryzykowny i postanowi
  odchyli�  lot w kierunku po
udniowo-

zachodnim, gdzie na 
� kach nad Wis
�  spodziewa
 si�  znale	�  dogodne warunki do 

przygodnego l� dowania. Na wysoko� ci ok. 200 m AGL instruktor wybra
 pole 

przygodnego l� dowania – rozleg
�  
� k�  nad Wis
� . Utrata wysoko� ci by
a jednak tak 

znaczna, � e manewr do l� dowania wykonywa
 z prostej, bez przegl� du pola. Szybowiec 

przyziemi
 na pocz� tku 
� ki, odbi
 si� , a po powtórnym przyziemieniu nie zdo
a
 

wytraci�  pr� dko� ci i na ko� cu dobiegu wtoczy
 si�  do g
� bokiego rowu, na skutek czego 

nast� pi
o uszkodzenie kad
uba w cz�� ci centralnej i tylnej. 

 Za
oga bez obra� e�  o w
asnych si
ach opu� ci
a szybowiec. Lot trwa
 33 minuty, a 

wypadek nast� pi
 o godzinie 13.00 (LMT). 

1.2. Obra� enia osób 

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inne osoby 


 miertelne - - - 

Powa� ne - - - 

Nie by
o 2 - - 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

Szybowiec wtaczaj� c si�  w ko� cowej fazie dobiegu do g
� bokiego poprzecznego 

rowu uszkodzi
  kad
ub w dolnej cz�� ci za komor�  ko
a podwozia g
ównego oraz          

w rejonie znaków rejestracyjnych, a tak� e w okolicy okucia g
ównego prawego 

skrzyd
a.  Lokalizacj�  i wielko��  uszkodze�  pokazano na szkicu oraz zdj� ciach 

zamieszczonych    w albumie ilustracji – za
. nr 1.  
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1.4. Inne uszkodzenia  

Nie by
o.  

1.5. Informacje o sk
adzie osobowym (dane o za
odze)  

Dowódca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy lat 37. Nalot ogólny   

na szybowcach 781 godzin 38 min., w tym jako instruktor 388 godziny 54 minuty. 

Kontrola wiadomo� ci teoretycznych wa� na do 16.03.2008 r. Kontrola techniki pilota� u 

wa� na do 24.03.2008 r. Dowódca statku powietrznego by
  badany 10 lipca 2006 r.        

i uzyska
 orzeczenie lotniczo-lekarskie – zdolny do wykonywania czynno� ci lotniczych 

wg klasy 2, wa� ne do 9 lipca 2008 r. Poni� sza tabela przedstawia ostatnie 12 lotów 

dowódcy statku powietrznego: 

Czas lotu Liczba 

lotów Dwuster Samodzielny 
L.p. 

Data 

lotu 

Miejsce 

Lotu 

Typ 

P
atowca 
D-ca Solo Godz. Min. Godz. Min. 

1 30.08.07 EPKP Bocian 12 - 1 26 - - 

 

Ucze� -pilot szybowcowy lat 21, by
 badany 16 marca 2007 r., uzyska
 

orzeczenie lotniczo-lekarskie stwierdzaj� ce zdolno��  do wykonywania czynno� ci 

lotniczych wg klasy 2, wa� ne do 15 marca 2012 r. Ucze� -pilot zaliczy
 TKS                  

w Aeroklubie regionalnym, gdzie nast� pnie uko� czy
 szkolenie praktyczne. Wypadek 

nast� pi
 w 56. locie, przy nalocie 4 godzin 39 minut. W tabeli zestawiono ostatnie          

5 lotów ucznia-pilota:  

Czas lotu Liczba 

lotów Dwuster Samodzielny 
L.p. 

Data 

lotu 

Miejsce 

Lotu 

Typ 

P
atowca 
D-ca 

Dwu-

ster 
Godz. Min. Godz. Min. 

1 22.08.07 EPKP Bocian 3 1 - 04 - 15 

2 30.08.07 EPKP Bocian - 1 - 33 - - 

 

1.6. Informacje o statku powietrznym 

Klasa statku powietrznego: szybowiec. 

Oznaczenie fabryczne: SZD-9bis 1E Bocian 

 

Rok 

budowy 
Producent 

Nr fabryczny 

szybowca 

Znaki 

rozpoznawcze 
Data rejestru 

1977 PDPS – Je� ów P-777 SP-3105 1.08.1977 
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 wiadectwo zdatno� ci do lotu wa� ne do:      16.07.2008 r. 

Nalot p
atowca od pocz� tku eksploatacji     1321 godz. 41 min. 

Nalot p
atowca od ostatniej naprawy g
ównej       24 godz. 58 min. 

Pozwolenie radiowe wa� ne do:      31.12.2010 r. 

Ubezpieczenie lotnicze OC wa� ne do:     16.07.2008 r. 

Na szybowcu wykonano obowi� zuj� ce biuletyny, czynno� ci okresowe i prace 

obs
ugowe. 

1.7. Informacje meteorologiczne 

Prognoza obszarowa na rejon 13  

Wa� no��  od 10:00 do 17.00 UTC, dnia 30.08.2007 r.  

Sytuacja baryczna: obszar jest w s
abym klinie wy� owym 

Wiatr przyziemny:  z przewag�   300 - 340º, w okolicy Krakowa okresami 240º, 4 - 10 kt  

Wiatr na wysoko� ci: 

300 m AGL:  290° - 330°    5 - 10 kt 

600 m AGL  300° - 340°    5 – 10 kt  

1000 m AGL:   300° - 340°,     6 – 12 kt 

Zjawiska: brak. 

Widzialno�� : powy� ej 10 km.  

Chmury m AMSL: SCT –BKN Cu 800/1300, pocz� tkowo miejscami 500/2000-2500, 

        Miejscami SCT Ac 3000/3300 m. 

Izoterma 0 st. C m AMSL: oko
o 1900 m. 

Oblodzenie: brak. 

Turbulencja: w Cu umiarkowana. 

Prognozowana temperatura na lotnisku Kraków-Balice o godzinie : 

 11:00 UTC: 18º 

 14:00 UTC: 19º 

Opracowa
 dy� urny synoptyk. 

Warunki pogodowe nie mia
y wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

  

1.8. Pomoce nawigacyjne 

 Nie dotyczy 
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1.9. 	 � czno��  

  Szybowiec posiada
 na pok
adzie radiostacj�  typu RS-6101-1. Pozwolenie 

radiowe Nr PA/1020/01, wa� ne do 31.12.2010 r. Radiostacja by
a sprawna. 

  

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia 

 Wypadek mia
 miejsce na wykoszonej 
� ce, bezpo� rednio przyleg
ej do koryta 

Wis
y, w m. Ko	 lica k. Igo
omii. Podej� cie do l� dowania odbywa
o si�  na kierunku 

oko
o 265°. Wymiary 
� ki 170 x 90 m. D
ugo��  dobiegu zako� czonego w poprzecznym 

rowie wynosi
a 149 m. Miejsce wypadku pokazano na szkicu i zdj� ciach 

umieszczonych w albumie ilustracji – za
. nr 1. Wspó
rz� dne geograficzne miejsca 

wypadku: N 50°04’10’’; E 020°14’15’’. 

1.11. Rejestratory pok
adowe 

 Szybowiec nie posiada
 pok
adowego rejestratora parametrów lotów. 

1.12. Informacje o szcz� tkach i zderzeniu 

Szybowiec przyziemi
 ze znaczn�  pr� dko� ci�  i odbi
 si�  od nawierzchni 
� ki. Po 

powtórnym przyziemieniu nie zdo
a
 wytraci�  pr� dko� ci i wtoczy
 si�  do poprzecznego 

rowu ulegaj� c uszkodzeniu. � aden z elementów konstrukcji szybowca nie oddzieli
 si�  

od p
atowca w czasie lotu oraz l� downia. Zakres uszkodze�  szybowca pokazano na 

szkicu i zdj� ciach umieszczonych w albumie ilustracji – za
. nr 1. 

1.13. Informacje medyczne 

 Ucze� -pilot oraz instruktor nie odnie� li obra� e�  i w zwi� zku z charakterem 

zdarzenia nie byli poddani badaniom lekarskim. Instruktor  podda
 si�  badaniu 

trze	 wo� ci na policyjnym alkomacie. Wynik badania 0,00 ‰. Dokumentacja badania 

znajduje si�  w Komisariacie Policji w S
omnikach.  

1.14. Po� ar  

 Nie by
o. 

1.15. Czynniki prze� ycia 

Charakter i okoliczno� ci zdarzenia stanowi
y niewielkie zagro� enie dla zdrowia  

i � ycia za
ogi.  
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1.16. Badania i ekspertyzy  

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.            

Nie stwierdzono innych uszkodze�  ni�  te, które powsta
y w wyniku wtoczenia si�  

szybowca w ko� cowej fazie dobiegu, na niewielkiej pr� dko� ci, do poprzecznego rowu 

na ko� cu 
� ki b� d� cej polem przygodnego l� dowania. Stan techniczny szybowca nie 

budzi
 zastrze� e�  i nie mia
 wp
ywu na zaistnienie wypadku.  

 Sprawdzono dokumentacj�  eksploatacyjn�  szybowca, dokumentacj�   lotnicz�  

instruktora - dowódcy statku powietrznego oraz ucznia-pilota.  

Szczegó
owe sprawdzenie dokumentacji lotniczej instruktora oraz ocena jego 

do� wiadczenia ogólnego jak i na typie statku powietrznego, na którym zaistnia
 

wypadek pozwala na stwierdzenie, � e by
 w ci� g
ym treningu, przewa� nie wykonuj� c 

loty instruktorskie z uczniami-pilotami oraz pilotami.  

Sprawdzono ksi�� k�  przebiegu szkolenia szybowcowego ucznia-pilota.  Ucze� -

pilot odby
 i zaliczy
 TKS, w okresie 16.06 – 14.07 2007 r., a nast� pnie uko� czy
 

podstawowe szkolenie szybowcowe. Wypadek wydarzy
 si�  na pocz� tku szkolenia wg 

zadania A/VI, � w.1 (Loty termiczne i � aglowe). Ucze� -pilot lata
 systematycznie            

i intensywnie. Szkolenie praktyczne przebiega
o zgodnie z obowi� zuj� cym programem.  

 

1.17. Informacje o organizacjach i dzia
alno� ci administracyjnej 

Dyrektor Aeroklubu regionalnego, zosta
 powiadomiony o wypadku przez 

instruktora-dowódc�  SP i w dniu 30.08.2007r. powiadomi
 o zdarzeniu PKBWL. 

Uzyska
 zgod�  PKBWL na usuni� cie szybowca z miejsca wypadku, po 

udokumentowaniu � ladów zdarzenia. Szybowiec zdemontowano i przetransportowano 

do hangaru Aeroklubu regionalnego.  

W dniu 3 wrze� nia,  na miejsce wypadku przyby
 przedstawiciel PKBWL, który 

uzupe
niaj� co udokumentowa
 � lady na miejscu wypadku, dokona
 ogl� dzin szybowca  

i jego dokumentacji oraz przes
ucha
 instruktora-dowódc�  statku powietrznego oraz 

ucznia pilota.  

1.18. Informacje uzupe
niaj� ce 

 Nie ma. 

1.19. Specjalne metody bada�   

 Nie stosowano. 
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2. ANALIZA  

2.1. Poziom wyszkolenia 

Ucze� -pilot uko� czy
 Teoretyczny Kurs Szybowcowy i realizowa
 dalsze 

szkolenie w Aeroklubie regionalnym. Szkolenie praktyczne na szybowcu Bocian 

uko� czy
 22 sierpnia 2007 r. Lata
 intensywnie i pod nadzorem jednego instruktora. 

Ucze� -pilot spe
nia
 minimum programowe pozwalaj� ce na rozpocz� cie lotów na 

zadanie VI, � wiczenie 1. Wypadek nast� pi
 podczas lotu z instruktorem w rejonie 

lotniska, którego celem by
a nauka wykorzystywania wznosze�  termicznych.  

2.2.Przebieg zdarzenia 

Za
oga ucze� -pilot z instruktorem, po starcie za wyci� gark�  nawi� za
a kontakt           

z termik� . Oddalaj� c si�  z wiatrem, w noszeniu 1 – 1,5 m/s, osi� gn� li w rejonie lotniska 

wysoko��  ok. 500 m AGL, a nast� pnie nad m. Wawrze� czyce wysoko��  ok. 800 m 

AGL. By
y to dzia
ania prawid
owe, poniewa�  lotnisko Pobiednik Wielki znajduje si�  

na wschodniej granicy przestrzeni kontrolowanej lotniska Kraków-Balice (EPKR), jak 

to pokazano poni� ej. 

 

 Ucze� -pilot widz� c chmur�  cumulus w okolicy Nowego Brzeska, odleg
ego od 

lotniska startu o oko
o 12,5 km na wschód, wykona
 kolejny przeskok, tak� e z wiatrem,. 

Niestety instruktor nie reagowa
  na sprzeczne z zasadami taktyki termicznych lotów 

nadlotniskowych post� powanie ucznia-pilota, który wykonywa
, przy s
abych 



Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
Szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-3105, data 30.08.2007 r. Ko� lica 

 

RAPORT KO� COWY   Strona 11 z 13 

warunkach termicznych, kolejne przeskoki z wiatrem. Efektem tego by
o stopniowe 

wychodzenie szybowca poza sto� ek bezpiecznego dolotu. Pod cumulusem, w okolicy 

Nowego Brzeska, zamiast noszenia za
oga napotka
a na pr� d opadaj� cy - ok. 3 m/s         

i dopiero wtedy instruktor podj� 
 decyzj�  o powrocie do lotniska. Ucze� -pilot wykona
 

zakr� t o oko
o 180º i z wysoko� ci oko
o 650 m AGL, rozpocz� li dolot. Lotnisko                    

w Pobiedniku Wielkim znajdowa
o si�  wtedy na granicy teoretycznego zasi� gu. 

Niestety, z uwagi lot pod wiatr o pr� dko� ci 5-10 kt  i znaczne opadanie, dochodz� ce     

do 3 m/s, wysoko��  szybko mala
a. Na wysoko� ci ok. 400 m AGL, kiedy dolot            

do lotniska okaza
 si�  zbyt ryzykowny, instruktor postanowi
  odchyli�  lot w kierunku 

po
udniowo-zachodnim, gdzie na 
� kach nad Wis
�  by
y dogodniejsze warunki            

do przygodnego l� dowania.  

 
Na wysoko� ci ok. 200 m AGL instruktor wybra
 pole przygodnego l� dowania – 
� k�  

po pó
nocnej stronie koryta Wis
y. Utrata wysoko� ci by
a jednak tak znaczna,              

� e manewr do l� dowania musia
 wykonywa�  z prostej, bez przegl� du pola. Podej� cie do 

l� dowania i przyziemienie instruktor wykona
 na zbyt du� ej pr� dko� ci, co doprowadzi
o 

do odbicia szybowca od nawierzchni 
� ki. Po powtórnym przyziemieniu szybowiec nie 

zd�� y
 wytraci�  pr� dko� ci i na ko� cu dobiegu wtoczy
 si�  do g
� bokiego rowu,             

 
ETAPY LOTU NA MAPIE TOPOGRAFICZNEJ 
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na skutek czego nast� pi
o uszkodzenie kad
uba w cz�� ci centralnej i tylnej. Za
oga       

bez obra� e�  o w
asnych si
ach opu� ci
a szybowiec. Lot trwa
 33 minuty.  

2.3. Organizacja i przebieg lotów 

W dniu zaistnienia zdarzenia na lotnisku Pobiednik Wielki odbywa
y si�  

szybowcowe loty szkolne za wyci� gark� . Start wyci� garkowy by
 roz
o� ony na pasie 

trawiastym, na kierunku 270°. Szybowiec Bocian SP-3105 zosta
 sprawdzony i pobrany 

do lotu przez instruktora prowadz� cego loty. Po przetransportowaniu sprz� tu na start 

instruktor przeprowadzi
 odpraw�  z uczniami-pilotami, przedstawi
 komunikat 

meteorologiczny oraz omówi
 zadania i sytuacj�  ruchow� . O godzinie 8.01 (LMT) 

instruktor  wykona
 pierwszy start za wyci� gark�         z uczniem-pilotem. Oko
o 

godziny 10.00, w zwi� zku z rozwojem chmur k
� biastych pojawi
a si�  turbulencja, wi� c 

instruktor przerwa
 loty z grup�  szkolenia podstawowego. Krótko po godzinie 12.00, 

instruktor z uczniami-pilotami z grupy treningowej,     rozpocz� 
  loty na doskonalenie 

l� dowania i nauk�  lotów termicznych. W pierwszym locie dwusterowym, mimo 

udanego nawi� zania kontaktu z termik� , na skutek nadmiernego oddalenia si�  z wiatrem 

od lotniska i utrat�  nosze� , powrót do lotniska okaza
 si�  zbyt ryzykowny. Decyzja       

o l� dowaniu w terenie przygodnym podj� ta przez instruktora by
a spó	 niona. 

L� dowanie bez przegl� du pola zako� czy
o si�  uszkodzeniem szybowca.  

 

WNIOSKI KO � COWE 

3.1. Ustalenia komisji 

- Dowódca statku powietrznego, instruktor-pilot mia
 wa� n�  licencj�  pilota 

szybowcowego i uprawnienie FI-1, wa� ne badania lotniczo-lekarskie oraz 

wa� ne KWT i KTP.  

- Ucze� -pilot mia
 wa� ne badania lotniczo-lekarskie, zaliczony TKS oraz 

uko� czone szkolenie podstawowe wg zad. A/1. 

- Ucze� -pilot spe
nia
 minimum programowe pozwalaj� ce na rozpocz� cie lotów 

na zadanie VI, � wiczenie 1.   

- Badanie na alkomacie instruktora-dowódcy SP, nie wykaza
o obecno� ci 

alkoholu w wydychanym powietrzu. 

- Instruktor w trakcie nadlotniskowego lotu termicznego dopu� ci
 do nadmiernego 

oddalenia si�  szybowca z wiatrem od miejsca startu, co uniemo� liwi
o 

bezpieczny powrót do lotniska.   
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- Instruktor zbyt pó	 no podj� 
 decyzj�  o l� dowaniu przygodnym,                         

co uniemo� liwi
o dokonanie przegl� du pola. 

- Przyziemienie szybowca na polu przygodnego l� dowania nast� pi
o z nadmiern�  

pr� dko� ci� , co wyd
u� y
o dobieg szybowca.   

-  Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwala
y na wykonywanie planowanych 

lotów . 

- Szybowiec by
 sprawny technicznie i mia
 wa� ne � wiadectwo zdatno� ci do lotu.  

3.2. Przyczyny wypadku  

Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych po zapoznaniu si�                   

ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia
ami ustali
a, � e przyczynami 

wypadku by
y: 

1. Nieprawid
owa ocena warunków meteorologicznych i nadmierne oddalenie si�  

od lotniska z wiatrem, w locie termicznym nadlotniskowym.     

2. Nadmierna pr� dko��  podczas planowania, a nast� pnie przyziemienia szybowca 

na polu przygodnego l� dowania, co znacznie wyd
u� y
o dobieg szybowca. 

 Okoliczno� ci�  sprzyjaj� c�  zaistnieniu zdarzenia by
a spó	 niona decyzja o l� dowaniu w 

terenie przygodnym, co uniemo� liwi
o przegl� d miejsca przygodnego l� dowania.  

 4. Zalecenia profilaktyczne 

Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych z uwagi na charakter zdarzenia 

nie proponuje zalece�  profilaktycznych. 

5. ZA	 	 CZNIKI  

1. Album ilustracji 
 _____________________________________________________________________________ 
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Kieruj� cy zespo
em badawczym 
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Ryszard Rutkowski 


