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1 – Samolot Piper PA-32-301FT (pó� niejszy SP-NBC) sfotografowany w dniu 13 maja 2007 r., jeszcze z tymczasowymi znakami 
rozpoznawczymi N1066J. 
 

2 – 22 lipca 2007 godz.12:47 – samolot z wychylonymi klapami nadlatuje nad l� dowisko w Weremieniu, widoczne jego lekkie 
przechylenie w prawo; czerwona pionowa linia daje namiar na szpaler zaro� li w tle. 
 

3a, 3b – 22 lipca 2007, godz.12:47 - samolot nad l� dowiskiem w Weremieniu 7-8 sekund przed wypadkiem. Zaznaczono cie�  
samolotu widoczny na ziemi, który umo� liwi
 ocen�  jego wysoko� ci lotu nad terenem. 
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4 – 22 lipca 2007, godz.12:47 - samolot nad l� dowiskiem w Weremieniu 7-8 sekund przed wypadkiem, widoczne jego lekkie 
przechylenie w prawo. Zdj� cie szczególnie istotne dla analizy przebiegu wypadku; dzi� ki widoczno� ci cieni pozwalaj� ce 
okre� li�  miejsce, nad którym znajduje si�  samolot oraz wysoko�� , na jakiej znajduje si�  samolot nad tym miejscem. Sko� ne 
linie czerwone obrazuj�  kierunek padania promieni s
onecznych; � ó
ta linia l – d
ugo��  i kierunek cienia cz
owieka, � ó
ta linia L 
odnosz� ca si�  do samolotu jest do niej równoleg
a; C – cie�  samolotu na ziemi, S – miejsce, nad którym znajduje si�  samolot, 
H – wysoko��  lotu samolotu nad ziemi�  (czerwona linia pionowa daje namiar na obiekty w tle), rp – rozstaw podwozia g
ównego 
samolotu (=3,39 m). Na podstawie proporcji H/rp obliczono wysoko��  nad ziemi�  H = 61±±±±1 m. Wyznaczono po
o� enie punktu S 
tu�  za � cie� k� , prowadz� c�  w poprzek l� dowiska; jest ono obarczone b
� dem nie wi� kszym ni�  ok. ±±±±3 m. 
 
 

                                                                                                                         ¬¬¬¬¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾  360 m ¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾¾®®®®  
5 – Zobrazowanie usytuowania najwa� niejszych dla analizy wypadku punktów i linii na zdj� ciu lotniczym l� dowiska w 
Weremieniu i jego otoczenia: punkt F – miejsce, w którym znajdowa
 si�  fotograf wykonuj� cy zdj� cia nr 2 i nr 3a/4 [„kwadrat”]; 
linia niebieska – namiar na nadlatuj� cy samolot ze zdj� cia nr 2 (niebieskie kó
ko oznacza prawdopodobne po
o� enie samolotu 
w chwili wykonywania zdj� cia nr 2 wg zezna�  � wiadków); linia � ó
ta – namiar na cie�  samolotu na ziemi, widoczny na zdj� ciu nr 
3a/4; linia czerwona – namiar na samolot, widoczny na zdj� ciu nr 4; punkt C – cie�  samolotu na ziemi w chwili wykonywania 
zdj� cia nr 3a/4; punkt S – rzut po
o� enia samolotu w chwili wykonywania zdj� cia nr 3a/4; punkt X – miejsce pierwszego 
kontaktu samolotu z koronami drzew, punkt MW – miejsce wypadku. W dolnej cz�� ci zdj� cia podzia
ka liniowa. Linia zielona 

� cz� ca punkty S i MW – rzut kraw� dzi p
aszczyzny przekroju z ilustracji 7. 
 

­­­­  
­­­­   KKKIIIEEERRRUUUNNNEEEKKK   WWWIIIAAATTT RRRUUU 
­­­­  
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6 – Zobrazowanie usytuowania najwa� niejszych dla analizy wypadku punktów i linii na fragmencie mapy warstwicowej l� dowiska 
w Weremieniu i jego otoczenia: punkt F – miejsce, w którym znajdowa
 si�  fotograf wykonuj� cy zdj� cia nr 2 i nr 3a/4 [„kwadrat”]; 
linia � ó
ta – namiar na cie�  samolotu na ziemi, widoczny na zdj� ciu nr 3a/4; linia czerwona – namiar na samolot, widoczny na 
zdj� ciu nr 4; punkt C – cie�  samolotu na ziemi w chwili wykonywania zdj� cia nr 3a/4; punkt S – rzut po
o� enia samolotu w chwili 
wykonywania zdj� cia nr 3a/4; punkt X – miejsce pierwszego kontaktu samolotu z koronami drzew, punkt MW – miejsce wypadku. 
Linia zielona 
� cz� ca punkty S i MW – rzut kraw� dzi p
aszczyzny przekroju z ilustracji 7. Warstwice poprowadzone co 1 m. 
 
 

337 m od „kwadratu” – punktu F (p.ilustr.6) 
 
7 – Profil terenu i przybli� ona trajektoria ko� cowej fazy lotu (przy za
o� eniu, � e lot mi� dzy punktami P i MW odbywa
 si�  po linii 
prostej, której rzutem jest linia zielona na ilustracjach 5 i 6, poziomo i na wysoko� ci 60 m nad poziomem gruntu w punkcie P). 
Punkt P – po
o� enie samolotu w przestrzeni w chwili wykonywania zdj� cia nr 3a/4; punkt S – rzut po
o� enia samolotu w chwili 
wykonywania zdj� cia nr 3a/4 (jest to rzut punktu P); punkt MW – miejsce wypadku; punkt X – przybli� one miejsce pierwszego 
kontaktu samolotu z koronami drzew. Wymiary odleg
o� ci zdj� te z warstwicowej mapy terenu. Podzia
ka pionowa i pozioma 
(wysoko� ci i odleg
o� ci) pokazana na rysunku. 
 
 

 
 
8 – Powi� kszenie fragmentu zdj� cia nr 2; dobrze widoczne 
klapy skrzyd
owe wychylone na ma
y k� t (jak do startu) i 
lekkie przechylenie samolotu na prawe skrzyd
o. 

 
9 – Powi� kszenie fragmentu zdj� cia nr 3a/4; dobrze widoczne 
lekkie przechylenie samolotu na prawe skrzyd
o. 
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10 – L� dowisko w Weremieniu na zdj� ciu z powietrza, widziane z kierunku zbli� onego do kierunku przelotu samolotu SP-NBC 
(lecz z wi� kszej wysoko� ci). Strza
k�  czerwon�  zaznaczono miejsce wypadku, strza
k�  � ó
t�  – „kwadrat” i miejsce, gdzie 
podczas wypadku znajdowa
 si�  fotograf. 
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11 – 22 lipca 2007, godz.12:47, zderzenie samolotu z drzewami – samolot widoczny w postaci ja� niejszej plamy na tle lasu w 
� rodku kwadratu z czerwonych linii. Czerwon�  strza
k�  wskazany kieruj� cy lotami, � ó
t�  strza
k�  – radiostacja. 
 
 
 
 

12 – 22 lipca 2007, godz.12:47, wybuch paliwa i pocz� tek po� aru po zderzeniu samolotu  z ziemi� . 
 
 
 
 

 
13a, b, c – Kolejne fazy rozwoju po� aru. 
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14 a, b, c, d – Po� ar widoczny z daleka i trzy zdj� cia z akcji ratowniczej (foto: Policja / internet) 
 

16 – Miejsce wypadku na zdj� ciu z powietrza – dobrze widoczne wypalone drzewa w � rodku k� py lasu. Z prawej strony kadru 
widoczny wyci� g narciarski. 
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17 – Spalone szcz� tki samolotu na miejscu wypadku. 
 
 
 

18 – Spalone szcz� tki samolotu na miejscu wypadku. 
 
 
 

19 – Spalone szcz� tki samolotu na miejscu wypadku. 
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20 – Spalone szcz� tki samolotu na miejscu wypadku. (foto: Policja) 
 
 

21 – Spalone szcz� tki samolotu na miejscu wypadku. (foto: Policja) 
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22 – Lewe skrzyd
o, oderwane wskutek kolizji z drzewami. 
 

23 – Lotka i klapa prawego skrzyd
a, wyrwane z konstrukcji wskutek kolizji z drzewami. (foto: Policja) 
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24 – Zespó
 nap� dowy, widok od przodu. 
 

25 – Zniszczone � mig
o 26 – Nadpalony fragment notatnika pilota. 
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