PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY
wypadek

zdarzenie nr: 132/07

samolot ultralekki EV-97 Eurostar, SP-YMK

23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdaski

Niniejszy raport jest dokumentem prezerdyin stanowisko Patwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotycze okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalgaeofilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jiedyrcelach profilaktycznych w oparciu
0 obowi zuj ce przepisy prawa milzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przepdaone bez
koniecznoci stosowania prawnej procedury dowodowe;.

Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zi z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mby traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedyizt
za zaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialrio

W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego tapiw celéw innych ni
zapobieganie wypadkom i powgm incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i
interpretacji.
Raport niniejszy zosta spoidzony w jzyku polskim. Inne wersjeziyjkowe moghby przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009 r.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 knii@ 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdski

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ultralekki EV-97 Eurostar

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YMK

Dowodca statku powietrznego: pilot samolotow turystycznych

Organizator lotow: lot prywatny

U ytkownik statku powietrznego: prywatny

W a ciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: lotnisko Pruszcz Gda ski

Data i czas zdarzenia: 23 kwietnia 2007 r.,godz.14:40LMT

Stopie uszkodzenia statku powietrznego: nieznacznie uszkodzony

Obraenia za ogi: bezobrae

STRESZCZENIE

W dniu 23 kwietnia 2007 r. z lotniska w PruszczuaGkim, do lotu treningowego
po trasie wystartowa samolot ultralekki EV-97 ,Bstar’, pilotowany przez
50 — letniego pilota turystycznego. Lot zosta wyany po trasie: Pruszcz Gd. — Puck
— L bork — Borsk — Pruszcz Gd. Podczadolwania na nawierzchni trawiastej, wkrotce
po przyziemieniu samolot ponownie wznidés sv powietrze na wysoko oko o
1 metra, po czym przyziemi na przednie ko o a masé na g éwne ko a podwozia.
W wyniku uderzenia przedniego ko a o ziengrzednia gole ulega pod amaniu,
co spowodowa 0 opuszczenie nosa samolotu i uderzepat miga w nawierzchni
lotniska. Po krétkim dobiegu samolot zatrzyma. Blilot nie odniés adnych obrae .
Zdarzenie mia o miejsce o godziniel4:40 czasu tagd (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzi zespé badawczyWKR sk adzie:
Maciej Lasek -kierujcy zespo em,
Jacek Szwarc. -cz onek zespo u,
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W trakcie badania PKBWL ustalia,e na zaistnienie wypadku zypy si
nast puj ce przyczyny:

1. Wykonanie przez pilota podejcia do | dowania ze znacznie zwkszon

pr dko ci i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu ademi po
przyziemieniu.

2. Nieprawid owa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegaj ca na
odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu dr ka od siebie.

Czynnikami sprzyjajcymi zaistnieniu wypadku by y:

- mae dowiadczenie pilota w wykonywaniu startéow idbwa na nawierzchni
trawiaste;j;

- utrwalony u pilota nawyk dowania ze zwkszon pr dko ci .

Komisja nie zaproponowa adnych zaleceprofilaktycznych.
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Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 knii@ 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdski

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 23 kwietnia o godzinie 13:20 czasu lokalnego lotniska Aeroklubu
Gda skiego w Pruszczu Gdskim wystartowa samolot ultralekki typu EV-97
,Eurostar’” o znakach rejestracyjnych SP-YMK. Sarhgidotowa jego w aciciel,
posiadajcy kwalifikacje pilota samolotowego turystycznegot odbywa si po trasie:
Pruszcz Gd. — Puck — bork — Borsk — Pruszcz Gd. Start i lot po trasigepieg y bez
zak 6ce. Po powrocie w rejon lotniska pilot nawa czno z instruktorem
kieruj cym lotami, ktory (wg. zeznapilota) ,zasugerowa " mu wykonanie ldowania
z kursem 199 w poprzek trawiastej nawierzchni pola wzlotéwsthaktor nie poda
pilotowi informacji o prdko ci wiatru, a pilot oceni jej wielko na podstawie
obserwacji ,rkawa”’ na dachu hangaru i okliejako: ,wiatr do silny”. Podejcie do
| dowania pilot wykona z klapami wychylonym w poemie ,mae” i ze zwikszon
pr dko ci . Przyziemienie naspi o na dwa g éwne ko a podwozia, z nisko uniesiony
koem przednim. W momencie przyziemienia gko rownie by a wiksza od
normalnej prdko ci | dowania. Krétko po przyziemieniu samolot ponownignigs
si w powietrze. Po osgni ciu wysokoci oko 0 1 m samolot gwa townie omi nos
i zni aj ¢ si uderzy przednim ko em o nawierzchmbtniska, a naspnie przyziemi
na gowne koa podwozia. W wyniku uderzenia o ziemrizednia gole podwozia
uleg a pod amaniu, co spowodowa 0 stopniowe op@sueznosa samolotu i uderzenie
opat miga o ziemi. Samolot zakoczy krétki dobieg na dwoch g éwnych ko ach
podwozia, z opuszczonna ziemi przedni cz ci kaduba. Przednia goleulega
za amaniu w kierunku poprzecznym do osi podej samolotu - w lewo i lekko do ty u.
Spowodowa o to niewielk zmian kierunku dobiegu w lewo - w kaowym jego
etapie. W wyniku uderzenia o ziemidwie z trzech opatmiga zostay zniszczone
a silnik samoczynnie przerwa prad®o zatrzymaniu sisamolotu, pilot samodzielnie
opuci kabin, bez adnych obree . L dowanie naspio o godzinie 14:40 czasu
lokalnego.

Lot odbywa si w warunkach VMC, w przestrzeni klasy G, wed uggmizow VFR.
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Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 knii@ 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdski

1.2. Obra enia 0s6b.

Obraenia ciaa Zaoga Pasaowie Inne osoby
miertelne - - -

Powane - - -

Nie by o 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulega przednia gopodwozia, owiewka
przedniego ko a, dwie z trzech opatig a oraz poszycie kad uba w rejonie przedniego

podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie by o.
1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za odze

Pilot — m czyzna, lat 50. Od 2004 r. posiada licengjilota samolotowego
turystycznego PPL(A) —wa do 02.06.2009 r.
Obowi zkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomaci Teoretycznych (KWT) - 17.02.2007 r. - wea do
17.02.2008 .

- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 23.09.2006 wa na do 23.09.2007 r.

- Orzeczenie lekarskie z dnia 18.05.2006 r.,ngado 17.05.2007 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VNL — obowiek posiadania szkie korekcyjnych gotowych do
u ycia.

Loty na samolotach wykonuje od 2001 r. Posiada ikikatje do pilotowania
samolotow typu: Zlin-42M, Zlin-142, EV-97 i Cessh&0. Osigni ty nalot ( cznie
z lotem zakoczonym wypadkiem):

- 0g0Iny - 359 godz. 46 min. (826 lotéw)
- wtym jako dowdédca - 295 godz. 14 min.
- na samolocie EV-97 - oko o 260 godz.
W 2006 r. wykona 44 loty w czasie 28 godz. 45 mm.tym 27 godz. 05 min. jako

dowddca.
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Zestawienie lotow wykonanych przez pilota w 20Qda.dnia wypadku):

w tym jako
Typ statku | llo Czas lotu i _
Data _ ) dowodca Uwagi
powietrznegq lotow
Godz.| Min. | Godz.| Min.
14.04.2007, EV-97 10 01 01 01 01 kgi
23.04.2007, EV-97 1 01 20 01 200  wypadek
Razem 11 02 21 02 21

1.6. Informacje o statku powietrznym.

P atowiec Eurostar EV-97 - dwumiejscowy samolot szkolnatingowy kategorii
ultralekki (ultralight). Dolnop at o konstrukcji rtedowej. Miejsca w kabinie za ogi
obok siebie. Usterzenie klasyczne, metalowe. Steiev(dr ki i peday) zdwojone.

Podwozie sta e z ko em przednim. Dopuszczony dwlatziennych VFR.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr .
Producent . Data rejestru
budowy p atowca | rozpoznawcze| rejestru
1998 | Evektor - Aerotechnik 980104 SP-YMK 3684 232002

wiadectwo Sprawnei Technicznej (Pozwolenie na

Wykonywanie Lotow w Kategorii Specjalnej) wee do 05.05.2007 .
Nalot p atowca od poctku eksploataciji 484 godz. 23 min.
Data wykonania ostatnich czynmookresowych - ,50” 05.05.206 .

Silnik tokowy typu Rotax 912UL, czterocylindrowy, czterosuwowy wolaa@y

0 zap onie iskrowym w uk adzie p askim, przeciwhbigm (boxer). Uk ad ch odzenia
mieszany - cylindry ch odzone powietrzem, g owsteodzone ciecz Uk ad zasilania:
dwa ganiki podci nieniowe. Paliwo - benzyna bezo owiowa B 95 lubliety94 albo
benzyna lotnicza AVGAS 100 LL

Rok produkciji Producent Nr fabryczny
1998 Bombardier Rotax GmbH 4.402.206
Data zabudowy silnika na p atowiec 1998 r.
Maks. moc startowa 81,0 KM (59,6 kW)
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Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 kmnii@ 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdski

Czas pracy silnika od podku eksploatacii 517 godz. 13 min.

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub przkgl 682 godz. 47 min.
Protok6é waenia - z dnia 05.05.2006 r.
mig o: tr6j opatowe FITI, przestawne na ziemi.

Wyposaenie dodatkowepirotechniczny ratunkowy system spadochronowy éusk

Magnum.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody dla rejonu 2 na d2&04.2007 r., wana od godziny

12:00 do 19:00 czasu lokalnego (LMT) przewidywa a:

1)

2)

3)

4)
5)
6)

7
8)
9)

Sytuacja baryczna: p ytka zatokaowa znad Szwecji i Danii, przemieszcza
si na wschaod.
Wiatr przyziemny: 180-219na W skrcaj cy na 270-31%9) nad Zatok Gda sk
przej ciowo 100/148, o pr dko ci 3-7 m/s - nad morzem 7-10 m/s..
Wiatr na wysokoci:

- 300m - 200-24bna W skrcaj cy na 270-3000 pr dko ci 10-5 m/s;

- 600 m —200-24bna W skrcaj cy na 2780 pr dko ci 10-5 m/s;

- 1000 m — 220-240-28ppr dko 8-10 m/s nad Hem, w drugiej cz ci

okresu s abrcy do 5-8 m/s”;

Zjawiska: lokalnie na W przelotne opady deszczamnglenie;
Widzialno : powy ej 10 km, w opadach i przy zamgleniu 5-7 km;
Zachmurzenie: zmienne, od 1/8 - 7/8 Ac i As na viigsoi 3000/2500 m, Ac na
wysoko ci 3500 m i As na wysokai 4000 m. Péniej miejscami Sc i Cu 1800-
1200-600 m, Sc 2000 m, Cu 3000-4000 m i lokaln& B8 Cb o podstawach
500-900m i gérnej granicy 4500-600 m;
Izoterma 6 C: na wysokoci oko 0 2200 m n.p.m.
Oblodzenie: s abe w chmurach powyizotermy 8C, silne w Cb;

Turbulencja: s aba, w zagu Cb — silna;

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9.

czno .

Samolot wyposabny by w radiostacjpok adow typu KY-97A.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Pruszcz Gdaki (EPPR).
Pozycja geograficzna: &#'57" N; 1840'26" E;
Wzniesienie lotniska : 5 m.n.p.m.
Droga startowa betonowa:
- 10/28 099-279 GEO 2000x60 m

Drogi startowe gruntowo-trawiaste:

- brak danych
czno :
- INFO - 128.500 MHz
U ytkownik lotniska: Jednostka Wojskowa Nr 1300, wapgtkownik — Aeroklub

Gda ski.
Zarz dzaj cy lotniskiem: MON.
Dozwolony ruch lotniczy : VFR.

Aeroklub Gdaski, oprocz betonowej DS, wykorzystuje w swojej adaino ci
trawiast cz  lotniska o wymiarach oko o 1500x500 m, ograniczau po nocy,
wschodu i zachodu przez drogi koowania, a od poaudprzez betonow drog
startow. Wymiary i stan nawierzchni pozwalapa du swobod w roz o eniu startu

w zale no ci od warunkéw meteorologicznych.
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Rys. 1Szkic przedstawiagy podejcie i | dowanie samolotu
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1.11. Rejestratory pok adowe.
Nie by o.
1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.

Zdarzenie miao miejsce w granicach ck roboczej pola wzlotéw. W rejonie
przyziemienia i poczkowej cz ci dobiegu znajdowa o sikilka kretowisk, z ktorych
cz bya rozgarnita dla wyrOwnania nawierzchni. Uszkodzony zespaegniego
podwozia, ani aden z jego elementéw nie oddzieli sid p atowca. Uamane czi
dwdch opat miga znajdoway siw pobliu miejsca uderzenia o ziemiPrzednia
gole ulega zagiciu w kierunku tylno bocznym, w lewo od osi pode;.
Uszkodzeniu ulega owiewka przedniego ko a, zerwzosta y linki sterujce ko em,
wgniecione zosta o poszycie kad uba w rejonie m@soav przedniej goleni. Dwie

z trzech opatmig a zostay z amane w oko o 1/3 ich rozpici.

Fot. 1 Stan i po oenie wraku po zdarzeniu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odniés adnych obree . Nie przeprowadzono badana obecno

alkoholu.
Stronal0z17
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1.14. Poar.
Nie by o.

1.15. Czynniki prze ycia.
Pilot mia zapite pasy biodrowe i piersiowe. Po zakaonym dobiegu samodzielnie

opu ci kabin .
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdj miejsca wypadku oraz samolotu. Przeanalizowano pios
dokumentacj eksploatacyjn samolotu i dokumentac]j osobist pilota.
Przeanalizowano dwiadczenie lotnicze pilota oraz posiadane uprawaieRrzyjto
zeznanie pilota oraz dokumentadjilmow wykonan bezporednio po zdarzeniu.

Wykonano analiz przebiegu zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej.
Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupe niaj ce.
Nie by o.

1.19. Uyteczne lub efektywne metody bada

Nie stosowano.

2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia i daviadczenie lotnicze.

Pilot wykonuje loty na samolotach od 2001 r. O®20. uytkuje samolot EV-97
jako jego w aciciel i od tego czasu wykonuje loty przede wszystka tym samolocie.
W 2004 r. uzyska licencjpilota samolotowego turystycznego. Do dnia wypadku
w cznie - w 826 lotach uzyska nalot 359 godz. 14.y,w tym na EV-97 — oko o 260
godz. Wszystkie loty wykonywa na samolotach wyposgch w podwozie z ko em
przednim. W swoim zeznaniu pilotwiadczy :,Zdecydowana wikszo | dowa by a
wykonywana przeze mnie na pasie betonowym z mwickszon (dla bezpieczestwa)
pr dkoci . Wynika z tego, e taki sposéb Howania — ze zwkszon pr dkoci i
nisko uniesionym ko em przednim - pilot mia utroy jako nawyk pilotaowy oraz
mia bardzo ma e dwiadczenie w wykonywaniu tlowa na nawierzchni trawiastej.

Unikanie |dowa na trawie oraz przygie ,bezpieczniejszego’(w ocenie pilota)
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sposobu Idowania, mogo by wynikiem obawy o mdiwo uszkodzenia samolotu
przy | dowaniu i konieczno ponoszenia konsekwencji finansowych takiego zdaaze
przez pilota, jako w &iciela.

Wykonywanie lotow w 2007 r. pilot rozpoczw dniu 14 kwietnia, wykonug
10 lotoéw po krgu z pasa betonowego. Dziewidni pé niej wykona lot zakoczony
wypadkiem. Ostatni lot w roku poprzednim wykona 28rzenia. Przerwa
w wykonywaniu lotow trwa a wic prawie 6 miescy.

2.2 Przebieg zdarzenia.

Analiz przebiegu zdarzenia przeprowadzono na podstawatokw u zeznania
pilota, zdj wykonanych na miejscu zdarzenia oraz materiamofite go wykonanego
wkrotce po zdarzeniu, zawieraggo relacj z przebiegu zdarzenia przedstawiqmzez
instruktora kierujcego lotami w rozmowie z pilotem.

Wykonanie Idowania na pasie betonowym, do czego pilot by psgzajony,
by o niemoliwe z powodu do silnego wiatru wiejcego z kierunku prostopad ego
do osi pasa. Po komendzie instruktora kierego lotami,sugeruj cej” | dowanie
z kursem oko o 190 pilot wybra tor podefia do |dowania w poprzek trawiastej
p aszczyzny pola wzlotéw, przechody nad wysokimi drzewami rosaymi na skraju

lotniska i magazynem MPS, w pohlihangaru.

Fot. 2 Zdj cia kierunku poderia
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Fot. 3R kaw obrazujcy kierunek i prdko wiatru kilkanacie minut po zdarzeniu.

Obserwujc ,r kaw” na dachu hangaru oceni wiatr jakdo silny” i na tej
podstawie podj decyzj | dowania z klapami w po @niu ,mae” i ze zwikszon
pr dko ci podejcia. Spowodowa o to,e tor podejcia by p aski, obliczony na
| dowanie z przelotem. Instruktor okle t sytuacj sowami: ,...podchodzie
p a ciutko, z duym przelotem...”. P askie podegie, zwi kszona prdko i may k't
wychylenia klap, spowodowaye w fazie wyrOwnania za amanie toru lotu zosta o
wykonane o niewielki kt, a tempo zmniejszania ko ci w fazie wytrzymania by o
bardzo mae. Samolot przyziemi st nisko uniesionym ko em przednim,...na

stosunkowo dwej pr dkoci...”. Krotko po przyziemieniu samolot wznidés sw
powietrze na wysoko okoo 1 m. W swoim zeznaniu pilot stwierdzi,Po
przyziemieniu i przetoczeniu siokoo 20-30 m zauwgem kretowisko, ktore
znajdowa o si na kursie ko a przedniego. Aby odgi przednie ko6 ko dobraem
dr ek iwtym momencie samolot oderwa @il ziemi”.W zarejestrowanej rozmowie
z instruktorem kierujcym lotami, tak przyczyn oderwania si samolotu przedstawi
jako moliw do zaistnienia — w formie przypuszczagj. ,...bo ja moliwe, e
zrobi em co takiego...” Dopytywa te instruktora, czy nie widzi mdiwo ci wybicia
samolotu na jakiejnierbwnoci terenowej. Z treci tej rozmowy jednoznacznie wynika,
e zarowno pilot jak i instruktor, wkrotce po zdarke nie potrafili wskaza
jednoznacznie przyczyny ponownego oderwania samolotu od ziemi. Wybicie

samolotu na niewielkiej nierébwnoi nawierzchni powinno by odczuwalne przez
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pilota. Wzniesienie sisamolotu pod wp ywem nagego podmuchu wiatru réwni
wydaje si w tpliwe, gdy w zeznaniu pilota i relacji instruktora brak jakiolwiek
informacji dotyczcych wystpowania nagych podmuchéw, a widok kawa”
zarejestrowany na jednym z filméw wskazuje na lamiy charakter wiatru. Komisja
przyj a wi ¢, e najbardziej prawdopodobmprzyczyn oderwania si samolotu po
przyziemieniu mog o by ci gni cie dr ka przez pilota, w celu unikrgia kontaktu

nisko uniesionego przedniego ko a z jednym z zaomgch kretowisk.

Fot. 4 Nawierzchnia lotniska w miejscu pierwszego przyEenia samolotu

W rejonie przyziemienia znajdowa o diilka kretowisk, z ktorych tylko cz by a
rozgarnita w celu wyrdwnania nawierzchnici gni cie dr ka podczas dobiegu (na
tyle ma e,

e niezauwaalne dla obserwatora zewrznego) mog o wywo aponowne oderwanie
samolotu jedynie przy pdko ci znacznie przekraczagej pr dko minimaln w danej
konfiguracji. Pierwotn przyczyn by a wi ¢ zwi kszona prdko | dowania.

Natychmiast po oderwaniu napto pochylenie nosa samolotu w do . Instruktor
kieruj cy lotami opisa to naspuj co: ,...I po wybiciu nastpi o po prostu od razu
pochylenie nosa’Wskazuje to na odruchowreakcj pilota na fakt oderwania si

samolotu. Potwierdza to sam pilot, zezgaj,...odruchowo odda em drek i samolot
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przyziemi na przednie ka.0”. Odruchowe dziaanie spowodowa og pilot nie
kontrolowa tempa i zakresu wychylenia dea od siebie. Efektem tego ruch dka by

na tyle duy, e wywoa gwatowne pochylenie nosa samolotu pEnp aszczyzny
horyzontu, wyranie zauwaalne przez instruktora obserwoggo | dowanie. W dalsze]

cz ci relacji instruktor dodaje,...gdyby po tym wybiciu nic nie rusza, to byadnie
opad na dwa ko a podwozia g éwnegdReakcja pilota na niezamierzone oderwanie
samolotu wskazuje na niski stopi®@panowania przez niego sposobéw poprawiania

b dow przy | dowaniu.

Fot. 5 lady pozostawione przez uszkodzagyole przedniego podwozia po jej z amaniu.
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3. WNIOSKI KO COWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materia u PKBWL ustali a:

a)
b)
c)
d)

¢)
h)

Pilot mia aktualne uprawnienia do wykonywania \@to

Pilot mia aktualne badania lotniczo-lekarskie.

W ci gu 6 lat pilot osign nalot oko o 360 godzin.

Zdecydowan wi kszo | dowa pilot wykonywa na pasie betonowym ze
zwi kszon pr dkoci | mia mae dowiadczenie w wykonywaniu tlowa na
nawierzchni trawiaste;.

Okoo 70% nalotu yciowego pilot osign na samolocie, na ktorym napt
wypadek.

Przed lotami wykonanymi w kwietniu 2007 r. (10 géw i lot trasowy) pilot mia
prawie po roczn przerw w wykonywaniu lotéw.

Warunki atmosferyczne by y odpowiednie do wykondatu trasowego.

Samolot by sprawny technicznie. Mia aktualne ,Wofenie na Wykonywanie
Lotow w Kategorii Specjalne”.

Dokumentacja eksploatacyjna oraz poziom obs udjirteenej samolotu nie budzi a

zastrzee .
Ci ariwywa enie samolotu mieiy si w zakresach podanych w [UwL.
Pilot przed Idowaniem nie posiada informacji o aktualnejgko ci wiatru.

Podejcie do Idowania odbyo si na zwikszonej prdkoci, z klapami

W po 0 eniu,mae”.

Préba uniesienia wgj przedniego k6 ka po przyziemieniu, przy utrzyncej si
nadmiernej prdko ci, doprowadzia do ponownego oderwania samolotu od
ziemi.

Odruchowe, zbyt obszerne przy danejdko ci, oddanie dr ka po oderwaniu
spowodowa o gwa towne pochylenie nosa samolotu w aldastpnie energiczne

uderzenie przednim ko em i opatamiig a o ziemi.
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3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalia,e na zaistnienie wypadku zyy si

nast puj ce przyczyny:

1. Wykonanie przez pilota podejcia do | dowania ze znacznie zwkszon
pr dko ci i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu ademi po
przyziemieniu.

2. Nieprawid owa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegaj ca na

odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu dr ka od siebie.

Czynnikami sprzyjajcymi zaistnieniu wypadku by y:

- mae dowiadczenie pilota w wykonywaniu startéw idbwa na nawierzchni
trawiastej;

- utrwalony u pilota nawyk dowania ze zwkszon pr dko ci .

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Komisja po zakoczeniu badania nie zaproponowa a zalgaefilaktycznych:

ZA CZNIKI .

Nie za czono.

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym
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