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RAPORT KO� COWY  

wypadek 

zdarzenie nr: 132/07  

samolot ultralekki EV-97 Eurostar, SP-YMK 

23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gda� ski 

 

Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych dotycz� ce okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 
o obowi� zuj� ce przepisy prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez 

konieczno� ci stosowania prawnej procedury dowodowej. 

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych 

za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni�  
zapobieganie wypadkom i powa� nym incydentom lotniczym, mo� e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i 

interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  przygotowywane 
jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE 

 STRESZCZENIE  

W dniu 23 kwietnia 2007 r. z lotniska w Pruszczu Gda� skim, do lotu treningowego 

po trasie wystartowa
 samolot ultralekki EV-97 „Eurostar”, pilotowany przez  

50 – letniego pilota turystycznego. Lot zosta
 wykonany po trasie: Pruszcz Gd. – Puck  

– L� bork – Borsk – Pruszcz Gd.  Podczas l� dowania na nawierzchni trawiastej, wkrótce 

po przyziemieniu samolot ponownie wzniós
 si�  w powietrze na wysoko��  oko
o  

1 metra, po czym przyziemi
 na przednie ko
o a nast� pnie na g
ówne ko
a podwozia.  

W wyniku uderzenia przedniego ko
a o ziemi�  przednia gole�  uleg
a pod
amaniu,  

co spowodowa
o opuszczenie nosa samolotu i uderzenie 
opat �mig
a w nawierzchni�  

lotniska. Po krótkim dobiegu samolot zatrzyma
 si� . Pilot nie odniós
 � adnych obra� e� . 

Zdarzenie mia
o miejsce o godzinie14:40 czasu lokalnego (LMT).  

Badanie zdarzenia przeprowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

Maciej Lasek  -kieruj� cy zespo
em, 

Jacek Szwarc.  -cz
onek zespo
u, 
 

 

Rodzaj zdarzenia: wypadek 

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ultralekki EV-97 Eurostar 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YMK 

Dowódca statku powietrznego: pilot samolotów turystycznych 

Organizator lotów: lot prywatny 

U� ytkownik statku powietrznego: prywatny 

W
a�ciciel statku powietrznego: prywatny 

Miejsce zdarzenia: lotnisko Pruszcz Gda� ski 

Data i czas zdarzenia: 23 kwietnia 2007 r.,godz.14:40LMT 

Stopie�  uszkodzenia statku powietrznego: nieznacznie uszkodzony  

Obra� enia za
ogi: bez obra�e�   
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W trakcie badania PKBWL ustali
a, � e na zaistnienie wypadku z
o� y
y si�  

nast� puj� ce przyczyny: 

1. Wykonanie przez pilota podej� cia do l� dowania ze znacznie zwi� kszon�  

pr � dko�ci�  i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu od ziemi po 

przyziemieniu. 

2. Nieprawid
owa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegaj� ca na 

odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu dr�� ka od siebie. 

Czynnikami sprzyjaj� cymi zaistnieniu wypadku by
y: 

-  ma
e do�wiadczenie pilota w wykonywaniu startów i l� dowa�  na nawierzchni 

trawiastej; 

-  utrwalony u pilota nawyk l� dowania ze zwi� kszon�  pr� dko�ci� . 

 

 Komisja nie zaproponowa
a � adnych zalece�  profilaktycznych. 
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE. 

1.1. Historia lotu. 

W dniu 23 kwietnia o godzinie 13:20 czasu lokalnego, z lotniska Aeroklubu 

Gda� skiego w Pruszczu Gda� skim wystartowa
 samolot ultralekki typu EV-97 

„Eurostar” o znakach rejestracyjnych SP-YMK. Samolot pilotowa
 jego w
a�ciciel, 

posiadaj� cy kwalifikacje pilota samolotowego turystycznego. Lot odbywa
 si�  po trasie: 

Pruszcz Gd. – Puck – L� bork – Borsk – Pruszcz Gd. Start i lot po trasie przebieg
y bez 

zak
óce� . Po powrocie w rejon lotniska pilot nawi� za
 
� czno��  z instruktorem 

kieruj� cym lotami, który (wg. zezna�  pilota)  „zasugerowa
” mu wykonanie l� dowania 

z kursem 1900, w poprzek trawiastej nawierzchni pola wzlotów. Instruktor nie poda
 

pilotowi informacji o pr� dko�ci wiatru, a pilot oceni
 jej wielko��  na podstawie 

obserwacji „r� kawa” na dachu hangaru i okre� li
 jako: „wiatr do��  silny”. Podej� cie do 

l� dowania pilot wykona
 z klapami wychylonym w po
o� enie „ma
e” i ze zwi� kszon�  

pr� dko�ci� . Przyziemienie nast� pi
o na dwa g
ówne ko
a podwozia, z nisko uniesionym 

ko
em przednim. W momencie przyziemienia pr� dko��  równie�  by
a wi� ksza od 

normalnej pr� dko�ci l� dowania. Krótko po przyziemieniu samolot ponownie wzniós
 

si�  w powietrze. Po osi� gni� ciu wysoko�ci oko
o 1 m samolot gwa
townie opu�ci
 nos 

 i zni� aj� c si�  uderzy
 przednim ko
em o nawierzchni�  lotniska, a nast� pnie przyziemi
 

na g
ówne ko
a podwozia. W wyniku uderzenia o ziemi�  przednia gole�  podwozia 

uleg
a pod
amaniu, co spowodowa
o stopniowe opuszczenie nosa samolotu i uderzenie 


opat �mig
a o ziemi� . Samolot zako� czy
 krótki dobieg na dwóch g
ównych ko
ach 

podwozia, z opuszczon�  na ziemi�  przedni�  cz�� ci�  kad
uba. Przednia gole�  uleg
a 

za
amaniu w kierunku poprzecznym do osi pod
u� nej samolotu - w lewo i lekko do ty
u. 

Spowodowa
o to niewielk�  zmian�  kierunku dobiegu w lewo - w ko� cowym jego 

etapie. W wyniku uderzenia o ziemi� , dwie z trzech 
opat �mig
a zosta
y zniszczone  

a silnik samoczynnie przerwa
 prac� . Po zatrzymaniu si�  samolotu, pilot samodzielnie 

opu�ci
 kabin� , bez � adnych obra� e� .  L� dowanie nast� pi
o o godzinie 14:40 czasu 

lokalnego. 

Lot odbywa
 si�  w warunkach VMC, w przestrzeni klasy G, wed
ug przepisów VFR. 
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1.2. Obra�enia osób. 

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inne osoby 

� miertelne - - - 

Powa� ne - - - 

Nie by
o 1 - - 

 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu uleg
a przednia gole�  podwozia, owiewka 

przedniego ko
a, dwie z trzech 
opat �mig
a oraz poszycie kad
uba w rejonie przedniego 

podwozia. 

1.4. Inne uszkodzenia.  

Nie by
o. 

1.5. Informacje o sk
adzie osobowym (dane o za
odze).  

Pilot – m�� czyzna, lat 50. Od 2004 r. posiada licencj�  pilota samolotowego 

turystycznego PPL(A) – wa� n�  do 02.06.2009 r. 

Obowi� zkowe kontrole okresowe: 

-  Kontrola Wiadomo�ci Teoretycznych (KWT) - 17.02.2007 r. - wa� na do 

  17.02.2008 r. 

-  Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) – 23.09.2006 r. - wa� na do 23.09.2007 r.  

- Orzeczenie lekarskie z dnia 18.05.2006 r., wa� ne do 17.05.2007 r. - klasy 2,  

   z ograniczeniem VNL – obowi� zek posiadania szkie
 korekcyjnych gotowych do   

 u� ycia. 

Loty na samolotach wykonuje od 2001 r. Posiada kwalifikacje do pilotowania 

samolotów typu: Zlin-42M, Zlin-142, EV-97 i Cessna-150. Osi� gni� ty nalot (
� cznie  

z lotem zako� czonym wypadkiem): 

-  ogólny    - 359 godz. 46 min.  (826 lotów) 

-  w tym jako dowódca - 295 godz. 14 min. 

-  na samolocie EV-97 - oko
o 260 godz. 

W 2006 r. wykona
 44 loty w czasie 28 godz. 45 min., w tym 27 godz. 05 min. jako 

dowódca. 
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Zestawienie lotów wykonanych przez pilota w 2007 r. (do dnia wypadku): 

Czas lotu 
w tym jako 

dowódca Data 
Typ statku 

powietrznego 

Ilo��  

lotów 
Godz. Min. Godz. Min. 

Uwagi 

14.04.2007 EV-97 10 01 01 01 01 kr� gi 

23.04.2007 EV-97 1 01 20 01 20 wypadek 

Razem  11 02 21 02 21  

1.6. Informacje o statku powietrznym.  

P
atowiec: Eurostar EV-97 - dwumiejscowy samolot szkolno-treningowy kategorii 

ultralekki (ultralight). Dolnop
at o konstrukcji metalowej. Miejsca w kabinie za
ogi 

obok siebie. Usterzenie klasyczne, metalowe. Sterownice (dr�� ki i peda
y) zdwojone. 

Podwozie sta
e z ko
em przednim. Dopuszczony do lotów dziennych VFR. 

Rok 
budowy 

Producent 
Nr fabryczny 

p
atowca 
Znaki 

rozpoznawcze 
Nr 

rejestru 
Data rejestru 

1998 Evektor - Aerotechnik 980104 SP-YMK 3684 23.04.2002 

 
� wiadectwo Sprawno�ci Technicznej (Pozwolenie na  

Wykonywanie Lotów w Kategorii Specjalnej) wa� ne do   05.05.2007 r. 

Nalot p
atowca od pocz� tku eksploatacji     484 godz. 23 min. 

Data wykonania ostatnich czynno�ci okresowych - „50”   05.05.206 r.  

Silnik t
okowy typu Rotax 912UL, czterocylindrowy, czterosuwowy wolnoss� cy  

o zap
onie iskrowym w uk
adzie p
askim, przeciwbie� nym (boxer). Uk
ad ch
odzenia  

 mieszany - cylindry ch
odzone powietrzem, g
owice ch
odzone ciecz� . Uk
ad zasilania: 

dwa ga� niki podci�nieniowe. Paliwo - benzyna bezo
owiowa B 95 lub etylina 94 albo 

benzyna lotnicza AVGAS 100 LL 

Rok produkcji Producent Nr fabryczny 

1998 Bombardier Rotax GmbH 4.402.206 

 
Data zabudowy silnika na p
atowiec   1998 r. 

Maks. moc startowa      81,0 KM (59,6 kW) 
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Czas pracy silnika od pocz� tku eksploatacji  517 godz. 13 min. 

Resurs pozosta
y do kolejnego remontu lub przegl� du  682 godz. 47 min. 

     Protokó
 wa� enia - z dnia 05.05.2006 r. 

� mig
o: trój
opatowe FITI, przestawne na ziemi. 

Wyposa� enie dodatkowe: pirotechniczny ratunkowy system spadochronowy Junkers 

 Magnum.  

1.7. Informacje meteorologiczne. 

      Obszarowa prognoza pogody dla rejonu 2 na dzie�  23.04.2007 r., wa� na od godziny 

12:00 do 19:00 czasu lokalnego (LMT) przewidywa
a: 

1) Sytuacja baryczna: p
ytka zatoka ni� owa znad Szwecji i Danii, przemieszczaj� ca 

si�  na wschód.  

2) Wiatr przyziemny: 180-2100, na W skr� caj� cy na 270-3100, nad Zatok�  Gda� sk�  

przej� ciowo 100/1400, o pr� dko�ci 3-7 m/s - nad morzem 7-10 m/s.. 

3) Wiatr na wysoko�ci: 

-  300 m   – 200-2400 na W skr� caj� cy na  270-3000 o pr� dko�ci 10-5 m/s; 

-  600 m   – 200-2400 na W skr� caj� cy na  2700 o pr� dko�ci 10-5 m/s; 

-  1000 m – 220-240-2600, pr� dko��  8-10 m/s nad l� dem, w drugiej cz�� ci 

  okresu s
abn� cy do 5-8 m/s”; 

4) Zjawiska: lokalnie na W przelotne opady deszczu i zamglenie; 

5) Widzialno�� : powy� ej 10 km, w opadach i przy zamgleniu 5-7 km; 

6) Zachmurzenie: zmienne, od 1/8 - 7/8 Ac i As na wysoko�ci 3000/2500 m, Ac na 

wysoko�ci 3500 m i As na wysoko�ci 4000 m. Pó� niej miejscami Sc i Cu 1800-

1200-600 m, Sc 2000 m, Cu 3000-4000 m i lokalnie 5/8-7/8 Cb o podstawach 

500-900m i górnej granicy 4500-600 m; 

7)  Izoterma 00 C: na wysoko�ci oko
o 2200 m n.p.m.  

8) Oblodzenie: s
abe w chmurach powy� ej izotermy 00C, silne w Cb; 

9) Turbulencja: s
aba, w zasi� gu Cb – silna; 

1.8. Pomoce nawigacyjne. 

 Nie dotyczy. 

1.9. 	 � czno�� . 

Samolot wyposa� ony by w radiostacj�  pok
adow�  typu KY-97A. 
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia. 

Lotnisko Pruszcz Gda� ski (EPPR). 

Pozycja geograficzna:  54014'57" N; 18040'26" E;  

Wzniesienie lotniska : 5 m.n.p.m. 

Droga startowa betonowa: 

-  10/28     0990 - 2790 GEO    2000x60 m  

Drogi startowe gruntowo-trawiaste: 

-  brak danych 

	 � czno�� : 

      - INFO           - 128.500 MHz 

U� ytkownik lotniska: Jednostka Wojskowa Nr 1300, wspó
u� ytkownik – Aeroklub 

   Gda� ski. 

Zarz� dzaj� cy lotniskiem: MON. 

Dozwolony ruch lotniczy : VFR. 

Aeroklub Gda� ski, oprócz betonowej DS, wykorzystuje w swojej dzia
alno�ci 

trawiast�  cz���  lotniska o wymiarach oko
o 1500x500 m, ograniczon�  od pó
nocy, 

wschodu i zachodu przez drogi ko
owania, a od po
udnia przez betonow�  drog�  

startow� . Wymiary i stan nawierzchni pozwalaj�  na du��  swobod�  w roz
o� eniu startu 

w zale� no�ci od warunków meteorologicznych. 

 

Rys. 1 Szkic przedstawiaj� cy podej� cie i l� dowanie samolotu 



Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
Samolot ultralekki  EV-97Eurostar,  SP-YMK, 23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gda� ski 

 

Strona 10 z 17 
 

 

1.11. Rejestratory pok
adowe. 

Nie by
o. 

1.12. Informacje o szcz� tkach i zderzeniu. 

     Zdarzenie mia
o miejsce w granicach cz�� ci roboczej pola wzlotów. W rejonie 

przyziemienia i pocz� tkowej cz�� ci dobiegu znajdowa
o si�  kilka kretowisk, z których 

cz���  by
a rozgarni� ta dla wyrównania nawierzchni. Uszkodzony zespó
 przedniego 

podwozia, ani � aden z jego elementów nie oddzieli
 si�  od p
atowca. U
amane cz�� ci 

dwóch 
opat � mig
a znajdowa
y si�  w pobli� u miejsca uderzenia o ziemi� . Przednia 

gole�  uleg
a zagi� ciu w kierunku tylno bocznym, w lewo od osi pod
u� nej. 

Uszkodzeniu uleg
a owiewka przedniego ko
a, zerwane zosta
y linki steruj� ce ko
em, 

wgniecione zosta
o poszycie kad
uba w rejonie mocowania przedniej goleni. Dwie  

z trzech 
opat �mig
a zosta
y z
amane w oko
o 1/3 ich rozpi� to�ci. 

 

 

Fot. 1 Stan i po
o� enie wraku po zdarzeniu. 

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.  

      Pilot nie odniós
 � adnych obra� e� . Nie przeprowadzono bada�  na obecno��  

alkoholu. 
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1.14. Po�ar.  

Nie by
o. 

1.15. Czynniki prze�ycia. 

   Pilot mia
 zapi� te pasy biodrowe i piersiowe. Po zako� czonym dobiegu samodzielnie 

opu�ci
 kabin� .  

1.16. Badania i ekspertyzy.  

Wykonano szereg zdj��  miejsca wypadku oraz samolotu. Przeanalizowano dost� pn�  

dokumentacj�  eksploatacyjn�  samolotu i dokumentacj�  osobist�  pilota. 

Przeanalizowano do�wiadczenie lotnicze pilota oraz posiadane uprawnienia. Przyj� to 

zeznanie pilota oraz dokumentacj�  filmow�  wykonan�  bezpo� rednio po zdarzeniu. 

Wykonano analiz�  przebiegu zdarzenia. 

1.17. Informacje o organizacjach i dzia
alno�ci administracyjnej. 

Nie dotyczy. 

1.18. Informacje uzupe
niaj� ce. 

Nie by
o. 

1.19. U�yteczne lub efektywne metody bada� . 

Nie stosowano. 

2. ANALIZA.  

     2.1 Poziom wyszkolenia i do�wiadczenie lotnicze. 

Pilot wykonuje loty na samolotach od 2001 r.  Od 2002 r. u� ytkuje samolot EV-97 

jako jego w
a�ciciel i od tego czasu wykonuje loty przede wszystkim na tym samolocie. 

W 2004 r. uzyska
 licencj�  pilota samolotowego turystycznego. Do dnia wypadku 

w
� cznie - w 826 lotach uzyska
 nalot 359 godz.  14 min., w tym na EV-97 – oko
o 260 

godz. Wszystkie loty wykonywa
 na samolotach wyposa� onych w podwozie z ko
em 

przednim. W swoim zeznaniu pilot o�wiadczy
: „Zdecydowana wi� kszo��  l� dowa�  by
a 

wykonywana przeze mnie na pasie betonowym  z nieco zwi� kszon�  (dla bezpiecze� stwa) 

pr� dko�ci� ”.  Wynika z tego, � e taki sposób l� dowania – ze zwi� kszon�  pr� dko�ci�  i 

nisko uniesionym ko
em przednim - pilot mia
 utrwalony jako nawyk pilota� owy oraz 

mia
 bardzo ma
e do�wiadczenie  w wykonywaniu l� dowa�  na nawierzchni trawiastej. 

Unikanie l� dowa�  na trawie oraz przyj� cie „bezpieczniejszego” (w ocenie pilota) 
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sposobu l� dowania, mog
o by�  wynikiem obawy o mo� liwo��  uszkodzenia samolotu 

przy l� dowaniu i konieczno��  ponoszenia konsekwencji finansowych takiego zdarzenia 

przez pilota, jako w
a�ciciela. 

Wykonywanie lotów w 2007 r. pilot rozpocz� 
 w dniu 14 kwietnia, wykonuj� c  

10 lotów po kr� gu z pasa betonowego. Dziewi��  dni pó� niej wykona
 lot zako� czony 

wypadkiem. Ostatni lot w roku poprzednim wykona
 23 wrze�nia. Przerwa  

w wykonywaniu lotów trwa
a wi� c prawie 6 miesi� cy.  

     2.2 Przebieg zdarzenia. 

Analiz�  przebiegu zdarzenia przeprowadzono na podstawie protoko
u zeznania 

pilota, zdj��  wykonanych na miejscu zdarzenia oraz materia
u filmowego wykonanego 

wkrótce po zdarzeniu, zawieraj� cego relacj�  z przebiegu zdarzenia przedstawion�  przez 

instruktora kieruj� cego lotami w rozmowie z pilotem. 

Wykonanie l� dowania na pasie betonowym, do czego pilot by
 przyzwyczajony,  

by
o niemo� liwe z powodu do��  silnego wiatru wiej� cego z kierunku prostopad
ego  

do osi pasa. Po komendzie instruktora kieruj� cego lotami „sugeruj� cej” l� dowanie  

z kursem oko
o 1900, pilot wybra
 tor podej� cia do l� dowania w poprzek trawiastej 

p
aszczyzny pola wzlotów, przechodz� cy nad wysokimi drzewami rosn� cymi na skraju 

lotniska i magazynem MPS, w pobli� u hangaru.  

 

Fot. 2 Zdj� cia kierunku podej� cia 
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Fot. 3 R� kaw obrazuj� cy kierunek i pr� dko��  wiatru kilkana� cie minut po zdarzeniu. 

 

Obserwuj� c „r� kaw” na dachu hangaru oceni
 wiatr jako „do��  silny” i na tej 

podstawie podj� 
 decyzj�  l� dowania z klapami w po
o� eniu „ma
e” i ze zwi� kszon�  

pr� dko�ci�  podej� cia. Spowodowa
o to, � e tor podej� cia by
 p
aski, obliczony na 

l� dowanie z przelotem. Instruktor okre� li
 t �  sytuacj�  s
owami: „…podchodzi
e�  

p
a�ciutko, z du�ym przelotem…”.  P
askie podej� cie, zwi� kszona pr� dko��  i ma
y k� t 

wychylenia klap, spowodowa
y � e  w fazie wyrównania za
amanie toru lotu zosta
o 

wykonane o niewielki k� t, a tempo zmniejszania pr� dko�ci w fazie wytrzymania by
o 

bardzo ma
e. Samolot przyziemi
 si�  z nisko uniesionym ko
em przednim  „…na 

stosunkowo du�ej pr� dko�ci…”. Krótko po przyziemieniu samolot wzniós
 si�  w 

powietrze na wysoko��  oko
o 1 m. W swoim zeznaniu pilot stwierdzi
: „Po 

przyziemieniu i przetoczeniu si�  oko
o 20-30 m zauwa�y
em kretowisko, które 

znajdowa
o si�  na kursie ko
a przedniego. Aby odci�� y�  przednie kó
ko dobra
em 

dr�� ek i w tym momencie samolot oderwa
 si�  od ziemi”. W zarejestrowanej rozmowie 

z instruktorem kieruj� cym lotami, tak�  przyczyn�  oderwania si�  samolotu przedstawi
 

jako mo� liw�  do zaistnienia – w formie przypuszczaj� cej: „…bo ja mo� liwe, �e 

zrobi
em co�  takiego…”. Dopytywa
 te�  instruktora, czy nie widzi mo� liwo�ci wybicia 

samolotu na jakiej�  nierówno�ci terenowej. Z tre�ci tej rozmowy jednoznacznie wynika, 

� e zarówno pilot jak i instruktor, wkrótce po zdarzeniu  nie potrafili wskaza�  

jednoznacznie przyczyny ponownego oderwania si�  samolotu od ziemi. Wybicie 

samolotu na niewielkiej nierówno�ci nawierzchni powinno by�  odczuwalne przez 
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pilota. Wzniesienie si�  samolotu pod wp
ywem nag
ego podmuchu wiatru równie�  

wydaje si�  w� tpliwe, gdy�  w zeznaniu pilota i relacji instruktora brak jakichkolwiek 

informacji dotycz� cych wyst� powania  nag
ych podmuchów, a widok „r� kawa” 

zarejestrowany na jednym z filmów wskazuje na laminarny charakter wiatru. Komisja 

przyj� 
a wi� c, � e najbardziej prawdopodobn�  przyczyn�  oderwania si�  samolotu po 

przyziemieniu mog
o by�  � ci� gni� cie dr�� ka przez pilota, w celu unikni� cia kontaktu 

nisko uniesionego przedniego ko
a z jednym z zauwa� onych kretowisk.  

 

Fot. 4 Nawierzchnia lotniska w miejscu pierwszego przyziemienia samolotu 

W rejonie przyziemienia znajdowa
o si�  kilka kretowisk, z których tylko cz���  by
a 

rozgarni� ta w celu wyrównania nawierzchni. � ci� gni� cie dr�� ka podczas dobiegu (na 

tyle ma
e,  

� e niezauwa� alne dla obserwatora zewn� trznego) mog
o wywo
a�  ponowne oderwanie 

samolotu jedynie przy pr� dko�ci znacznie przekraczaj� cej pr� dko��  minimaln�  w danej 

konfiguracji. Pierwotn�  przyczyn�  by
a wi� c zwi� kszona pr� dko��  l� dowania.  

Natychmiast po oderwaniu nast� pi
o pochylenie nosa samolotu w dó
. Instruktor 

kieruj� cy lotami opisa
 to nast� puj� co: „…i po wybiciu nast� pi
o po prostu od razu 

pochylenie nosa”. Wskazuje to na odruchow�  reakcj�  pilota na fakt oderwania si�  

samolotu. Potwierdza to sam pilot, zeznaj� c: „…odruchowo odda
em dr�� ek i samolot 
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przyziemi
 na przednie ko
o…”. Odruchowe dzia
anie spowodowa
o, � e pilot nie 

kontrolowa
 tempa i zakresu wychylenia dr�� ka od siebie. Efektem tego ruch dr�� ka by
 

na tyle du� y, � e wywo
a
 gwa
towne pochylenie nosa samolotu poni� ej p
aszczyzny 

horyzontu, wyra� nie zauwa� alne przez instruktora obserwuj� cego l� dowanie. W dalszej 

cz�� ci relacji instruktor dodaje: „…gdyby�  po tym wybiciu nic nie rusza
, to by�  
adnie 

opad
 na dwa ko
a podwozia g
ównego”. Reakcja pilota na niezamierzone oderwanie 

samolotu wskazuje na niski stopie�  opanowania przez niego sposobów poprawiania 

b
� dów przy l� dowaniu. 

 

Fot. 5 � lady pozostawione przez uszkodzon�  gole�  przedniego podwozia po jej z
amaniu. 
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3. WNIOSKI KO � COWE.  

3.1. Ustalenia komisji.  

Na podstawie zebranego materia
u PKBWL ustali
a: 

a) Pilot mia
 aktualne uprawnienia do wykonywania lotów. 

b) Pilot mia
 aktualne badania lotniczo-lekarskie.  

c) W ci� gu 6 lat pilot osi� gn� 
 nalot oko
o 360 godzin. 

d) Zdecydowan�  wi� kszo��  l� dowa�  pilot wykonywa
 na pasie betonowym ze 

zwi� kszon�  pr� dko�ci�  i mia
 ma
e do�wiadczenie w wykonywaniu l� dowa�  na 

nawierzchni trawiastej. 

e) Oko
o 70% nalotu � yciowego pilot osi� gn� 
 na samolocie, na którym nast� pi
 

wypadek. 

f) Przed lotami wykonanymi w kwietniu 2007 r. (10 kr� gów i lot trasowy) pilot mia
 

prawie pó
roczn�  przerw�  w wykonywaniu lotów. 

g) Warunki atmosferyczne by
y odpowiednie do wykonaniu lotu trasowego.  

h) Samolot by
 sprawny technicznie. Mia
 aktualne „Pozwolenie na Wykonywanie 

Lotów w Kategorii Specjalne”. 

i)  Dokumentacja eksploatacyjna oraz poziom obs
ugi technicznej samolotu nie budzi
a 

zastrze� e� . 

j)  Ci�� ar i wywa� enie samolotu mie�ci
y si�  w zakresach podanych w IUwL. 

k) Pilot przed l� dowaniem nie posiada
 informacji o aktualnej pr� dko�ci wiatru.  

l)  Podej� cie do l� dowania odby
o si�  na zwi� kszonej pr� dko�ci, z klapami  

w po
o� eniu „ma
e”.  

m) Próba uniesienia wy� ej przedniego kó
ka po przyziemieniu, przy utrzymuj� cej si�  

nadmiernej pr� dko�ci, doprowadzi
a do ponownego oderwania si�  samolotu od 

ziemi. 

n) Odruchowe, zbyt obszerne przy danej pr� dko�ci, oddanie dr�� ka po oderwaniu 

spowodowa
o gwa
towne pochylenie nosa samolotu w dó
, a nast� pnie energiczne 

uderzenie przednim ko
em i 
opatami � mig
a o ziemi� . 
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3.2. Przyczyna wypadku  

W trakcie badania PKBWL ustali
a, � e na zaistnienie wypadku z
o� y
y si�  

nast� puj� ce przyczyny: 

1. Wykonanie przez pilota podej� cia do l� dowania ze znacznie zwi� kszon�  

pr � dko�ci�  i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu od ziemi po 

przyziemieniu. 

2. Nieprawid
owa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegaj� ca na 

odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu dr�� ka od siebie. 

 

Czynnikami sprzyjaj� cymi zaistnieniu wypadku by
y: 

-  ma
e do�wiadczenie pilota w wykonywaniu startów i l� dowa�  na nawierzchni 

trawiastej; 

-  utrwalony u pilota nawyk l� dowania ze zwi� kszon�  pr� dko�ci� . 

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. 

Komisja po zako� czeniu badania nie zaproponowa
a zalece�  profilaktycznych: 

  

 ZA	 	 CZNIKI . 

Nie za
� czono. 

 

 

KONIEC 

 

 

Kieruj� cy zespo
em badawczym 

 

...................................................... 

 


