Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

12/04 Warszawa , dnia 17 marca 2010 r,

RAPORT KONCOWY

Z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nieprzekraczajacym 2250 kg'

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krgjowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznoici stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku 2 Art. 134 ustawy Prowo lotnicze {Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.636 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co
do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic do bfednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy
zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Reodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: Zespot badawczy PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 3] stycznia 2004 r., okoto godz. 15.00 LMT

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Skarpa w poblizu miejscowosci Widnica. Réznica
pozioméw pomiedzy miejscem startu a miejscem lqdowania u podnéza skarpy wynosi okoto 30
metrow.
Miejsce zdarzenia: Widnica

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:
Paralotnia Airea Shape L, wiasciciel prywatny.
Po wypadku paralotnia zostata poddana ogledzinom. Nie stwierdzono nieprawidlowosci
zwiqzanych ze zuzyciem paralotni. Material paralotni jak i réwniez linki i tasmy nosne byly
w stanie dobrym. Stwierdzono rozdarcie dolnego poszycia paralotni o diugosci 0,5cm. Uznano,
Ze uszkodzenie lo nie wplynelo na przebieg zdarzenia, nie wyklucza sie, iz moglo réwniez
powstac podczas zdarzenia lub po jego zaistnieniu.

7. Typ operacji: Lot rekreacyjny
Faza lotu: Lot nad zboczem, przy wykorzystaniu prqddw zboczowych (zagla), na wysokosci 30
metrow nad krawedziq skarpy.

9. Warunki lotu: VFR

10. Czynniki pogody: Wiair przyziemny 180-200 stopni o predkosci 3-5 m/s. Wedlug relacji
Swiadkow, bezposrednio przed wypadkiem predkosé wiatru wzrosta do 7-8m/s, w porywach do
10m/s; nasilita sie rowniez turbulencja w rejonie lotow.

11. Organizator lotéw: Osoba prywatna.

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku , Wzor raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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nawrocie deformacji uleglo % powierzchni skrzydia, z prawej strony paralotni, od strony
zbocza. Nastqpil gwaltowny obrdt, wraz z pochyleniem paralotni do przodu. Po wykonaniu
obrotu o 180 stopni pilot uderzyt w skarpe pod katem 90 stopni, w pozycji z wiatrem, z duzq
predkosciq postepowq i opadania. .

Uderzenie nastqpilo lewq przedniq stronq ciala. Pilot uderzyl w skarpe w odleglosci 2 metréw
od jej gérnej krawedzi. Mezczyzna odbil si¢ od stoku i spadl na plaski teren przy krawedzi
skarpy. Swiadkowie wypadku podbiegli do poszkodowanego, ktdry oddychal z trudem i byt
nieprzytomny. Wezwano pogotowie ratunkowe. Przed przyjazdem pogotowia meiczyzna przestat
oddychaé. Rozpoczeto akcje reanimacyjng, ktorq po dotarciu na miejsce kontynuowat lekarz
pogotowia ratunkowego. Po kilkunastu minutach reanimacji mezczyzny lekarz pogotowia
stwierdzit zgon.

Komisja w ocenie zaistnialej sytuacji opierala si¢ gléwnie na zeznaniach Swiadkow zdarzenia.
Ustalono, iz na skutek silnej turbulencji skrzydlo paralotni uleglo deformacji (klapa podwinigcie
boczne) w skutek czego nastqpita gwaltowna zmiana kierunku lotu oraz wystqpito zwiekszone
opadanie paralotni. Swiadek zdarzenia twierdzi, ze pilot nie staral si¢ utrzymac kierunku lotu po
wystapieniu podwiniecia, tzn. nie przenidsi cigzaru ciata na niezdeformowanq strone skrzydia
paralotni ani nie zaciqgnal przeciwnej linki sterowniczej, co spowodowato dynamiczny obrot
paralotni o 180 stopni, w kierunku stoku, polqczony z gwaltownq utratq wysokosci. Powyzsze
czynniki oraz brak reakcji ze strony pilota doprowadzily do zderzenia z ziemiq.

Nalezy zauwazyé, ze ze wzgledu na obszar podwinigcia, pilot nie mial faktycznie mozliwosci
przeniesienia cigzaru ciata na wypelnionq strong skrzydta paralotni, w takim wypadku pilot
powinien natychmiast zareagowal zaciqgnigciem przeciwnej linki sterowniczej, w celu
utrzymania kierunku lotu, lub zmniejszenia predkosci rotacji, jednoczesnie uwazajqc aby nie
dopusci¢ do wystapienia przeciggniecia paralotni.
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