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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych dotycz� ce 

okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowi� zuj� ce przepisy 

prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez konieczno� ci stosowania prawnej procedury 

dowodowej. 

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, 

poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni� zapobieganie wypadkom i 
powa� nym incydentom lotniczym, mo� e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE 

 STRESZCZENIE  
W dniu 30 wrze�nia 2006 r. podczas wykonywania lotu szkolnego – nauka post� powania 

w sytuacjach awaryjnych po utracie mocy silnika, dosz
o do dynamicznego wprowadzenia 

samolotu w prawy korkoci� g w locie na ma
ej wysoko�ci i zderzenia samolotu z ziemi�  w 

wyniku którego �mier�  poniós
 ucze� -pilot, instruktor odniós
 powa� ne obra� enia cia
a a 

samolot uleg
 zniszczeniu.  

Badanie wypadku prowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

Maciej LASEK   - kieruj� cy zespo
em 

Jerzy K� DZIERSKI   - cz
onek zespo
u 

 

Przyczyn�  wypadku by
a spó� niona reakcja instruktora na b
� d ucznia-pilota co 

doprowadzi
o do dynamicznego wprowadzenia samolotu w korkoci� g w czasie lotu na ma
ej 

wysoko�ci i zderzenia z ziemi� . 

Okoliczno�ciami sprzyjaj� cymi zaistnieniu zdarzenia by
y: 

�  nawyki pilota� owe ucznia-pilota zwi� zane z jego do�wiadczeniem w pilotowaniu 

motolotni, 

�  niewielkie do� wiadczenie instruktora w wykonywaniu lotów na samolotach lekkich, 

�  pojedynczy dr�� ek sterowy zabudowany centralnie, utrudniaj� cy monitorowanie 

dzia
a�  ucznia i szybk�  reakcj�  instruktora na pope
niane przez ucznia b
� dy, 

Nr ewidencyjny zdarzenia: 308/06 

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot CH-601 „Zodiak” 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-LUA 45 

Dowódca statku powietrznego: instruktor pilot samolotów ultralekkich 

U� ytkownik statku powietrznego: Czeska szko
a latania „Lang” 

W
a�ciciel statku powietrznego: prywatny w u� yczeniu  

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPPI 

Data i czas zdarzenia: 30 wrze�nia 2006 r., godz. 09.00 (LMT)  
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�  specyficzne w
asno�ci pilota� owe samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegaj� ce na 

konieczno�ci wychylenia steru kierunku w prawo do po
owy zakresu w czasie lotu z 

ma
�  pr� dko�ci� , 

�  zwi� kszona czu
o��  samolotu na sterowanie i jego wra� liwo��  na przeci� gni� cie przy 

nieznacznie przekroczonej masie dopuszczalnej i skrajnie tylnym lub pozatylnym 

po
o� eniu � rodka ci�� ko�ci. 

 

Po zako� czonym badaniu PKBWL zaproponowa
a wprowadzenie jednego zalecenia 

profilaktycznego.  
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 CZ���  OPISOWA 

1 INFORMACJE FAKTYCZNE  

1.1 Historia lotu (dane o locie) 

W dniu 30 wrze�nia 2006 r. na lotnisku Aeroklubu Pilskiego odbywa
y si�  loty szkolne w 

ramach dzia
alno�ci Czeskiej Szko
y Latania „Lang” – szkolenie do uzyskania �wiadectwa 

kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego. Loty by
y wykonywane na samolocie CH-601 

„Zodiak” o znakach rozpoznawczych OK-LUA 45. W lotach bra
a udzia
 za
oga pilot-

instruktor, m�� czyzna lat 47 i ucze� -pilot, m�� czyzna lat 44. W planie by
o wykonanie lotów 

ko� cz� cych � wiczenie 9 „L	 DOWANIE Z WY	 	 CZONYM SILNIKIEM (l � dowanie 

awaryjne)” programu szkolenia pilotów samolotów ultralekkich UL 3.  

Loty rozpocz� to1 wczesnym rankiem oko
o godziny 8.00 LMT. Wed
ug ustale�  Komisji i 

Policji nikt nie obserwowa
 tych lotów. Oko
o godziny 9.00 jeden ze �wiadków 

przebywaj� cych w tym czasie na terenie zabudowa�  przy lotnisku us
ysza
 g
uchy odg
os 

uderzenia, poprzedzony zmniejszeniem obrotów silnika. Poniewa�  po us
yszeniu huku nie 

s
ycha�  ju�  by
o odg
osu pracy silnika, � wiadek uda
 si�  na rowerze na lotnisko, gdzie w 

niewielkiej odleg
o�ci od tzw. poprzecznej drogi ko
owania, zobaczy
 rozbity samolot. W 

samolocie znajdowa
y si�  dwie osoby z czego tylko jedna (instruktor) dawa
a oznaki � ycia. 

Poniewa�  z jednego ze skrzyde
 wylewa
o si�  paliwo, �wiadek odpi� 
 z pasów � yj� cego pilota 

i próbowa
 wyci� gn��  go z rozbitego samolotu. Jednocze�nie za pomoc�  telefonu 

komórkowego (112) wezwa
 pogotowie ratunkowe. Jako pierwsza przyjecha
a Policja, zaraz 

potem Stra�  Po� arna i Karetka Pogotowia. Przyby
y na miejsce lekarz stwierdzi
 zgon ucznia-

pilota a instruktora przetransportowano do szpitala. 

1.2 Obra�enia osób  

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inni 
�miertelne 1 - - 
powa� ne 1 - - 
nieznaczne - - - 
bez obra� e�  - - - 

                                                           
1 nie uda
o si�  ustali�  dok
adnego czasu rozpocz� cia lotów z uwagi na brak � wiadków mog� cych potwierdzi�  
pocz� tek lotów, jeden ze � wiadków zezna
, � e „samolot ju�  lata
 jak obejmowa
 s
u� b�  o godzinie 8.00. 
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1.3 Uszkodzenia statku powietrznego 

W wyniku zderzenia z ziemi�  zniszczeniu uleg
 przód kad
uba samolotu od silnika do 

kabiny za
ogi oraz obydwa skrzyd
a. Ogl� dziny samolotu wykaza
y ci� g
o��  po
� cze�  

uk
adów sterowania oraz zasilania w paliwo. Dwie z trzech 
opat � mig
a by
y z
amane.  

Zakres uszkodze�  przedstawiony jest na poni� szych zdj� ciach. 

 

 

Fot. 1 Zdj� cia uszkodze�  samolotu. 

1.4 Inne uszkodzenia  

Nie by
o. 
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1.5 Informacja o sk
adzie osobowym (dane o za
odze) 

Instruktor:  by
y pilot wojskowy, pilot samolotowy zawodowy, m�� czyzna lat 47, licencja 

pilota samolotowego zawodowego wa� na do 06.04.2009 r., z wa� nymi uprawnieniami: 

�  samoloty jednosilnikowe t
okowe l� dowe SEP(L):  do 22.09.2007 r. 

�  uprawnienie instruktora szkolenia na klas�  samolotów jednosilnikowych (za
oga 

jednosobowa) CRI(SP)S:     do 25.03.2007 r. 

�  uprawnienie instruktora szkolenia ogólnego klasy 1 FI 1: do 25.03.2007 r. 


 wiadectwo operatora w s
u� bie radiokomunikacyjnej lotniczej wa� ne do 17.06.2008 r. 

Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wa� ne do 15.02.2007 r. z ograniczeniem VNL (dost� pno��  

szkie
 korekcyjnych). 

Pilot wykonywa
 loty w ramach Czeskiej Szko
y Latania pos
uguj� c si�  dokumentami 

wydanymi przez Letecká amatérská asociace � R - Pilotni prukaz wa� ny do 20.02.2008 r. z 

wpisanym uprawnieniem instruktora na samolotach ultralekkich, Clensky Prukaz wydany 

03.04.2006 r. 

Ca
kowity nalot na samolotach:   1460 godzin 

Nalot w lotnictwie cywilnym:   190 godzin 

Ca
kowity nalot instruktorski:   180 godzin 

Nalot instruktorski w lotnictwie cywilnym:  88 godzin 

Ca
kowity nalot na samolotach ultralekkich: 80 godzin 

Nalot instruktorski na samolotach ultralekkich: 70 godzin 

W 2006 r. pilot wykonywa
 loty regularnie i by
 w ci� g
ym treningu. 

 

Ucze� -pilot:  m�� czyzna lat 44, w trakcie szkolenia do uzyskania uprawnienia do 

wykonywania lotów na samolotach ultralekkich.  

Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wa� ne do 17.09.2008 r.  

Szkolenie teoretyczne zako� czy
 02.09.2006 r. Szkolenie praktyczne rozpocz� 
 

10.09.2006 r. Do dnia wypadku wylata
 na samolocie CH-601 „Zodiak” 12 godzin 08 minut 

w 83 lotach.  

Szkolony ucze� -pilot by
 równie�  pilotem motolotniowym. Zgodnie z uzyskanymi 

informacjami na motolotni lata
 od trzech lat i do rozpocz� cia szkolenia na samolotach 

ultralekkich mia
 wylatane oko
o 100 godzin.  

Przed rozpocz� ciem szkolenia na samolotach, zgodnie z poleceniem instruktora, przerwa
 

latanie na motolotni. 
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1.6 Informacja o statku powietrznym 

Samolot ultralekki CH-601 „Zodiak”, jednosilnikowy dolnop
at o konstrukcji metalowej, 

silnik niecertyfikowany BMW 1150 RS o mocy 95 KM z elektronicznie sterowanym 

wtryskiem paliwa. Samolot wyposa� ony by
 dodatkowo w pirotechniczny spadochronowy 

system ratowniczy GALAXY. W czasie krytycznego lotu system ratowniczy nie by
 

odbezpieczony. 

Rok bud. Producent Nr fab. Znaki rozp. Nr rejestru. Data rejestru 

2006 ---- ---- OK.-LUA 45 --- 19.06.2006 r. 

Data oblotu……………………………………………………… 11.06.2006 r. 

Nalot od pocz� tku eksploatacji2 do dnia wypadku: ……………… 230 godzin 38 minut  

(wed
ug licznika motogodzin 276 godzin) 

Liczba lotów do dnia wypadku ………………………………… 1419 

Dopuszczenie do lotów wa� ne do.................................................... 11.06.2008 r. 

Wed
ug ksi�� ki p
atowca dopuszczalna masa samolotu do startu wynosi 472,5 kg. Samolot 

pusty z niezb� dn�  ilo� ci�  oleju do lotu wa� y 320 kg. Dopuszczalna masa za
ogi, przy 

minimalnej ilo� ci paliwa do lotu 6,6 l (5 kg), wynosi 147,5 kg co odpowiada skrajnie tylnemu 

po
o� eniu � rodka ci�� ko�ci (30%). Zestawienie za
adowania samolotu w krytycznym dniu 

przedstawia poni� sza tabela: 

ZA	ADOWANIE DOPUSZCZALNE 

1 samolot 320 kg 

2 Paliwo nie mniej ni� 35 kg 
5 kg (minimum do lotu) 

6,6 litra 

3 ucze� -pilot 85 kg 

4 instruktor 66 kg 
147,5 kg 

 RAZEM > 476kg 472,5 kg 

Za
adowanie samolotu przekracza
o dopuszczalne za
adowanie do lotu. 

Po
o� enie � rodka ci�� ko�ci przekracza
o dopuszczalne tylne po
o� enie.  

                                                           
2  Nalot samolotu przyj� to na podstawie prowadzonej ewidencji w Listach Wlotów. W ksi�� ce p
atowca 
zapisany jest jedynie oblot samolotu z dnia 11.06.2006 r. wykonany przez inspektora LAA CR. 
3 Z powodu nie prowadzenia przez organizatora lotów list zawieraj� cych ilo� ci paliwa zatankowanego przed 
rozpocz� ciem lotów, przyj� to minimaln�  ilo��  paliwa do lotu. Rzeczywista ilo��  paliwa by
a z pewno� ci�  
wi� ksza, poniewa�  � wiadek przyby
y na miejsce wypadku po kilku minutach, zezna
 � e z rozerwanego lewego 
zbiornika la
o si�  jeszcze paliwo. Samolot mia
 zbiorniki o 
� cznej pojemno� ci 60 litrów. 
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1.7 Informacje meteorologiczne 

Warunki pogodowe panuj� ce na lotnisku w Pile by
y bardzo dobre do wykonywania lotów 

szkolnych. Rejon znajdowa
 si�  pod wp
ywem wy� u z centrum nad Podolem, wiatr 

przyziemny zmienny z przewag�  180-210° 2-8 kt. Bezchmurnie, miejscami zamglenia, 

widzialno��  powy� ej 5 km. Izoterma 0° na wysoko�ci 2900-3000 m.  

Stan pogody nie mia
 wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

1.8 Pomoce nawigacyjne 

Bez wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

1.9 	 � czno�	  

Bez wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia 

Zdarzenie mia
o miejsce na lotnisku w Pile. Lotnisko posiada cztery drogi startowe oraz 

liczne drogi ko
owania. G
ówna droga startowa, betonowa, ma wymiary 2400 x 60 metrów i 

wybudowana jest na kierunku 03/21. Dwie krótkie trawiaste drogi startowe o wymiarach 700 

x 100 m i 450 x 150 m le��  po obu stronach betonowej drogi startowej i dodatkowa trawiasta 

droga startowa na kierunku 09/27 ma wymiary 750 x 150 m. Wysoko��  nad poziom morza 

83 m. Wspó
rz� dne geograficzne 53°10'08" N 16°42'35" E. 

 

Fot. 2 Miejsce wypadku. 


 lady zderzenia z ziemi�  
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Fot. 3 Po
o� enie miejsca zderzenia samolotu z ziemi�  wzgl� dem drogi startowej i dróg ko
owania. 

1.11 Rejestratory pok
adowe 

Samolot by
 wyposa� ony w odbiornik GPS typu GARMIN GPSmap-296 numer x6710. W 

wyniku wypadku zosta
 on wyrwany z tablicy przyrz� dów w wyniku czego uleg
 powa� nym 

uszkodzeniom. Pomimo to podj� to prób�  odczytu danych zawartych w pami� ci odbiornika.  

1.12 Informacje o szcz� tkach i zderzeniu 

Z charakteru � ladów i ich roz
o� enia wynika, � e samolot zderzy
 si�  z ziemi�  w prawym 

obrocie, najpierw ko� cówk�  prawego skrzyd
a, pó� niej przodem kad
uba, który uleg
 

zniszczeniu do kabiny za
ogi, a nast� pnie prawym skrzyd
em na ca
ej d
ugo�ci kraw� dzi 

natarcia. Rodzaj uszkodze�  oraz roz
o� enie � ladów wzgl� dem pozycji wraku wskazuj� , � e 

manewr, który poprzedza
 zderzenie z ziemi�  by
 autorotacyjnym obrotem w prawo 

odpowiadaj� cym dynamicznemu przeci� gni� ciu samolotu i wej� ciu w korkoci� g w locie na 

ma
ej wysoko�ci (wed
ug oceny Komisji poni� ej 30 m). Nie stwierdzono aby jakakolwiek 

cz���  samolotu oderwa
a si�  od niego przed zderzeniem z ziemi� . Uszkodzenie dwóch z 

trzech 
opat �mig
a wskazuje na to, i�  w momencie zderzenia z ziemi�  silnik samolotu 

pracowa
. 
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Fot. 4 Uszkodzenia samolotu w kolejno� ci nast� powania. 
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1.13 Informacje medyczne i patologiczne 

Obydwaj piloci mieli wa� ne badania lotniczo-lekarskie a stan ich zdrowia nie mia
 wp
ywu 

na zaistnienie zdarzenia.  

1.14 Po�ar 

Pomimo rozerwania zbiorników paliwowych w obydwu skrzyd
ach po� ar nie wyst� pi
. 

1.15 Czynniki prze�ycia 

Pierwsza próba pomocy zosta
a udzielona za
odze w kilka minut po zaistnieniu zdarzenia 

przez osob� , która us
ysza
a huk b� d� cy wynikiem zderzenia samolotu z ziemi�  i 

niezw
ocznie uda
a si�  na miejsce wypadku. Po przybyciu na miejsce zdarzenia �wiadek 

odpi� 
 z pasów � yj� cego pilota i próbowa
 wyci� gn��  go z rozbitego samolotu. Jednocze�nie 

za pomoc�  telefonu komórkowego (112) wezwa
 pogotowie ratunkowe. Jako pierwsza 

przyjecha
a Policja, zaraz potem Stra�  Po� arna i Karetka Pogotowia. Przyby
y na miejsce 

lekarz stwierdzi
 zgon ucznia-pilota a pilota-instruktora przetransportowano do szpitala. 

Wed
ug zezna�  �wiadka za
oga mia
a zapi� te pasy.  

1.16 Badania i ekspertyzy 

Przeanalizowano dokumentacj�  zdj� ciow� , dokumentacj�  osobist�  pilota i dokumentacj�  

samolotu. Przeprowadzono wizj�  lokaln�  na miejscu zdarzenia. Wykonano prób�  odczytu 

danych zawartych w pami� ci odbiornika GPS znalezionego na miejscu zdarzenia. Ekspertyza 

wykaza
a, � e w krytycznym locie odbiornik GPS mia
 wy
� czon�  funkcj�  rejestracji pozycji 

(track), dlatego nie ma mo� liwo�ci dok
adnej analizy lotu samolotu. Szczegó
owe informacje 

o wynikach przeprowadzonej ekspertyzy zawarto w sprawozdaniu „Analiza zawarto�ci 

pami� ci odbiornika GPS typu Garmin GPSmap-296 numer x67103”. 

1.17 Informacje o organizacjach i dzia
alno�ci administracyjnej 

Zdarzenie zosta
o zg
oszone do PKBWL niezw
ocznie po zaistnieniu. Do czasu przybycia 

zespo
u PKBWL, wszystkie czynno�ci zabezpieczaj� ce wykona
a Policja oraz Stra�  Po� arna. 

W celu szybkiego dotarcia na miejsce zdarzenia wykorzystano samolot wypo� yczony przez 

jednego z cz
onków zespo
u badawczego z Aeroklubu Warszawskiego. Dzi� ki temu czas 

dotarcia zespo
u PKBWL na miejsce zdarzenia wyniós
 tylko 3 godziny od otrzymania 

powiadomienia. 

Dzia
alno��  Czeskiej szko
y latania „Lang” na lotnisku w Pile by
a prowadzona na 

podstawie 
 wiadectwa Uznania wydanego przez Urz� d Lotnictwa Cywilnego w dniu 

28 lutego 2006 roku z wa� no�ci�  do 28 lutego 2008 r. oraz porozumienia z Aeroklubem 
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Ziemi Pilskiej z dnia 14 sierpnia 2006 r. reguluj� cego wspólne korzystanie z infrastruktury 

lotniskowej oraz zasady informowania o zaj� to�ci przestrzeni lotniczej. 

1.18 Informacje uzupe
niaj� ce. 

Pilot-instruktor 29 listopada 2003 r. w czasie wykonywania nocnych lotów szkolnych jako 

szkolony pilot, mia
 wypadek w wyniku którego uszkodzeniu uleg
 samolot Z-42. Przyczyn�  

wypadku by
 b
� d pope
niony przez niego podczas l� dowania, polegaj� cy na wysokim 

wyrównaniu i przepadni� ciu z lekkim trawersem oraz braku reakcji ze strony instruktora. 

1.19 Nowe metody bada� . 

Nie stosowano. 

2 ANALIZA. 

Szkolenie lotnicze w Czeskiej szkole latania „Lang” w Pile rozpocz� to 28 czerwca 2006 r. 

Organizacj�  szkolenia zapewnia
o dwóch instruktorów, osoba zabezpieczaj� ca dzia
alno��  

organizacyjn�  i logistyczn� , mechanik lotniczy (bez uprawnie�  cywilnych) wykonuj� cy 

bie�� ce obs
ugi samolotu oraz w
a�ciciel firmy, który prowadzi
 równie�  cz���  zaj��  

teoretycznych. Ka� dy ucze�  szkolony by
 przez jednego instruktora i sprawdzany przez 

drugiego. Do dnia wypadku wyszkolono 4 pilotów, którzy zako� czyli szkolenie egzaminem 

wymaganym przez LAA CR.  

Szkolenie prowadzone by
o na podstawie zatwierdzonego przez LAA CR programu 

szkolenia UL 3. Program szkolenia podzielony by
 na szkolenie teoretyczne i praktyczne. 

Cz���  teoretyczna obejmowa
a 21 godzin przed rozpocz� ciem szkolenia praktycznego oraz 24 

godziny w trakcie szkolenia praktycznego. Szkolenie praktyczne podzielone by
o na 21 

� wicze�  do zrealizowania w 112 lotach i 
� cznym czasie 20 godzin. W szkoleniu szczególny 

nacisk po
o� ony by
 na post� powanie w sytuacjach awaryjnych po utracie mocy silnika (co 

najmniej 16 lotów w czasie 2 godzin 30 minut). 

Instruktor prowadz� cy szkolenie posiada
 niewielkie do�wiadczenie w lotnictwie 

cywilnym. Licencj�  pilota samolotowego zawodowego uzyska
 pod koniec roku 2003 

wylatuj� c na samolotach lekkich 24 godziny. Do dnia wypadku jego ca
kowity nalot w 

lotnictwie cywilnym wynosi
 oko
o 190 godzin w tym nalot instruktorski 88 godzin. 

Ca
kowity nalot na samolotach ultralekkich wynosi
 80 godzin w tym nalot instruktorski 70 

godzin. 

Loty by
y wykonywane na samolocie CH-601 „Zodiak” zbudowanym w 2006 r. Jako 

paliwo stosowano paliwo samochodowe pochodz� ce ze stacji paliw zarz� dzanej przez osob�  

odpowiedzialn�  za logistyk� . Rozchód paliwa do celów szkolenia lotniczego by
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ewidencjonowany. Razem z paliwem przechowywano 
 wiadectwa jako�ci dla Dowodów 

dostawy. Paliwo u� yte w krytycznym locie pochodzi
o z dostawy sprzed 7 dni. Osobno 

prowadzona by
a ewidencja liczby i czasu lotów samolotu. Do dnia wypadku na samolocie w 

ramach lotów szkolnych wykonano 1419 lotów w 
� cznym czasie 230 godzin 38 minut na 

które zu� yto 2330 litrów paliwa. 
 rednie zu� ycie paliwa w locie wynosi
o oko
o 10.1 

litra/godzin�  co odpowiada typowemu zu� yciu paliwa dla zabudowanego na samolocie typu 

silnika. Pomimo trudno�ci w oszacowaniu ilo� ci paliwa w momencie wypadku przyj� to, � e 

zatankowany by
 w ilo� ci4 umo� liwiaj� cej kontynuowanie lotu. W czasie 3 miesi� cznej 

eksploatacji w samolocie nie wyst� pi
y � adne powa� ne usterki techniczne za wyj� tkiem 

naprawy uk
adu hamulcowego oraz konieczno�ci wymiany 
o� yska przek
adni �mig
o-silnik 

przy 67 godzinach nalotu. Wed
ug zezna�  pilotów wykonuj� cych loty na ww. samolocie 

posiada
 on charakterystyczn�  cech�  – wymaga
 tzw. podtrzymywania praw�  nog�  w czasie 

podej� cia do l� dowania i wytrzymania, do po
owy zakresu maksymalnego wychylenia. To 

samo zjawisko wyst� powa
o w trakcie demonstrowania pr� dko�ci przeci� gni� cia. W trakcie 

startu natomiast niezb� dne by
o niewielkie wci�ni� cie lewej nogi. Samolot wyposa� ony by
 w 

jeden dr�� ek sterowy zabudowany centralnie mi� dzy fotelami pilotów z uchwytem w 

kszta
cie litery V do operowania przez obydwu pilotów. Z uwagi na cechy konstrukcyjne, 

sterowanie samolotem z prawego (instruktorskiego) fotela mog
o by�  realizowane jedynie 

lew�  r� k� . 

Szkolony ucze� -pilot by
 pilotem motolotniowym. Zgodnie z uzyskanymi informacjami na 

motolotni lata
 od trzech lat i do rozpocz� cia szkolenia na samolotach ultralekkich mia
 

wylatane oko
o 100 godzin. Wed
ug opinii � rodowiska wykazywa
 ogromne zaanga� owanie i 

posiada
 du��  wiedz�  teoretyczn�  i techniczn� . W swojej motolotni sterowanie obrotami 

silnika mia
 rozwi� zane poprzez wci�ni� cie praw�  nog�  peda
u zabudowanego na wózku 

motolotni (jak w samochodzie). Przed rozpocz� ciem szkolenia na samolotach, zgodnie z 

poleceniem instruktora, przerwa
 latanie na motolotni.  

Ucze� -pilot rozpocz� 
 szkolenie samolotowe we wrze�niu 2006 r. Zaj� cia teoretyczne 

trwa
y oko
o 3 dni, po czym rozpocz� to szkolenie praktyczne. Ucze� -pilot szkoli
 si�  

równolegle ze swoim synem. Na lotnisko w Pile przyje� d� a
 z rodzin� . Pierwszy lot z 

instruktorem wykona
 10 wrze�nia 2006 r. Loty wykonywa
 regularnie z jednym 

instruktorem. Syn ucznia-pilota by
 szkolony przez drugiego instruktora i pierwszy lot 

samodzielny wykona
 24 wrze�nia 2006 r. Pocz� tkowy okres szkolenia ucznia-pilota nie 

                                                           
4 
 wiadek, który przyby
 na miejsce wypadku zezna
, � e z rozerwanego zbiornika w lewym skrzydle wylewa
o 
si�  paliwo.  
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odbiega
 od wytycznych Programu szkolenia. Dopiero w 5 � wiczeniu („Nauka startu, lotu po 

kr� gu i l� dowania”) liczba lotów, któr�  wykona
 ucze� -pilot, zosta
a zwi� kszona z 30 do 48. 

Loty na kolejne � wiczenia wykonywane by
y w liczbie i czasie przewidzianym programem. 

W trakcie szkolenia, zw
aszcza w jego pó� niejszym okresie, u ucznia-pilota, wed
ug zezna�  

�wiadków, zacz� 
y odzywa�  si�  motolotniowe nawyki pilota� owe, tj. odwrotne dzia
anie 

sterami, g
ównie sterem kierunku (np. przy komendzie skr��  w prawo najpierw wciska
 lew�  

nog� ). Do dnia wypadku wylata
 na samolocie CH-601 „Zodiak” 12 godzin 08 minut w 83 

lotach. Wypadek nast� pi
 w ko� cowym etapie szkolenia w � wiczeniu 9 – l� dowanie awaryjne 

z wy
� czonym silnikiem. W lotach na to � wiczenie instruktorzy zwracali szczególn�  uwag�  na 

jak najkrótszy czas znalezienia przez ucznia-pilota miejsca na awaryjne l� dowanie. 

Wi� kszo��  imitacji awaryjnego l� dowania wykonywana by
a na lotnisku (na dwóch pasach, 

drogach ko
owania i trawie). Instruktor zmniejsza
 obroty silnika do minimalnych i wydawa
 

komend�  „silnik zgas
” a szkolony ucze�  musia
 zabezpieczy�  pr� dko�� , znale��  miejsce do 

l� dowania i wykona�  podej� cie do l� dowania. W czasie imitacji awarii silnika nigdy nie 

wy
� czano silnika. Wskazówki wykonawcze do tego � wiczenia zalecaj�  wykonywanie 

imitacji awarii silnika mi� dzy II a IV zakr� tem kr� gu nadlotniskowego. Ucze� -pilot w dniu 

29 wrze�nia wykona
 10 lotów na to � wiczenie. Na 30 wrze�nia zaplanowano wykonanie 

jeszcze 5 lotów i przej� cie do nast� pnego � wiczenia.  

Komisji nie uda
o si�  ustali�  ile lotów zosta
o w tym dniu wykonanych. Wed
ug 

elektronicznej ksi�� ki lotów realizowanej przez odbiornik GPS zabudowany w samolocie, w 

dniu 30 wrze�nia samolot wykona
 4 nadlotniskowe loty w 
� cznym czasie 15 minut. Start do 

pierwszego lotu nast� pi
 o 9.09 a zderzenie z ziemi�  o 9.24. Komisja porówna
a zawarte w 

odbiorniku GPS zapisy dotycz� ce liczby lotów z listami wzlotów z dni poprzedzaj� cych 

zdarzenie. Zapisy te ró� ni
y si�  mi� dzy sob� , przy czym nie znaleziono � adnej prawid
owo�ci 

w ró� nicach. Prawdopodobnie ró� nice te zwi� zane by
y z charakterem wykonywanych lotów 

(imitacje awaryjnego l� dowania z przerywaniem podej� cia na ró� nej wysoko�ci). Nie mo� na 

równie�  wykluczy� , � e w niektórych lotach odbiornik GPS móg
 by�  wy
� czony. W zwi� zku 

z tym, za miarodajne przyj� to zapisy zawarte w listach wzlotów. Mo� na równie�  przyj�� , � e 

w dniu 30 wrze�nia samolot wykona
 co najmniej 4 loty.  

Analiza � ladów oraz uszkodze�  samolotu wskazuje, � e przed zderzeniem samolot 

wykonywa
 lot na ma
ej wysoko�ci, poprzecznie do g
ównego pasa startowego, wzd
u�  drogi 

ko
owania. Zderzenie z ziemi�  nast� pi
o w prawym, autorotacyjnym obrocie jak w 

dynamicznym przeci� gni� ciu. Ogl� dziny wraku wykaza
y, � e wszystkie uk
ady sterowania 

samolotem w momencie wypadku by
y sprawne a silnik pracowa
. Dwie z trzech 
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kompozytowych 
opat � mig
a uleg
y z
amaniu (jedna u nasady druga w po
owie d
ugo�ci) ale 

charakter ich uszkodze�  wskazuje, � e silnik pracowa
 na ma
ych obrotach. Nie stwierdzono 

jakichkolwiek niesprawno�ci samolotu mog� cych by�  przyczyn�  wypadku. Komisja odst� pi
a 

od przeprowadzenia ekspertyzy technicznej zespo
u nap� dowego poniewa�  silnik 

zabudowany na samolocie nie posiada
 certyfikatu lotniczego w zwi� zku z tym, zgodnie z 

przyj� tymi normami, w ka� dej chwili móg
 przerwa�  prac� . Piloci wykonuj� cy loty na 

samolotach wyposa� onych w niecertyfikowane silniki powinni by�  �wiadomi tego faktu 

(odpowiednie zapisy na ten temat znajduj�  si�  Instrukcjach U� ytkowania w Locie) i by�  na 

tak�  ewentualno��  przygotowani. Program szkolenia stosowany przez Czesk�  szko
�  latania 

„Lang” k
ad
 szczególny nacisk na przeszkolenie pilotów w tym zakresie. W przypadku 

rzeczywistej awarii silnika, teren nad którym wykonywany by
 lot oraz brak innego ruchu 

lotniczego ca
kowicie zabezpiecza
y wykonanie l� dowania awaryjnego bez wi� kszych 

nast� pstw. 

Podsumowuj� c powy� sz�  analiz� , Komisja przyj� 
a nast� puj� cy, prawdopodobny przebieg 

zdarzenia. Krytyczny lot mia
 by�  lotem ko� cz� cym � wiczenie 9. Na tym etapie szkolenia 

d�� y si�  do powtarzalno�ci prawid
owego wykonywania � wiczenia w zwi� zku z czym 

instruktor stara si�  zapewni�  uczniowi poczucie pe
nej samodzielno�ci. Po zd
awieniu5 mocy 

silnika przez instruktora, prawdopodobnie na pozycji z wiatrem, ucze� -pilot rozpocz� 
 

budow�  manewru do l� dowania awaryjnego. Jako miejsce l� dowania przyj� 
 poprzeczn�  do 

g
ównego pasa l� dowa�  drog�  ko
owania. Ucze� -pilot podprowadzi
 samolot lotem 

� lizgowym do wysoko�ci oko
o 20-30 m nad drog�  ko
owania. W momencie zako� czenia 

imitacji i próby przej� cia na wznoszenie ucze� -pilot doprowadzi
 do dynamicznego 

przeci� gni� cia i wprowadzenia samolotu w prawy korkoci� g, czemu nie zd�� y
 

przeciwdzia
a�  instruktor. Z uwagi na ma
�  wysoko��  wyprowadzenie z tego stanu lotu by
o 

niemo� liwe i samolot zderzy
 si�  z ziemi� . Wp
yw na pope
nienie takiego b
� du mog
y mie�  

nast� puj� ce czynniki:  

�  niewystarczaj� ce monitorowanie dzia
ania ucznia-pilota przez instruktora w krytycznej 

fazie lotu i jego spó� niona reakcja na doprowadzenie do dynamicznego wej� cia w prawy 

korkoci� g, 

�  pojedynczy dr�� ek sterowy zabudowany centralnie pozwalaj� cy na pilotowanie samolotu 

przez instruktora jedynie lew�  r� k�  co by
o w sprzeczno�ci z utrwalonymi przez lata 

nawykami wyniesionymi z wojska pilotowania samolotu praw�  r� k� . Dodatkowo 

                                                           
5 
 wiadek zezna
, � e przed wypadkiem nast� pi
o zmniejszenie obrotów silnika samolotu. 
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utrudnia
o to monitorowanie dzia
a�  ucznia i szybk�  reakcj�  na wszelkie 

nieprawid
owo�ci w pilotowaniu,  

�  cecha pilota� owa samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegaj� ca na konieczno�ci 

wychylenia steru kierunku w prawo do po
owy zakresu w czasie podej� cia do l� dowania i 

wytrzymania. W czasie lotu z pr� dko�ci�  zbli� on�  do pr� dko�ci minimalnej, przy próbie 

przej� cia na wznoszenie, przy spó� nionym zwi� kszeniu ci� gu � mig
a i/lub nie wycofaniu 

steru kierunku do neutrum mog
o doprowadzi�  to do dynamicznego wprowadzenia w 

prawy korkoci� g, 

�  motolotniowe nawyki pilota� owe ucznia-pilota polegaj� ce na odwrotnym u� yciu sterów 

oraz sterowania moc�  silnika – w swojej motolotni sterowanie obrotami silnika mia
 

zabudowane pod praw�  nog� . Mog
o to doprowadzi�  w sytuacji stresowej do 

odruchowego wci�ni
 cia prawej nogi zamiast zwi
 kszenia obrotów poprzez 

przesuni
 cie d�wigni sterowania silnikiem, 

�  wykonanie lotu na samolocie z mas�  zbli� on�  do maksymalnej (lub z przekroczon�  mas�  

maksymaln� ) i skrajnym tylnym (lub pozatylnym � rodkiem ci�� ko�ci) co zwi� ksza
o 

czu
o��  samolotu na sterowanie i jego wra� liwo��  na przeci� gni� cie. Zdaniem Komisji, 

mia
o to niewielki wp
yw na zaistnienie zdarzenia, gdy�  zarówno instruktor jak i szkolony 

ucze� -pilot wykonali na samolocie z podobnym za
adowaniem wiele lotów i jego 

w
asno�ci w takiej konfiguracji musia
y by�  im znane. 

Przyj� te za
o� enia potwierdzaj�  uzyskane od �wiadków zeznania, a tak� e wypowied�  

instruktora udzielona policjantowi zaraz po wypadku, � e powodem wypadku by
 b
� d ucznia-

pilota, który „za wcze�nie prze
� czy
 pilota na inn�  kontrol�  programu”. Nale� y pami� ta� , � e 

wypowied�  ta by
a udzielona przez pilota w szoku powypadkowym, przy nie dzia
aj� cych 

jeszcze lekach przeciwbólowych i silnie opuchni� tej twarzy. Nie wiedzia
 on tak� e, � e 

szkolony przez niego ucze� -pilot nie � yje. Sens tej wypowiedzi wskazuje wyra� nie, � e 

przyczyn�  wypadku by
 b
� d pilota� owy ucznia-pilota a nie przyczyna techniczna oraz 

prawdopodobnie b
� d metodyczny polegaj� cy na zbyt wczesnym „przesuni� ciu” pilota na 

kolejne � wiczenie. 

Pilot zacz� 
 pe
ni�  czynno�ci instruktora na samolocie CH-601 Zodiak zaledwie po 

wykonaniu 10 godzin lotu, z czego cz���  nalotu uzyskana by
a w trakcie lotów szkolnych 

przed uzyskaniem przez niego 
 wiadectwa Kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego 

LAA CR. Instruktor przed rozpocz� ciem prowadzenia szkolenia wykona
 zaledwie kilka 

lotów z prawego fotela w celu zapoznania si�  ze specyfik�  sterowania samolotem lew�  r� k� . 

Zdaniem Komisji, jest to zdecydowanie za ma
o aby wypracowa�  odpowiednie nawyki 
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pilota� owe przed rozpocz� ciem dzia
alno�ci instruktorskiej. Nale� y pami� ta� , � e w lotach 

szkolnych, instruktor ma ograniczone mo� liwo�ci poprawy i utrwalenia swoich 

podstawowych nawyków pilota� owych. W� tpliwo�ci budzi równie�  uznanie kwalifikacji 

pilota wyniesionych z lotnictwa wojskowego na poziomie licencji pilota zawodowego z 

uprawnieniem instruktora z uwagi na jego niedu� y nalot w lotnictwie cywilnym na 

samolotach lekkich. 

W czasie dwusterowych lotów szkolnych instruktor powinien zapewni�  pe
ne 

bezpiecze� stwo szkolonego ucznia. Jednym z jego podstawowych zada� , poza nauk�  

pilota� u, jest nie dopuszczenie do pope
nienia przez ucznia krytycznego b
� du, którego nie 

mo� na naprawi� . W analizowanym zdarzeniu instruktor nie sprosta
 temu zadaniu. Wp
yw na 

to mog
o mie�  jego niewielkie do�wiadczenie jak równie�  ko� cowy etap szkolenia 

charakteryzuj� cy si�  przekazywaniem coraz wi� kszej samodzielno�ci szkolonemu uczniowi. 

3 WNIOSKI. 

3.1 Ustalone fakty. 

a) kwalifikacje i uprawnienia za
ogi do wykonywania lotów by
y zgodne z 

obowi� zuj� cymi przepisami, 

b) stan techniczny samolotu nie mia
 wp
ywu na zaistnienie zdarzenia, 

c) stan zdrowia za
ogi nie mia
 wp
ywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia, 

d) stan pogody nie mia
 wp
ywu na zaistnienie zdarzenia, 

e) pilot-instruktor mia
 niedu� e do�wiadczenie zarówno jako pilot samolotów w 

lotnictwie cywilnym jak i instruktor, 

f) szkolony ucze� -pilot mia
 nawyki pilota� owe zwi� zane z pilotowaniem motolotni, 

g) liczba lotów na nauk�  wykonywania wszystkich elementów lotu po kr� gu by
a wi� ksza 

o 60% od zapisanej w programie szkolenia. Pozosta
e � wiczenia wykonywane by
y w 

czasie i liczbie lotów wskazanymi w programie szkolenia, 

h) wypadek wydarzy
 si�  w ko� cowym etapie szkolenia w � wiczeniu 9 – l� dowanie 

awaryjne z wy
� czonym silnikiem, 

i)  samolot mia
 du��  mas�  w
asn�  ograniczaj� c�  mas�  za
ogi do 147,5 kg przy zapasie 

paliwa zabezpieczaj� cym jedynie 40 minutowy czas lotu. Wskutek tego wi� kszo��  

lotów samolotu by
a wykonywana z przekroczon�  mas�  startow�  i pozatylnym 

po
o� eniem � rodka ci�� ko�ci,  

j)  masa maksymalna samolotu w locie w momencie wypadku by
a nieznacznie wi� ksza 

od dopuszczalnej, 
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k) � rodek ci�� ko�ci samolotu w momencie wypadku znajdowa
 si�  w granicznym tylnym 

lub pozatylnym po
o� eniu, 

l)  samolot by
 wyposa� ony w pirotechniczny system ratowniczy, który w czasie lotu nie 

by
 odbezpieczony, 

m) w momencie zderzenia silnik samolotu pracowa
 na ma
ych obrotach, 

3.2 Przyczyny i okoliczno�ci wypadku lotniczego. 

Przyczyn�  wypadku by
a spó� niona reakcja instruktora na b
� d ucznia-pilota co 

doprowadzi
o do dynamicznego wprowadzenia samolotu w korkoci� g w czasie lotu na ma
ej 

wysoko�ci i zderzenia z ziemi� . 

Okoliczno�ciami sprzyjaj� cymi zaistnieniu zdarzenia by
y: 

�  nawyki pilota� owe ucznia-pilota zwi� zane z jego do�wiadczeniem w pilotowaniu 

motolotni, 

�  niewielkie do� wiadczenie instruktora w wykonywaniu lotów na samolotach lekkich, 

�  pojedynczy dr�� ek sterowy zabudowany centralnie, utrudniaj� cy monitorowanie 

dzia
a�  ucznia i szybk�  reakcj�  instruktora na pope
niane przez ucznia b
� dy, 

�  specyficzne w
asno�ci pilota� owe samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegaj� ce na 

konieczno�ci wychylenia steru kierunku w prawo do po
owy zakresu w czasie lotu z 

ma
�  pr� dko�ci� , 

�  zwi� kszona czu
o��  samolotu na sterowanie i jego wra� liwo��  na przeci� gni� cie przy 

nieznacznie przekroczonej masie dopuszczalnej i skrajnie tylnym lub pozatylnym 

po
o� eniu � rodka ci�� ko�ci.  

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. 

Po zako� czonym badaniu PKBWL zaproponowa
a wprowadzenie nast� puj� cego zalecenia 

profilaktycznego:  

Na poziomie zatwierdzania samolotów wykorzystywanych do szkolenia pilotów 

samolotów ultralekkich, dokona�  analizy mo� liwo�ci wykonywania przez nie lotów w 

zakresie obowi� zuj� cych ogranicze�  eksploatacyjnych, w tym g
ównie dot. masy za
ogi 

przy niezb� dnym zapasie paliwa oraz ergonomii sterowania dr�� kiem sterowym. 

 

Kieruj� cy zespo
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