PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 308/06

samolot CH-601 ,Zodiak”, znak rozpoznawczy OK-LUA 4%

30 wrze nia 2006 r., lotnisko Pi a

Niniejszy raport jest dokumentem prezertyin stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyez
okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalegeofilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrielach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy
prawa mi dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przeprowslbez konieczna stosowania prawnej procedury
dowodowej.
Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zkil z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008m100,
poz.696 z zm.) nie mody traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialmgchaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporttetfivvinnych nizapobieganie wypadkomii
powa nym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacii.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijskowe mog by
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 308/06

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot CH-601 , Zodiak”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego OK-LUA 45

Dowodca statku powietrznego: instruktor pilot samolotéw ultralekkich

U ytkownik statku powietrznego: Czeska szko a latania ,Lang”

W a ciciel statku powietrznego: prywatny w u yczeniu

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPPI

Data i czas zdarzenia: 30 wrze nia 2006 r., godz. 09.00 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 30 wrzenia 2006 r. podczas wykonywania lotu szkolhego ukagpostpowania
w sytuacjach awaryjnych po utracie mocy silnikaszlo do dynamicznego wprowadzenia
samolotu w prawy korkocg w locie na ma ej wysokoi i zderzenia samolotu z ziemw
wyniku ktérego mier poniés ucze-pilot, instruktor odnidés powane obraenia ciaa a

samolot uleg zniszczeniu.
Badanie wypadku prowadzi zespd badawczy PKBWLkwadzie:

Maciej LASEK - kierujcy zespo em
Jerzy K DZIERSKI - czonek zespo u

Przyczyn wypadku bya spdiona reakcja instruktora na H ucznia-pilota co
doprowadzi o do dynamicznego wprowadzenia samalolorkoci g w czasie lotu na ma ej

wysoko ci | zderzenia z ziemi

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by y:
nawyki pilotaowe ucznia-pilota zwizane z jego daviadczeniem w pilotowaniu
motolotni,
niewielkie dowiadczenie instruktora w wykonywaniu lotow na sasteth lekkich,
pojedynczy dr ek sterowy zabudowany centralnie, utrudrggj monitorowanie

dzia a ucznia i szybk reakcj instruktora na pope niane przez uczniadl,
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samolot CH-601 ,Zodiak”,OK-LUA 45 ,30.09.2006 rhitka Pi a

specyficzne w asnai pilota owe samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegsg na

koniecznoci wychylenia steru kierunku w prawo do po owy zdua w czasie lotu z
ma pr dkoci ,

zwi kszona czu o samolotu na sterowanie i jego Wiwo na przecigni cie przy

nieznacznie przekroczonej masie dopuszczalnej ajrsier tylnym lub pozatylnym
po o eniu rodka ci ko ci.

Po zakoczonym badaniu PKBWL zaproponowa a wprowadzenieggd zalecenia
profilaktycznego.
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Cz OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1  Historia lotu (dane o locie)

W dniu 30 wrzenia 2006 r. na lotnisku Aeroklubu Pilskiego odbyyai loty szkolne w
ramach dzia aln@i Czeskiej Szkoy Latania ,Lang” — szkolenie doyskania wiadectwa
kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego. Loty by wykonywane na samolocie CH-601
,Zodiak” o znakach rozpoznawczych OK-LUA 45. W loka braa udzia zaoga pilot-
instruktor, m czyzna lat 47 i uczepilot, m czyzna lat 44. W planie by o wykonanie lotéw
ko cz cych wiczenie 9 ,L DOWANIE Z WY CZONYM SILNIKIEM (I dowanie
awaryjne)” programu szkolenia pilotow samolotowraiktkkich UL 3.

Loty rozpoczto' wczesnym rankiem oko o godziny 8.00 LMT. Wed utples Komisji i
Policji nikt nie obserwowa tych lotow. Oko o godyi 9.00 jeden ze wiadkdéw
przebywajcych w tym czasie na terenie zabudowazy lotnisku us ysza g uchy odg os
uderzenia, poprzedzony zmniejszeniem obrotéw silnRoniewa po usyszeniu huku nie
sycha ju byo odgosu pracy silnikawiadek uda si na rowerze na lotnisko, gdzie w
niewielkiej odlegoci od tzw. poprzecznej drogi ko owania, zobaczyzbity samolot. W
samolocie znajdoway sidwie osoby z czego tylko jedna (instruktor) dawezaaki ycia.
Poniewa z jednego ze skrzyde wylewa o @ialiwo, wiadek odpi z paséw yj cego pilota
i prébowa wycign go z rozbitego samolotu. Jednoaie za pomoc telefonu
komérkowego (112) wezwa pogotowie ratunkowe. Jpieowsza przyjecha a Policja, zaraz
potem Stra Po arna i Karetka Pogotowia. Przyby y na miejsce lelsawierdzi zgon ucznia-

pilota a instruktora przetransportowano do szpitala

1.2 Obra enia 0s6b

Obra enia ciaa Zaoga Pasaerowie Inni
miertelne 1 - -
powa ne 1 - -
nieznaczne - - -
bez obrae - - -

! nie uda o si ustali dok adnego czasu rozpocia lotéw z uwagi na brakviadkéw mogcych potwierdzi
pocz tek lotdw, jeden zewiadkéw zezna ,e ,samolot ju lata jak obejmowa s b o godzinie 8.00.

RAPORT KO cowy
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samolot CH-601 ,Zodiak”,OK-LUA 45 ,30.09.2006 r.hiska Pia

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemizniszczeniu uleg przdéd kad uba samolotu od slnilo
kabiny zaogi oraz obydwa skrzyd a. CGdginy samolotu wykazay ojo po cze

uk adow sterowania oraz zasilania w paliwo. Dwiezech opatmig a by y zamane.

Zakres uszkodzeprzedstawiony jest na posizych zdjciach.

Fot. 1 Zdj cia uszkodze samolotu.
1.4  Inne uszkodzenia
Nie by o.
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1.5 Informacja o sk adzie osobowym (dane o za odze)

Instruktor: by y pilot wojskowy, pilot samolotowy zawodowy, ntzyzna lat 47, licencja

pilota samolotowego zawodowego wia do 06.04.2009 r., z waymi uprawnieniami:
samoloty jednosilnikowe t okowedowe SEP(L): do 22.09.2007 r.
uprawnienie instruktora szkolenia na klasamolotow jednosilnikowych (za oga
jednosobowa) CRI(SP)S: do 25.03.2007 r.
uprawnienie instruktora szkolenia ogélnego klagyl 1: do 25.03.2007 r.

wiadectwo operatora w s lnie radiokomunikacyjnej lotniczej wae do 17.06.2008 r.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wee do 15.02.2007 r. z ograniczeniem VNL (dpsb

szkie korekcyjnych).

Pilot wykonywa loty w ramach Czeskiej Szkoy Latamos ugujc si dokumentami
wydanymi przez Leteckd amatérska asociaBe- Pilotni prukaz wany do 20.02.2008r. z
wpisanym uprawnieniem instruktora na samolotachalkekkich, Clensky Prukaz wydany
03.04.2006 .

Ca kowity nalot na samolotach: 1460 godzin
Nalot w lotnictwie cywilnym: 190 godzin
Ca kowity nalot instruktorski: 180 godzin
Nalot instruktorski w lotnictwie cywilnym: 88 goriz

Ca kowity nalot na samolotach ultralekkich: 80 gadz

Nalot instruktorski na samolotach ultralekkich:  gtilzin

W 2006 r. pilot wykonywa loty regularnie i by w g ym treningu.

Ucze -pilot: m czyzna lat 44, w trakcie szkolenia do uzyskania awpienia do
wykonywania lotow na samolotach ultralekkich.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wee do 17.09.2008 r.

Szkolenie teoretyczne zakwmy 02.09.2006r. Szkolenie praktyczne rozpocz
10.09.2006 r. Do dnia wypadku wylata na samol@i¢601 ,Zodiak” 12 godzin 08 minut
w 83 lotach.

Szkolony ucze-pilot by rownie pilotem motolotniowym. Zgodnie z uzyskanymi
informacjami na motolotni lata od trzech lat i dozpoczcia szkolenia na samolotach
ultralekkich mia wylatane oko o 100 godzin.

Przed rozpocziem szkolenia na samolotach, zgodnie z polecemsiruktora, przerwa

latanie na motolotni.

RAPORT KO cowy Strona7 z 19
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1.6 Informacja o statku powietrznym

Samolot ultralekki CH-601 ,Zodiak”, jednosilnikongolnop at o konstrukcji metalowej,
silnik niecertyfikowany BMW 1150 RS o mocy 95 KM elektronicznie sterowanym
wtryskiem paliwa. Samolot wyposany by dodatkowo w pirotechniczny spadochronowy
system ratowniczy GALAXY. W czasie krytycznego logystem ratowniczy nie by

odbezpieczony.

Rok bud. Producent Nr fab. | Znakirozp. | Nrrejestru.| Data rejestru
2006 -—-- -—-- OK.-LUA 45 19.06.2006 r
Data oblotu.............coooe i 11.06.2006 T
Nalot od pocztku eksploatacjido dnia wypadku: .................230 godzin 38 minut
(wed ug licznika motogodzin 276 godzin)
Liczba lotéw do dnia wypadku .............coooiiiiiiiiii 1419
Dopuszczenie do [0tOW WBAE dO...........ccovivviieieeiriiiiiiiee e eeee 11.06.2008 r.

Wed ug ksi ki p atowca dopuszczalna masa samolotu do startwswyt72,5 kg. Samolot
pusty z niezbdn ilo ci oleju do lotu way 320 kg. Dopuszczalna masa zaogi, przy
minimalnej ilo ci paliwa do lotu 6,6 | (5 kg), wynosi 147,5 kgadpowiada skrajnie tylnemu
po o eniu rodka ci ko ci (30%). Zestawienie za adowania samolotu w krzmyen dniu

przedstawia ponsza tabela:

ZA ADOWANIE DOPUSZCZALNE
1 | samolot 320 kg
_ ) o 5 kg (minimum do fotu)
2 Paliwo nie mniej nf’5 kg )
6,6 litra
ucze -pilot 85 k
_ P J 147,5 kg
instruktor 66 kg
RAZEM > 476kg 472,5 kg

Za adowanie samolotu przekracza o dopuszczalnel@aanie do lotu.

Po o enie rodka ci ko ci przekracza o dopuszczalne tylne pewie.

2 Nalot samolotu przyjo na podstawie prowadzonej ewidencji w Listach o W ksi ce p atowca
zapisany jest jedynie oblot samolotu z dnia 11 Q@62r. wykonany przez inspektora LAA CR.

3 Z powodu nie prowadzenia przez organizatora |dtétwzawieraj cych ilo ci paliwa zatankowanego przed
rozpoczciem lotéw, przyjto minimaln ilo  paliwa do lotu. Rzeczywista ilo paliwa by a z pewnai

wi ksza, poniewa wiadek przyby y na miejsce wypadku po kilku minidtazezna e z rozerwanego lewego
zbiornika la o si jeszcze paliwoSamolot mia_zbiorniki 0 cznej pojemno ci 60 litrdw.

RAPORT KO cowy Strona8 z 19
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1.7 Informacje meteorologiczne

Warunki pogodowe panuje na lotnisku w Pile by y bardzo dobre do wykongigdotow
szkolnych. Rejon znajdowa sipod wpywem wyu z centrum nad Podolem, wiatr
przyziemny zmienny z przewagl80-210° 2-8 kt. Bezchmurnie, miejscami zamglenia,
widzialno powy ej 5 km. Izoterma 0° na wysokm 2900-3000 m.

Stan pogody nie mia wp ywu na zaistnienie zdareni
1.8 Pomoce nawigacyjne

Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9 czno

Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mia o miejsce na lotnisku w Pile. Lotoigtosiada cztery drogi startowe oraz
liczne drogi ko owania. G 6wna droga startowa, hetea, ma wymiary 2400 x 60 metrow i
wybudowana jest na kierunku 03/21. Dwie krétkievieste drogi startowe o wymiarach 700
x 100 m i 450 x 150 m le po obu stronach betonowej drogi startowej i dooatk trawiasta

droga startowa na kierunku 09/27 ma wymiary 75G& in. Wysoko nad poziom morza
83 m. Wsp0 rzdne geograficzne 53°10'08" N 16°42'35" E.

Fot. 2 Miejsce wypadku.

RAPORT KO cowy Strona9 z 19
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Fot. 3Po o enie miejsca zderzenia samolotu z ziemzgl dem drogi startowej i drog ko owania.

1.11 Rejestratory pok adowe

Samolot by wyposany w odbiornik GP S typu GARMIN GP Smap-296 numer @ W
wyniku wypadku zosta on wyrwany z tablicy przyddw w wyniku czego uleg powaym

uszkodzeniom. Pomimo to potlh prob odczytu danych zawartych w pamiiodbiornika.

1.12 Informacje o szcztkach i zderzeniu

Z charakteruladéw i ich roz oenia wynika, e samolot zderzy siz ziemi w prawym
obrocie, najpierw kocowk prawego skrzyd a, paiej przodem kaduba, ktory uleg
zniszczeniu do kabiny za ogi, a ngstie prawym skrzydem na caej d ugo kraw dzi
natarcia. Rodzaj uszkodzeraz roz oenie ladéw wzgldem pozycji wraku wskazuj e
manewr, ktéry poprzedza zderzenie z zierhy autorotacyjnym obrotem w prawo
odpowiadajcym dynamicznemu przegni ciu samolotu i wegiu w korkoci g w locie na
ma ej wysokoci (wed ug oceny Komisji ponéj 30 m). Nie stwierdzono aby jakakolwiek
cz samolotu oderwaa siod niego przed zderzeniem z ziemUszkodzenie dwoch z
trzech opat miga wskazuje na to, iw momencie zderzenia z ziemsilnik samolotu

pracowa .

RAPORT KO cowy StronalO z 19
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Fot. 4 Uszkodzenia samolotu w kolejr@ nastpowania.

RAPORT KO cowy Stronallz 19



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Obydwaj piloci mieli wane badania lotniczo-lekarskie a stan ich zdrowgamia wp ywu

na zaistnienie zdarzenia.
1.14 Poar

Pomimo rozerwania zbiornikow paliwowych w obydwuzskl ach poar nie wystpi .
1.15 Czynniki prze ycia

Pierwsza proba pomocy zosta a udzielona za odzéka Rinut po zaistnieniu zdarzenia
przez osob, ktéra usyszaa huk H cy wynikiem zderzenia samolotu z ziemi
niezw ocznie uda a sina miejsce wypadku. Po przybyciu na miejsce zadaizenviadek
odpi z pasow yj cego pilota i probowa wycgn go z rozbitego samolotu. Jednocze
za pomoc telefonu komérkowego (112) wezwa pogotowie rabw. Jako pierwsza
przyjecha a Policja, zaraz potem Stfao arna i Karetka Pogotowia. Przyby y na miejsce
lekarz stwierdzi zgon ucznia-pilota a pilota-igtiora przetransportowano do szpitala.

Wed ug zezna wiadka za oga mia a zape pasy.
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacdj ciow , dokumentacj osobist pilota i dokumentac;j
samolotu. Przeprowadzono wizjokaln na miejscu zdarzenia. Wykonano prébdczytu
danych zawartych w pandi odbiornika GP S znalezionego na miejscu zdarzdfkapertyza
wykaza a, e w krytycznym locie odbiornik GPS mia wgzon funkcj rejestracji pozycji
(track), dlatego nie ma mbéwo ci dok adnej analizy lotu samolotu. Szczegd owerimiacje
o wynikach przeprowadzonej ekspertyzy zawarto wawpedaniu ,Analiza zawartoi

pami ci odbiornika GP S typu Garmin GP Smap-296 numer Q87.1

1.17 Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej

Zdarzenie zosta 0 zg oszone do PKBWL niezw oczoiggistnieniu. Do czasu przybycia
zespo u PKBWL, wszystkie czynnm zabezpieczage wykona a Policja oraz Str&o arna.
W celu szybkiego dotarcia na miejsce zdarzenia wayjstano samolot wypgczony przez
jednego z cz onkéw zespou badawczego z Aeroklulars?awskiego. DzZki temu czas
dotarcia zespou PKBWL na miejsce zdarzenia wynigko 3 godziny od otrzymania
powiadomienia.

Dziaalno Czeskiej szkoy latania ,Lang” na lotnisku w Piya prowadzona na
podstawie wiadectwa Uznania wydanego przez UfzLotnictwa Cywilnego w dniu

28 lutego 2006 roku z wao ci do 28 lutego 2008 r. oraz porozumienia z Aerokiabe
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Ziemi Pilskiej z dnia 14 sierpnia 2006 r. regutggo wspolne korzystanie z infrastruktury

lotniskowej oraz zasady informowania o zajci przestrzeni lotniczej.

1.18 Informacje uzupe niaj ce.

Pilot-instruktor 29 listopada 2003 r. w czasie wykeania nocnych lotow szkolnych jako
szkolony pilot, mia wypadek w wyniku ktérego usdkeniu uleg samolot Z-42. Przyczyn
wypadku by b d pope niony przez niego podczagsidwania, polegagy na wysokim

wyrownaniu i przepadnciu z lekkim trawersem oraz braku reakcji ze strovsgruktora.

1.19 Nowe metody bada.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.

Szkolenie lotnicze w Czeskiej szkole latania ,LamgPile rozpoczto 28 czerwca 2006 r.
Organizacj szkolenia zapewnia o dwdch instruktoréw, osobaezpleczajca dzia alno
organizacyjn i logistyczn, mechanik lotniczy (bez uprawniecywilnych) wykonujcy
bie ce obsugi samolotu oraz waciel firmy, ktéry prowadzi rownie cz zaj
teoretycznych. Kaly ucze szkolony by przez jednego instruktora i sprawgzamnzez
drugiego. Do dnia wypadku wyszkolono 4 pilotéw, rkid zako czyli szkolenie egzaminem
wymaganym przez LAA CR.

Szkolenie prowadzone by o na podstawie zatwierdgmnprzez LAA CR programu
szkolenia UL 3. Program szkolenia podzielony by sz#olenie teoretyczne i praktyczne.
Cz teoretyczna obejmowa a 21 godzin przed rozpaem szkolenia praktycznego oraz 24
godziny w trakcie szkolenia praktycznego. Szkolepraktyczne podzielone byo na 21
wicze do zrealizowania w 112 lotach icznym czasie 20 godzin. W szkoleniu szczegolny
nacisk po oony by na postpowanie w sytuacjach awaryjnych po utracie moayiksl (co
najmniej 16 lotéw w czasie 2 godzin 30 minut).

Instruktor prowadzcy szkolenie posiada niewielkie dweiadczenie w lotnictwie
cywilnym. Licencj pilota samolotowego zawodowego uzyska pod komeku 2003
wylatuj ¢ na samolotach lekkich 24 godziny. Do dnia wypagkgo ca kowity nalot w
lotnictwie cywilnym wynosi okoo 190 godzin w tymalot instruktorski 88 godzin.
Ca kowity nalot na samolotach ultralekkich wynd® godzin w tym nalot instruktorski 70
godzin.

Loty byy wykonywane na samolocie CH-601 ,Zodiakbuzlowanym w 2006 r. Jako
paliwo stosowano paliwo samochodowe pochodzze stacji paliw zardzanej przez osob

odpowiedzialn za logistyk. Rozchdéd paliwa do celéw szkolenia lotniczego by
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ewidencjonowany. Razem z paliwem przechowywamdgadectwa jakoci dla Dowodow
dostawy. Paliwo wte w krytycznym locie pochodzio z dostawy sprZédini. Osobno
prowadzona by a ewidencja liczby i czasu lotow siatoo Do dnia wypadku na samolocie w
ramach lotow szkolnych wykonano 1419 lotéw wznym czasie 230 godzin 38 minut na
ktére zuyto 2330 litrow paliwa. rednie zuycie paliwa w locie wynosio okoo 10.1
litra/godzin co odpowiada typowemu zyciu paliwa dla zabudowanego na samolocie typu
silnika. Pomimo trudn@i w oszacowaniu ilei paliwa w momencie wypadku przyp, e
zatankowany by w ileci* umo liwiaj cej kontynuowanie lotu. W czasie 3 miesinej
eksploatacji w samolocie nie wypiy adne powane usterki techniczne za wykiem
naprawy uk adu hamulcowego oraz koniecemavymiany oyska przek adnimig o-silnik
przy 67 godzinach nalotu. Wed ug zeznailotw wykonujcych loty na ww. samolocie
posiada on charakterystyczoech — wymaga tzw. podtrzymywania prawmog w czasie
podejcia do | dowania i wytrzymania, do po owy zakresu maksymgdnevychylenia. To
samo zjawisko wyspowa o w trakcie demonstrowania gko ci przecigni cia. W trakcie
startu natomiast niezddne by o niewielkie wcni cie lewej nogi. Samolot wyposany by w
jeden dr ek sterowy zabudowany centralnie dry fotelami pilotow z uchwytem w
kszta cie litery V do operowania przez obydwu pilet Z uwagi na cechy konstrukcyjne,
sterowanie samolotem z prawego (instruktorskiegt¢ld mog o by realizowane jedynie
lew r Kk .

Szkolony ucze-pilot by pilotem motolotniowym. Zgodnie z uzyskami informacjami na
motolotni lata od trzech lat i do rozpocm szkolenia na samolotach ultralekkich mia
wylatane oko o 100 godzin. Wed ug opimodowiska wykazywa ogromne zaangaanie i
posiada du wiedz teoretyczn i techniczn. W swojej motolotni sterowanie obrotami
silnika mia rozwizane poprzez waii cie praw nog pedau zabudowanego na woOzku
motolotni (jak w samochodzie). Przed rozpasem szkolenia na samolotach, zgodnie z
poleceniem instruktora, przerwa latanie na motolot

Ucze -pilot rozpocz szkolenie samolotowe we wrzeu 2006 r. Zajcia teoretyczne
trway okoo 3 dni, po czym rozpodp szkolenie praktyczne. Ucz@ilot szkoli si
rownolegle ze swoim synem. Na lotnisko w Pile pezgja z rodzin. Pierwszy lot z
instruktorem wykona 10 wrzeia 2006 r. Loty wykonywa regularnie z jednym
instruktorem. Syn ucznia-pilota by szkolony przédmigiego instruktora i pierwszy lot

samodzielny wykona 24 wrzeia 2006 r. Poczkowy okres szkolenia ucznia-pilota nie

4 wiadek, ktory przyby na miejsce wypadku zezna z rozerwanego zbiornika w lewym skrzydle wylewa o

si paliwo.
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odbiega od wytycznych Programu szkolenia. Dopierd wiczeniu (,Nauka startu, lotu po
kr gu i | dowania”) liczba lotéw, ktorwykona ucze-pilot, zosta a zwikszona z 30 do 48.
Loty na kolejne wiczenia wykonywane by y w liczbie i czasie przemiahym programem.
W trakcie szkolenia, zw aszcza w jego pijszym okresie, u ucznia-pilota, wed ug zezna
wiadkow, zaczy odzywa si motolotniowe nawyki pilotaowe, tj. odwrotne dzia anie
sterami, g Ownie sterem kierunku (np. przy komeadkir w prawonajpierw wciska lew
nog ). Do dnia wypadku wylata na samolocie CH-601 ,iaé 12 godzin 08 minut w 83
lotach. Wypadek nagbi w ko cowym etapie szkolenia wwviczeniu 9 — ldowanie awaryjne
zwy czonym silnikiem. W lotach na taviczenie instruktorzy zwracali szczegolawag na
jak najkrétszy czas znalezienia przez ucznia-pilotéejsca na awaryjne dowanie.
Wi kszo imitacji awaryjnego ldowania wykonywana by a na lotnisku (na dwéch plasac
drogach ko owania i trawie). Instruktor zmniejsabroty silnika do minimalnych i wydawa
komend ,silnik zgas” a szkolony uczemusia zabezpieczypr dko , znale miejsce do

| dowania i wykona podejcie do |dowania. W czasie imitacji awarii silnika nigdy nie
wy czano silnika. Wskazéwki wykonawcze do tegwiczenia zalecaj wykonywanie
imitacji awarii silnika midzy Il a IV zakrtem kr gu nadlotniskowego. Uczepilot w dniu
29 wrzenia wykona 10 lotéw na towiczenie. Na 30 wrzaia zaplanowano wykonanie
jeszcze 5 lotdw i przegie do nastpnego wiczenia.

Komisji nie udao si ustali ile lotbw zostao w tym dniu wykonanych. Wed ug
elektronicznej ksi ki lotéw realizowanej przez odbiornik GPS zabudoywansamolocie, w
dniu 30 wrzenia samolot wykona 4 nadlotniskowe loty veznym czasie 15 minut. Start do
pierwszego lotu nagpi 0 9.09 a zderzenie z ziemd 9.24. Komisja porowna a zawarte w
odbiorniku GPS zapisy dotyoze liczby lotow z listami wzlotdw z dni poprzedzajch
zdarzenie. Zapisy te rdiy si mi dzy sob, przy czym nie znalezion@adnej prawid owcci
w r6 nicach. Prawdopodobnie miice te zwizane by y z charakterem wykonywanych lotow
(imitacje awaryjnego Howania z przerywaniem podeja na rénej wysokoci). Nie mo na
rownie wykluczy , e w niektorych lotach odbiornik GPS mog byy czony. W zwizku
z tym, za miarodajne przytp zapisy zawarte w listach wzlotéw. M@ roéwnie przyj , e
w dniu 30 wrzenia samolot wykona co najmniej 4 loty.

Analiza ladéw oraz uszkodze samolotu wskazuje, e przed zderzeniem samolot
wykonywa lot na ma ej wysokai, poprzecznie do g éwnego pasa startowego, wadtrogi
ko owania. Zderzenie z zieminastpio w prawym, autorotacyjnym obrocie jak w
dynamicznym przecgni ciu. Ogl dziny wraku wykazay, e wszystkie uk ady sterowania

samolotem w momencie wypadku byy sprawne a silpiacowa. Dwie z trzech
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kompozytowych opatmig a ulegy z amaniu (jedna u nasady druga w peagoci) ale
charakter ich uszkodzewskazuje, e silnik pracowa na ma ych obrotach. Nie stwierdzo
jakichkolwiek niesprawnai samolotu mogcych by przyczyn wypadku. Komisja odspia
od przeprowadzenia ekspertyzy technicznej zespoap dowego poniewa silnik
zabudowany na samolocie nie posiada certyfikatnideego w zwizku z tym, zgodnie z
przyj tymi normami, w kadej chwili még przerwa prac. Piloci wykonujcy loty na
samolotach wyposanych w niecertyfikowane silniki powinni by wiadomi tego faktu
(odpowiednie zapisy na ten temat znajdsij Instrukcjach Uytkowania w Locie) i by na
tak ewentualno przygotowani. Program szkolenia stosowany przezskzszko latania
,Lang” kad szczegdblny nacisk na przeszkolenieotgiv w tym zakresie. W przypadku
rzeczywistej awarii silnika, teren nad ktorym wykerany by lot oraz brak innego ruchu
lotniczego ca kowicie zabezpieczay wykonanialowania awaryjnego bez vkiszych
nast pstw.

Podsumowujc powy sz analiz, Komisja przyj a nastpuj cy, prawdopodobny przebieg
zdarzenia. Krytyczny lot mia bylotem ko cz cym wiczenie 9. Na tym etapie szkolenia
d y si do powtarzalnai prawid owego wykonywania wiczenia w zwizku z czym
instruktor stara sizapewni uczniowi poczucie pe nej samodzielob Po zd awienit mocy
silnika przez instruktora, prawdopodobnie na pazycjwiatrem, ucze-pilot rozpocz
budow manewru do ldowania awaryjnego. Jako miejsceldwania przyj poprzeczn do
go6wnego pasa tlowa drog koowania. Ucze-pilot podprowadzi samolot lotem
lizgowym do wysokoci oko o 20-30 m nad drogko owania. W momencie zakozenia
imitacji i préby przejcia na wznoszenie uczgilot doprowadzi do dynamicznego
przecigni cia i wprowadzenia samolotu w prawy Kkorkagi czemu nie zdy
przeciwdzia a instruktor. Z uwagi na mawysoko wyprowadzenie z tego stanu lotu by o
niemo liwe i samolot zderzy siz ziemi. Wp yw na pope nienie takiego du mogy mie
nast puj ce czynniki:

niewystarczajce monitorowanie dzia ania ucznia-pilota przezriigbra w krytycznej

fazie lotu i jego sptiona reakcja na doprowadzenie do dynamicznegociaeyw prawy

korkoci g,

pojedynczy dr ek sterowy zabudowany centralnie pozwalgjna pilotowanie samolotu

przez instruktora jedynie lewr k co byo w sprzecznai z utrwalonymi przez lata

nawykami wyniesionymi z wojska pilotowania samolofwaw r k . Dodatkowo

®> wiadek zezna ,e przed wypadkiem nagti 0 zmniejszenie obrotéw silnika samolotu.
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utrudniao to monitorowanie dziaa ucznia 1 szybk reakcj na wszelkie
nieprawid owoci w pilotowaniu,

cecha pilotaowa samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegsa na koniecznai
wychylenia steru kierunku w prawo do po owy zakresozasie podegia do | dowania i
wytrzymania. W czasie lotu z pitko ci zbli on do pr dko ci minimalnej, przy probie
przejcia na wznoszenie, przy spionym zwi kszeniu cigu mig a i/lub nie wycofaniu
steru kierunku do neutrum mogo doprowadim do dynamicznego wprowadzenia w
prawy korkocig,

motolotniowe nawyki pilotaowe ucznia-pilota polegaje na odwrotnym wyciu steréw
oraz sterowania mocsilnika — w swojej motolotni sterowanie obrotaninigka mia
zabudowane pod prawnog. Mogo to doprowadzi w sytuacji stresowej do
odruchowego wcini cia prawej nogi zamiast zwikszenia obrotow poprzez
przesuni cie d wigni sterowania silnikiem,

wykonanie lotu na samolocie z mazbli on do maksymalnej (lub z przekroczomas
maksymaln) i skrajnym tylnym (lub pozatylnymrodkiem ci ko ci) co zwiksza o
czuo samolotu na sterowanie i jego wivo na przecigni cie. Zdaniem Komisji,
mia o to niewielki wp yw na zaistnienie zdarzergdy zarowno instruktor jak i szkolony
ucze -pilot wykonali na samolocie z podobnym za adowanieviele lotéw i jego

w asnoci w takiej konfiguracji musia y byim znane.

Przyj te za oenia potwierdzaj uzyskane od wiadkdéw zeznania, a ta& wypowied
instruktora udzielona policjantowi zaraz po wypadlaipowodem wypadku by kd ucznia-
pilota, ktory ,za wczenie prze czy pilota na inn kontrol programd. Nale y pamita , e
wypowied ta by a udzielona przez pilota w szoku powypadkaowyrzy nie dzia agych
jeszcze lekach przeciwbdlowych i silnie opuchaji twarzy. Nie wiedzia on tak, e
szkolony przez niego uczeilot nie yje. Sens tej wypowiedzi wskazuje wynie, e
przyczyn wypadku by b d pilotaowy ucznia-pilota a nie przyczyna techniczna oraz
prawdopodobnie bd metodyczny polegagy na zbyt wczesnym ,przesuniu” pilota na
kolejne wiczenie.

Pilot zacz pe ni czynnoci instruktora na samolocie CH-601 Zodiak zaledwpie
wykonaniu 10 godzin lotu, z czego cz nalotu uzyskana by a w trakcie lotéw szkolnych
przed uzyskaniem przez niegowiadectwa Kwalifikacji pilota samolotu ultralekkieg
LAA CR. Instruktor przed rozpocziem prowadzenia szkolenia wykona zaledwie kilka
lotow z prawego fotela w celu zapoznania z specyfik sterowania samolotem lew k .

Zdaniem Komisji, jest to zdecydowanie za ma o abypracowa odpowiednie nawyki
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pilota owe przed rozpocziem dzia alnoci instruktorskiej. Naley pamita, e w lotach
szkolnych, instruktor ma ograniczone rhao ci poprawy i utrwalenia swoich
podstawowych nawykéw pilotawych. W tpliwo ci budzi réwnie uznanie kwalifikacji
pilota wyniesionych z lotnictwa wojskowego na pamie licencji pilota zawodowego z
uprawnieniem instruktora z uwagi na jego nigdunalot w lotnictwie cywilnym na
samolotach lekkich.

W czasie dwusterowych lotow szkolnych instruktor wpgen zapewni pe ne
bezpieczestwo szkolonego ucznia. Jednym z jego podstawowygata, poza nauk
pilota u, jest nie dopuszczenie do pope nienia przez ackmjitycznego bdu, ktérego nie
mo na naprawi. W analizowanym zdarzeniu instruktor nie sprotau zadaniu. Wp yw na
to mogo mie jego niewielkie dowiadczenie jak réwnie ko cowy etap szkolenia

charakteryzuijcy si przekazywaniem coraz wiszej samodzieln@i szkolonemu uczniowi.

3 WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje i wuprawnienia zaogi do wykonywania tdo&v byy zgodne z

obowi zuj cymi przepisami,

b) stan techniczny samolotu nie mia wp ywu na zaéstid zdarzenia,

C) stan zdrowia za ogi nie mia wp ywu na zaistnigrpezebieg zdarzenia,

d) stan pogody nie mia wp ywu na zaistnienie zdaeni

e) pilot-instruktor mia niedue dowiadczenie zaréwno jako pilot samolotéw w
lotnictwie cywilnym jak i instruktor,

f) szkolony ucze-pilot mia nawyki pilotaowe zwi zane z pilotowaniem motolotni,

g) liczba lotébw na naukwykonywania wszystkich elementéw lotu po ¢u by a wiksza
0 60% od zapisanej w programie szkolenia. Pozostaiezenia wykonywane by y w
czasie i liczbie lotébw wskazanymi w programie sekadd,

h) wypadek wydarzy siw ko cowym etapie szkolenia wwiczeniu 9 — Idowanie
awaryjne z wy czonym silnikiem,

i) samolot mia du mas wasn ograniczajc mas zaogi do 147,5 kg przy zapasie
paliwa zabezpieczagym jedynie 40 minutowy czas lotu. Wskutek tego ksrzo
lotow samolotu by a wykonywana z przekroczomas startow i pozatylnym
po o eniem rodka ci ko ci,

j) masa maksymalna samolotu w locie w momencie wypdgka nieznacznie wksza

od dopuszczalnej,
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k) rodek ci ko ci samolotu w momencie wypadku znajdowa \®&igranicznym tylnym
lub pozatylnym po ceniu,

l) samolot by wyposany w pirotechniczny system ratowniczy, ktory w sigalotu nie
by odbezpieczony,

m) w momencie zderzenia silnik samolotu pracowa ngchaobrotach,

3.2  Przyczyny i okoliczno ci wypadku lotniczego.
Przyczyn wypadku bya spdiona reakcja instruktora na H ucznia-pilota co

doprowadzi o do dynamicznego wprowadzenia samalokorkoci g w czasie lotu na ma ej

wysoko ci i zderzenia z ziemi

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by y:
nawyki pilotaowe ucznia-pilota zwizane z jego daeviadczeniem w pilotowaniu
motolotni,
niewielkie dowiadczenie instruktora w wykonywaniu lotéw na sastath lekkich,
pojedynczy dr ek sterowy zabudowany centralnie, utrudrggj monitorowanie
dzia a ucznia i szybk reakcj instruktora na pope niane przez uczniadl,
specyficzne w asnai pilota owe samolotu CH-601 Zodiak OK-LUA 45 polegzg na
koniecznoci wychylenia steru kierunku w prawo do po owy zdua w czasie lotu z
ma pr dkoci ,
zwi kszona czu o samolotu na sterowanie i jego wiwo na przecigni cie przy
nieznacznie przekroczonej masie dopuszczalnej ajrsier tylnym lub pozatylnym

po o eniu rodka ci ko ci.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakoczonym badaniu PKBWL zaproponowa a wprowadzeni¢ pagcego zalecenia
profilaktycznego:

Na poziomie zatwierdzania samolotow wykorzystywdnydo szkolenia pilotéw

samolotow ultralekkich, dokonaanalizy moliwo ci wykonywania przez nie lotow w

zakresie obowizuj cych ogranicze eksploatacyjnych, w tym g éwnie dot. masy za ogi

przy niezbdnym zapasie paliwa oraz ergonomii sterowaniakilem sterowym.

Kieruj cy zespo em
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