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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych dotycz� ce 

okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowi� zuj� ce przepisy 

prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez konieczno� ci stosowania prawnej procedury 

dowodowej. 

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, 

poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni� zapobieganie wypadkom i 
powa� nym incydentom lotniczym, mo� e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE 

 STRESZCZENIE  
W dniu 27 listopada 2005 r. w czasie wykonywania lotu trasowego VFR z lotniska 

Szymany na lotnisko Pozna� -Kobylnica samolot Maule MT-7-235 w bardzo z
ych warunkach 

meteorologicznych zaczepi
 o jeden z odci� gów masztu radiowo-telewizyjnego w 

miejscowo�ci Rachocin w wyniku czego odci� ciu uleg
o lewe skrzyd
o i lewe usterzenie 

poziome a samolot zderzy
 si�  z ziemi�  i sp
on� 
. Pilot poniós
 �mier�  na miejscu.   

Badanie wypadku prowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

Maciej LASEK   - kieruj� cy zespo
em  

Tomasz MAKOWSKI   - cz
onek zespo
u 

Jerzy K� DZIERSKI   - cz
onek zespo
u 

Jacek RO� Y	 SKI   - cz
onek zespo
u 

W trakcie badania PKBWL ustali
a nast� puj� ce przyczyny wypadku lotniczego: 

1) Podj� cie i kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie 

zapewniaj� cych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wynikiem by
o przypadkowe 

zderzenie z wysok�  przeszkod�  terenow� . 

2) Niew
a�ciwa ocena przez pilota warunków meteorologicznych na zaplanowanej trasie. 

 

PKBWL po zako� czeniu badania komisja nie zaproponowa
a zalece�  profilaktycznych.  

Nr ewidencyjny zdarzenia:  264/05 

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot Maule MT-7-235 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FZO 

Dowódca statku powietrznego: instruktor pilot samolotowy zawodowy 

U� ytkownik statku powietrznego: prywatny 

W
a�ciciel statku powietrznego:  prywatny 

Miejsce zdarzenia: Rachocin k/Sierpca 

Data i czas zdarzenia: 27 listopada 2005, godz. 13:32 (LMT)  
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 CZ���  OPISOWA 

1 INFORMACJE FAKTYCZNE  

1.1 Historia lotu (dane o locie) 

W dniu 27.11.2005 r. pilot samolotowy zawodowy, m�� czyzna lat 39, wykonywa
 przelot 

na samolocie Maule MT-7-235 z lotniska Szymany k/Szczytna na lotnisko Kobylnica pod 

Poznaniem. Na lotnisko Szymany pilot przylecia
 tego samego dnia z Warszawy. Lot mia
 

by�  wykonany wed
ug przepisów dla lotów z widzialno�ci�  (VFR, warunki lotu: minimalna 

wysoko��  lotu nad terenem 150 m, widzialno��  nie mniej ni�  5 km lub 1500 metrów je� eli lot 

jest wykonywany z pr� dko�ci�  umo� liwiaj� ca zauwa� enie przeszkód terenowych lub innego 

ruchu lotniczego w celu unikni� cia kolizji). Planowany czas lotu wynosi
 1 godzina 20 minut. 

Po l� dowaniu w Szymanach pilot nie pobiera
 aktualnego komunikatu pogodowego na 

zaplanowan�  tras�  i nie sk
ada
 na ni�  Planu Lotu. Przed odlotem, z inicjatywy kontrolera 

pilot zosta
 poinformowany o pogarszaj� cych si�  warunkach meteorologicznych na linii 

Wis
y oraz na lotnisku w Poznaniu (Pozna�  Krzesiny – podstawa chmur 60 m, widzialno��  

600 m) i w Bydgoszczy (podstawa 50 m, widzialno��  100 m). Start do Kobylnicy nast� pi
 o 

godzinie 13:00 czasu lokalnego. Po 32 minutach lotu samolot zaczepi
 na wysoko�ci 200 m o 

najwy� szy odci� g masztu radiowo-telewizyjnego w miejscowo�ci Rachocin w wyniku czego 

odci� te zosta
o lewe skrzyd
o oraz cz���  usterzenia poziomego samolotu. Samolot spad
 na 


� k�  w odleg
o�ci oko
o 250 m od masztu. W wyniku zderzenia z ziemi�  pilot poniós
 � mier�  

na miejscu a wrak samolotu sp
on� 
. 

1.2 Obra�enia osób  

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inni 
�miertelne 1 - - 
powa� ne - - - 
nieznaczne - - - 
bez obra� e�  - - - 
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1.3 Uszkodzenia statku powietrznego 

Samolot zaczepi
 o zewn� trzny najwy� szy odci� g masztu radiowo-telewizyjnego wlatuj� c 

mi� dzy odci� g a maszt. W wyniku zaczepienia odci� te zosta
o lewe skrzyd
o samolotu tu�  

przy kad
ubie oraz fragment lewej po
owy usterzenia poziomego. Odci� te elementy samolotu 

spad
y do lasu w promieniu 50 m od miejsca zaczepienia. Po zaczepieniu o odci� g, samolot 

kozio
kuj� c, spad
 na 
� k�  w odleg
o�ci 250 m i sp
on� 
. 

 

Rys. 1 
 lady zderzenia z lin�  odci� gu na szcz� tkach samolotu naniesione na jego sylwetk� . 
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Fot. 1 Miejsce zaczepienia i wrak samolotu 

1.4 Inne uszkodzenia  

W wyniku zaczepienia zaistnia
a potrzeba sprawdzenia stanu mocowania odci� gu oraz liny 

odci� gowej. Nie dosz
o do naruszenia konstrukcji masztu. 

1.5 Informacja o sk
adzie osobowym (dane o za
odze) 

Pilot, m�� czyzna lat 39, posiada
 licencj�  pilota samolotowego zawodowego z 

uprawnieniami instruktora oraz pilota do�wiadczalnego.  

Odtworzony na podstawie przekazanych dokumentów nalot ogólny na samolotach 4900 

godzin w tym: 

a. nalot dowódczy 4530 godzin 

b. w lotach IFR 180 godzin 

c. jako pilot do�wiadczalny 118 godzin 

d. jako instruktor 2080 godzin 

e. jako instruktor na samolotach wielosilnikowych 60 godzin 

Pilot posiada
 tak� e licencje pilota szybowcowego.  

Pilot posiada
 wa� n�  Kontrol�  Wiadomo�ci Teoretycznych (KWT) oraz Kontrol�  Techniki 

Pilota� u (KTP) i wa� ne badania lotniczo-lekarskie. 
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1.6 Informacja o statku powietrznym 

Samolot: pi� ciomiejscowy górnop
at, nap� dzany silnikiem Lycoming IO-540-W1A5 (z 

wtryskiem paliwa) o mocy 235 KM. Pr� dko��  przelotowa na 75 % mocy 160 mph (ok. 

258 km/h), � rednie zu� ycie paliwa przy 65% mocy 11 gph (42 l/h), pu
ap praktyczny 

20 000 ft (6100 m). Rozpi� to��  skrzyde
 32.9 ft (ok. 10 m). Samolot posiada
 bogate 

wyposa� enie nawigacyjne oraz by
 wyposa� ony w autopilota.  

Stan techniczny samolotu, za
adowanie oraz jego wyposa� enie nie mia
o wp
ywu na 

zaistnienie wypadku. 

 

Fot. 2 Zdj� cie samolotu, który uleg
 wypadkowi 

1.7 Informacje meteorologiczne 

1.7.1 Stan pogody na trasie przelotu i w miejscu wypadku opracowany przez Instytut 
Meteorologii i Gospodarki Wodnej 

Stan pogody na trasie Szymany-Kobylnica w godzinach od 12:00 do 14:00 UTC: 

sytuacja baryczna:  pogoda  by
a kszta
towana przez p
ytki uk
ad ni� owy z zafalowanym 

frontem ch
odnym, który o godzinie 12 UTC (13 LMT) na trasie 

przelotu przebiega
 w rejonie 	odzi oraz pomi� dzy P
ockiem a 

Toruniem. 

wiatr przyziemny: pocz� tkowo 130º-160º 10-15km/h a za frontem zmienny poni� ej 

10 km/h 

widzialno�� : od 3 km obni� aj� ca si	  po trasie do poni�ej 1 km 

zjawiska pogody: opady deszczu przechodz� ce w deszcz ze �niegiem w pierwszej 

po
owie trasy a drugiej po
owie trasy mg
a przechodz� ca w silne 

zamglenie 

chmury: 8/8 St i Ns o podstawie 400-600 m obni� aj� cej si�  do 200-100 m nad 

poziomem gruntu 
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temp. powietrza: od 3.5º C obni� aj� ca si�  za frontem do 0.0º C 

ci�nienie QNH: od 997 do 996 hPa 

oblodzenie ocenione: pocz� tkowo powy� ej wysoko�ci 1000 m a za frontem w chmurach i w 

opadzie od poziomu gruntu 

Stan pogody w okolicy miejscowo�ci Rachocin /k Sierpca o godz. 12:30 UTC: 

sytuacja baryczna:  miejsce wypadku by
o po
o� one w pobli� u linii frontu 

wiatr przyziemny: pocz� tkowo 130º-160º 10-15km/h  

widzialno�� : oko
o 3 km  

zjawiska pogody: opady deszczu  

chmury: 8/8 St i Ns o podstawie 200-100 m nad poziomem gruntu 

temp. powietrza: ok. 2º C  

ci�nienie QNH: 996 hPa 

oblodzenie ocenione: w chmurach powy� ej 500 m od poziomu gruntu 

Zgodnie z zebranymi zeznaniami osób znajduj� cych si�  w miejscu wypadku, w rejonie 

miejscowo�ci Rachocin utrzymywa
y z
e warunki pogodowe praktycznie od rana. Potwierdza 

to analiza zapisów z kamer przemys
owych zabudowanych na budynku obs
ugi masztu 

radiowo-telewizyjnego. W momencie zdarzenia wyst� powa
 opad deszczu i silna mg
a 

ograniczaj� ca widzialno��  do 150-200 m.  

Równie�  warunki pogodowe panuj� ce w rejonie lotniska docelowego (Pozna�  Krzesiny – 

podstawa chmur 60 m, widzialno��  600 m) jak i na lotnisku w Bydgoszczy (na trawersie 

po
owy d
ugo�ci trasy - podstawa 50 m, widzialno��  100 m) by
y znacznie poni� ej 

minimalnych warunków dla wykonania lotu w warunkach VFR. 

  
[a] [b] 
Fot. 3 Dwa kolejne zdj� cia [a – tu�  przed wypadkiem], [b – tu�  po wypadku] z kamery obserwuj� cej zespó
 odci� gów masztu 
radiowego Studzieniec. Na zdj� ciu [b] wida�  le�� ce ju�  na ziemi i nadal spadaj� ce z góry szcz� tki samolotu. Czas wykonania 
zdj�� : 27 listopada 2005, godzina 13:32. 
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Rys. 2 Zjawiska pogody na obszarze Europy w dniu 27 listopada 2005 r.  
(� ród
o: http://www.wetterzentrale.de) 

 

1.8 Pomoce nawigacyjne 

Lot wykonywany by
 wed
ug przepisów dot. lotów VFR. Pomoce nawigacyjne, ich rodzaj 

i liczba nie mia
y wp
ywu na zaistnienie wypadku. 

1.9 	 � czno��  

Po starcie z lotniska Szymany pilot zg
osi
 kontrolerowi SNRL Szymany zamiar 

wykonania lotu do Poznania Kobylnicy. Na pytanie kontrolera o czas planowanego l� dowania 

i wysoko��  lotu pilot odpowiedzia
, � e l� dowanie ma nast� pi�  o 13.20 UTC (14.20 LMT).  a 

lot b� dzie wykonywa
 pod chmurami tak wysoko na ile pozwol�  na to warunki pogodowe. 

Kontroler, po przeanalizowaniu warunków meteorologicznych, poinformowa
 pilota o 

sytuacji meteo na trasie (chocia�  wcze�niej pilot tego nie wymaga
) podaj� c widzialno�ci i 

dolne podstawy chmur na lotnisku Pozna�  Krzesiny i Bydgoszcz. Pilot przyj� 
 do wiadomo�ci 

t�  informacj�  ale mimo to zdecydowa
 si�  na kontynuowanie lotu stwierdzaj� c, � e gdyby 
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pogoda pogorszy
a si�  na trasie to zawróci. Kontroler przekaza
 pilotowi informacje, aby od 

trawersu Golubia-Dobrzynia nawi� za
 
� czno��  z Bydgoszcz Informacj�  na cz� stotliwo�ci 

124.5 MHz. Samolot by
 obserwowany do 40 km w odlocie od lotniska Szymany z kursem 

255º. Kod transpondera 7450. O planowanym przelocie kontroler powiadomi
 SNRL 

Bydgoszcz oraz maj� c na uwadze ewentualn�  zmian�  trasy przez pilota ze wzgl� du na 

warunki meteo, powiadomi
 równie�  Sektor FIS Ok� cie.  

Po odlocie z Szyman � adna ze s
u� b ruchu lotniczego nie zanotowa
a próby nawi� zania 

przez pilota 
� czno�ci. Samolot nie by
 równie�  zobrazowany na wska� niku radarowym 

systemu AMS 2000+. 

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia 

Samolot zderzy
 si�  z odci� giem masztu radiowo-telewizyjnego w Rachocinie. Miejsce 

wypadku jest odleg
e o 108 km od lotniska startu i znajduje si�  25 km na po
udnie od 

zaplanowanej trasy. Wspó
rz� dne geograficzne miejsca zdarzenia:  

d
ugo��  geograficzna : 19º E 39’ 06”, szeroko��  geograficzna: 52ºN 53’ 30”, elewacja 114 m. 

 

 

Rys. 3 Miejsce zdarzenia i jego po
o� enie wzgl� dem zaplanowanej trasy 
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Rys. 4 Ogólny widok rejonu wypadku 

 

Fot. 4 Zdj� cie masztu z zaznaczonym miejscem upadku samolotu. 

Miejsce upadku samolotu 
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1.11 Rejestratory pok
adowe 

Samolot Maule MT-7-235 by
 wyposa� ony w pok
adowy odbiornik GPS, który uleg
 

ca
kowitemu zniszczeniu w wyniku po� aru po zderzeniu z ziemi� .  

1.12 Informacje o szcz� tkach i zderzeniu 

Samolot zaczepi
 o lin�  zewn� trznego odci� gu w locie poziomym na wysoko�ci oko
o 

200 m nad terenem. Maszt by
 o�wietlony prawid
owo i by
 naniesiony na odpowiednie mapy 

lotnicze jako przeszkoda lotnicza. W wyniku zaczepienia odci� te zosta
o lewe skrzyd
o oraz 

fragment lewego statecznika poziomego. Odci� te elementy samolotu spad
y w rejonie masztu 

a reszta samolotu zderzy
a si�  z ziemi�  w odleg
o�ci oko
o 250 m od miejsca zaczepienia. Po 

zderzeniu z ziemi�  samolot zapali
 si�  i sp
on� 
. 

 

Fot. 5 Usytuowanie miejsca wypadku na zdj� ciu lotniczym, widoczny teren obiektu zamkni� tego Studzieniec, maszt 
radiowy Studzieniec (260 m AGL) i przesieki w lesie w p
aszczyznach jego odci� gów. Zaznaczono najistotniejsze elementy 
sytuacyjne.  

   
   
   
   
   
   
   
   
   

                                                         MMMAAASSSZZZTTT    RRRAAADDDIIIOOOWWWYYY   SSSTTT UUUDDDZZZIIIEEENNNIIIEEECCC   
   
                                                                                                                                                                                          PPPUUUNNNKKKTTT    ZZZDDDEEERRRZZZEEENNNIIIAAA   ZZZ   LLL IIINNN���    OOODDDCCCIII ��� GGGUUU   
   
                                                                                                                                                                                                                                                RRRZZZUUUTTT    PPPUUUNNNKKKTTT UUU   ZZZDDDEEERRRZZZEEENNNIIIAAA   NNNAAA   ZZZIIIEEEMMMIII   
   
   
   
   
                                                         RRRZZZUUUTTT    TTT RRRAAASSSYYY   LLL OOOTTT UUU   NNNAAA   ZZZIIIEEEMMM III   
   
   

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                SSSZZZCCCZZZ��� TTT KKKIII   –––   SSSZZZKKK IIICCC   NNNRRR   111   
   
   
   
   
   
                                                                                                                                                                                                                                                                                       LLL IIINNNAAA   OOODDDCCCIII ��� GGGUUU   
   
   
   SSSZZZCCCZZZ��� TTT KKKIII   –––   SSSZZZKKKIIICCC   NNNRRR   222   
   
   
   
                                                                                                                                                                                                   NNNAAAOOOCCCZZZNNNIII   ��� WWW IIIAAADDDKKKOOOWWWIIIEEE   UUUPPPAAADDDKKKUUU   SSSAAAMMMOOOLLL OOOTTT UUU   
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Rys. 5 Szkic rozmieszczenia szcz� tków samolotu w terenie w okolicy zderzenia z lin�  odci� gu masztu. 

 
 

���������	���������	���������	���������	� ���
  

 
 
 

SZCZ� TKI SAMOLOTU 
 
1 – fragment zbiornika paliwa 
2 – wi� ksza cz ���  zbiornika paliwa ze � ladami po � aru 
3 – prawa klapa ze � ladami po � aru 
4 – górna cz ���  kratownicy kad
uba ze � ladami po � aru 
5 – prawe skrzyd
o ze � ladami po � aru 
6 – kad
ub ze spalon �  ca
kowicie cz �� ci�  przedni �  i wy
amanym 
podwoziem 
7 – 
opata � mig
a 
8 – rozrzucone drobne szcz � tki p
atowca 
9 – 
opata � mig
a 
 
 
 
PRZYBLI � ONY ZASI 	 G STREFY PO� ARU ZAZNACZONY 
KOLOREM � Ó	TYM 

Rys. 6 Szkic rozmieszczenia szcz� tków samolotu w terenie w okolicy miejsca upadku kad
uba. 
 

Samolot w wyniku wypadku zosta
 ca
kowicie zniszczony. Zniszczenia samolotu 

spowodowane wypadkiem zosta
y zilustrowane w za
� czonym do raportu „Albumie 

Ilustracji”. 

1.13 Informacje medyczne i patologiczne 

Pilot samolotu ostatnie badania lotniczo-lekarskie odby
 w GOBLL-AP w dniu 10 marca 

2005 r. i uzyska
 orzeczenie lekarskie klasy 1, 2 i 3 bez uwag i ogranicze� . Podczas sekcji 

zw
ok nie stwierdzono schorze�  mog� cych mie�  wp
yw na powstanie wypadku. We krwi 

pilota pobranej ze zw
ok nie stwierdzono obecno�ci alkoholu etylowego, � rodków 

odurzaj� cych ani psychotropowych. Przyczyn�  �mierci pilota by
y masywne obra� enia 

narz� dów wewn� trznych powsta
e w wyniku urazu doznanego w chwili zderzenia samolotu z 

ziemi� . 



Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca  

 

RAPORT KO� COWY   Strona 14 z 17  

1.14 Po�ar 

Po� ar nast� pi
 w momencie zderzenia samolotu z ziemi�  w wyniku zap
onu paliwa, które 

wyla
o si�  z rozerwanych zbiorników paliwa. Do czasu przyjazdu Stra� y Po� arnej, wi� kszo��  

elementów samolotu zosta
o spalone lub stopione. 

1.15 Czynniki prze�ycia 

Pilot zgin� 
 w momencie zderzenia z ziemi� . Mia
 zapi� te pasy bezpiecze� stwa. 

Konfiguracja samolotu w chwili zderzenia z ziemi�  oraz intensywny po� ar nie dawa
y 

pilotowi szans na prze� ycie.  

1.16 Badania i ekspertyzy 

Wykonano szereg zdj��  terenu wypadku i statku powietrznego. Przes
uchano �wiadków 

wypadku. Przeanalizowano warunki meteorologiczne panuj� ce na trasie lotu oraz w miejscu 

wypadku. Wykonano lot maj� cy okre� li �  ewentualny wp
yw emisji stacji nadawczych masztu 

radiowo-telewizyjnego na dzia
anie odbiorników GPS oraz VOR.  

1.17 Informacje o organizacjach i dzia
alno�ci administracyjnej 

Nie wprowadzono. 

1.18 Informacje uzupe
niaj� ce 

VFR, warunki lotu: minimalna wysoko��  lotu nad terenem 150 m, widzialno��  nie mniej 

ni�  5 km lub 1500 metrów je� eli lot jest wykonywany z pr� dko�ci�  umo� liwiaj� c�  

zauwa� enie przeszkód terenowych lub innego ruchu lotniczego w celu unikni� cia kolizji.  

1.19 Nowe metody bada
  

Nie stosowano. 



Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca  

 

RAPORT KO� COWY   Strona 15 z 17  

2 ANALIZA 

Miejsce wypadku znajduje si�  25 km na po
udnie od planowanej trasy lotu. Najbardziej 

prawdopodobnym wyt
umaczeniem odchylenia si�  samolotu od zaplanowanej trasy by
a 

próba znalezienia tzw. luki w warunkach meteorologicznych pozwalaj� cej na dolot do 

lotniska docelowego. W takim przypadku pilot koncentruje si�  g
ównie na obserwacji terenu i 

panuj� cych warunków, nawigacj�  opieraj� c jedynie na odbiorniku GPS (samolot by
 

wyposa� ony w odbiornik nawigacji satelitarnej GPS) lub pilotuje samolot w oparciu o 

wskazania przyrz� dów (sztucznego horyzontu, wariometru, girobusoli i odbiornika GPS). 

Zak
adaj� c, � e wspó
rz� dne geograficzne przeszkody lotniczej w postaci masztu nie by
y 

wprowadzone do bazy danych pok
adowego odbiornika GPS pilot móg
 nie by�  �wiadomym, 

� e wykonuje lot w jego okolicy. 
 wiadczy o tym te�  wysoko�� , na której wykonywa
 lot w 

ostatniej jego fazie (200 m) zapewniaj� ca bezpieczne przewy� szenie nad wszystkimi innymi 

przeszkodami terenowymi w promieniu 150 km (poza wspomnianym masztem). 

Zgodnie z zeznaniami �wiadków zdarzenia, wed
ug których w momencie wypadku 

widzialno��  by
a tak ma
a, � e z ziemi nie by
o wida�  górnych � wiate
 masztu, a w momencie 

zdarzenia wyst� powa
 opad deszczu i silna mg
a ograniczaj� ca widzialno��  do 150-200 m. 

Opieraj� c si�  równie�  na rejestracjach kamer przemys
owych systemu monitoringu masztu, 

mo� na stwierdzi� , � e warunki pogodowe w rejonie masztu by
y na tyle z
e, � e nie dawa
y 

absolutnie � adnej mo� liwo�ci obserwacji terenu i przeszkód terenowych przez pilota. Przy 

zak
adanej pr� dko�ci przelotowej 258 km/h (ok. 71 m/s) oraz widzialno�ci mi� dzy 150 a 200 

m, pilot mia
 2-3 sekundy na reakcj�  od zauwa� enia �wiate
 ostrzegawczych masztu. Mo� na 

zatem przyj�� , � e zderzenie z odci� giem masztu by
o przypadkowe a pilot nie mia
 

�wiadomo�ci, � e wykonuje lot w jego pobli� u. 

Jedn�  z hipotez badawczych przyj� t�  w czasie badania wypadku by
o sprawdzenie 

mo� liwego wp
ywu zak
óce�  pracy urz� dze�  nawigacyjnych samolotu (odbiornik sygna
u 

GPS i VOR) przez emisj�  urz� dze�  nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego. W tym celu 

wykonano 11 grudnia 2006 r. lot sprawdzaj� cy samolotem Cessna 172 po prawdopodobnej 

trasie samolotu Maule MT-7-235 SP-FZO. Lot zosta
 wykonany o tej samej godzinie co 

krytyczny lot samolotu Maule i na tej samej wysoko�ci. Sprawdzono dzia
anie i dok
adno��  

odczytów 3 odbiorników sygna
u GPS: Garmin 295, Garmin III Pilot oraz Trimble. 

Wszystkie urz� dzenia pracowa
y prawid
owo i wskazywa
y w
a�ciw�  pozycj� . W rejonie 

masztu, na wysoko�ci 200 m nad terenem, nie uda
o si�  uchwyci�  � adnego sygna
u 

radiolatarni VOR. Po analizie wyników przeprowadzonego lotu stwierdzono, � e emisje 
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urz� dze�  nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego w Rachocinie nie mia
y wp
ywu na 

prac�  urz� dze�  radiowo-nawigacyjnych samolotu. 

Pilot posiada
 bardzo du� e do�wiadczenie lotnicze w zakresie General Aviation. Od wielu 

lat by
 czynnym instruktorem samolotowym. Posiada
 równie�  uprawnienia do wykonywania 

lotów bez widzialno�ci ziemi (IFR). Jednak pomimo wyposa� enia samolotu do lotów w 

warunkach IFR, wyst� puj� ce warunki oblodzenia oraz brak zabudowanej instalacji 

przeciwoblodzeniowej w samolocie nie dawa
y pilotowi mo� liwo�ci zwi� kszenia wysoko�ci i 

kontynuowania lotu w warunkach IFR na wi� kszej wysoko�ci. 

Podsumowuj� c, mo� na stwierdzi� , � e przyczyn�  zaistnienia ww. wypadku by
o podj� cie i 

kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie zapewniaj� cych 

bezpiecznego wykonania tego lotu, poni� ej minimów okre� lonych dla tego typu lotu (warunki 

VFR) co spowodowa
o przypadkowe zderzenie z odci� giem masztu radiowo-telewizyjnego. 

 

3 WNIOSKI 

3.1 Ustalone fakty 

a) kwalifikacje i uprawnienia pilota by
y odpowiednie do wykonania planowanego zadania, 

b) samolot mia
 
 wiadectwo Rejestracji, wa� ne 
 wiadectwo Zdatno�ci do Lotu, wa� ne 


 wiadectwo Ogl� dzin i wa� ne Po�wiadczenie Obs
ugi, 

c) nie stwierdzono � adnej niesprawno�ci technicznej samolotu, której powstanie podczas 

lotu mog
oby mie�  wp
yw na zaistnienie i przebieg wypadku, 

d) stan zdrowia pilota nie mia
 wp
ywu na zaistnienie i przebieg wypadku, a badania nie 

wykaza
y obecno�ci alkoholu ani innych � rodków odurzaj� cych lub psychotropowych w 

jego organizmie, 

e) pilot nie pobra
 komunikatu pogodowego na zaplanowan�  tras�  oraz nie przeprowadzi
 

analizy warunków meteorologicznych panuj� cych na trasie przelotu, 

f) warunki pogodowe panuj� ce na ca
ej trasie lotu uniemo� liwia
y wykonanie 

zaplanowanego lotu w warunkach VFR, 

g) w rejonie wypadku widoczno��  by
a ograniczona do 150-200 m oraz wyst� powa
 opad 

deszczu, 

h) pilot prawdopodobnie nie mia
 �wiadomo�ci wykonywania lotu w pobli� u wysokiej 

przeszkody terenowej, 

i)  nie stwierdzono wp
ywu zak
óce�  spowodowanych przez emisje urz� dze�  nadawczych 

masztu w Rachocinie na wskazania przyrz� dów nawigacyjnych. 
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3.2 Przyczyny i okoliczno�ci wypadku lotniczego 

Przyczynami wypadku by
y:  

1) Podj� cie i kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie 

zapewniaj� cych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wynikiem by
o przypadkowe 

zderzenie z wysok�  przeszkod�  terenow� . 

2) Niew
a�ciwa ocena przez pilota warunków meteorologicznych na zaplanowanej trasie. 

 

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE 

Po zako� czonym badaniu PKBWL nie zaproponowa
a zalece�  profilaktycznych. 

 

 
Kieruj� cy zespo
em 
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.................................................... 
Maciej Lasek 

Za
� czniki zgodnie z aktami. 


