PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 264/05

samolot Maule MT-7-235, znak rozpoznawczy SP-FZO
27 listopada 2005 r.godz. 13:32 (LMT), miejscowo Rachocin k/Sierpca

Niniejszy raport jest dokumentem prezertyin stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyez
okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalegeofilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrielach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy
prawa mi dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przeprowslbez konieczna stosowania prawnej procedury
dowodowej.
Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zkil z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008m100,
poz.696 z zm.) nie mody traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialmgchaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporttetfivvinnych nizapobieganie wypadkomii
powa nym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacii.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijskowe mog by
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:264/05

Rodzaj i typ statku powietrznegasamolot Maule MT-7-235

Znak rozpoznawczy statku powietrzne g®P-FZO

Dowaddca statku powietrzneganstruktor pilot samolotowy zawodowy

U ytkownik statku powietrznegoprywatny

W a ciciel statku powietrznego:prywatny

Miejsce zdarzeniaRachocin k/Sierpca

Data i czas zdarzenia27 listopada 2005, godz. 13:32 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 27 listopada 2005 r. w czasie wykonywanitu lerasowego VFR z lotniska
Szymany na lotnisko Pozn&obylnica samolot Maule MT-7-235 w bardzo z ychruakach
meteorologicznych zaczepi o jeden z odéw masztu radiowo-telewizyjnego w
miejscowoci Rachocin w wyniku czego odciu ulego lewe skrzyd o i lewe usterzenie

poziome a samolot zderzy < ziemi isp on . Pilot poniés mier na miejscu.

Badanie wypadku prowadzi zespd badawczy PKBWlkwadzie:

Maciej LASEK - kierujcy zespo em
Tomasz MAKOW SKI - czonek zespo u
Jerzy K DZIERSKI - czonek zespo u
Jacek ROY SKI - czonek zespo u

W trakcie badania PKBWL ustali a nagtij ce przyczyny wypadku lotniczego:

1) Podjcie i kontynuowanie przez pilota lotu w warunkacheteorologicznych nie
zapewniajcych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wegmnikby o przypadkowe
zderzenie z wysokprzeszkod terenow.

2) Niew a ciwa ocena przez pilota warunkéw meteorologicznyatzaplanowanej trasie.

PKBWL po zakoczeniu badania komisja nie zaproponowa a zal@cefilaktycznych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

Cz OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu (dane o locie)
W dniu 27.11.2005 r. pilot samolotowy zawodowy, ozyzna lat 39, wykonywa przelot

na samolocie Maule MT-7-235 z lotniska Szymany &#$ima na lotnisko Kobylnica pod
Poznaniem. Na lotnisko Szymany pilot przylecia otesgmego dnia z Warszawy. Lot mia
by wykonany wed ug przepiséw dla lotéw z widzialob (VFR, warunki lotu: minimalna
wysoko lotu nad terenem 150 m, widzialnanie mniej ni 5 km lub 1500 metréw jeli lot
jest wykonywany z prdko ci umo liwiaj ca zauwaenie przeszkdd terenowych lub innego
ruchu lotniczego w celu unikrgia kolizji). Planowany czas lotu wynosi 1 godz@@ minut.
Po | dowaniu w Szymanach pilot nie pobiera aktualnegominikatu pogodowego na
zaplanowan tras i nie skada na niPlanu Lotu. Przed odlotem, z inicjatywy kontrolera
pilot zosta poinformowany o pogarszaych si warunkach meteorologicznych na linii
Wisy oraz na lotnisku w Poznaniu (Poznérzesiny — podstawa chmur 60 m, widzialno
600 m) i w Bydgoszczy (podstawa 50 m, widzialnd00 m). Start do Kobylnicy nagti o
godzinie 13:00 czasu lokalnego. Po 32 minutach daimolot zaczepi na wysokw 200 m o
najwy szy odcig masztu radiowo-telewizyjnego w miejscowbRachocin w wyniku czego
odci te zosta o lewe skrzyd o oraz cz usterzenia poziomego samolotu. Samolot spad na
k w odleg oci oko o 250 m od masztu. W wyniku zderzenia z ziepilot poniés mier

na miejscu a wrak samolotu sp an

1.2 Obra enia 0s6b

Obraenia ciaa Zaoga Pasaerowie Inni
miertelne 1 - -
powa ne - - -
nieznaczne - - -
bez obrae - - -
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zaczepi 0 zewtizny najwy szy odcig masztu radiowo-telewizyjnego wilatagj
mi dzy odcig a maszt. W wyniku zaczepienia odei zosta o lewe skrzyd o samolotu tu
przy kad ubie oraz fragment lewej po owy usterzgguaiomego. Odcte elementy samolotu
spady do lasu w promieniu 50 m od miejsca zacpéqid®0 zaczepieniu 0 odg, samolot

kozio kuj c, spad na k w odlegoci 250 misp on.

7214

2083
2540

1219

slady pierwszego kontaktu
konstrukgji z lina odciagu

A - nosek skrzydta ODTWORZONO
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SLAD PRZEJSCIA
LINY ODCIAGU
PRZEZ KONSTRU-
KCJE SAMOLOTU

I/
wysokos¢ ok. 200 mW
ponad poziom gruntu

Rys. 1 lady zderzenia z linodci gu na szczkach samolotu naniesione na jego sylwetk
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

GEOMETRIA ZESPOLU ODCIAGOW
MASZTU RADIOWEGO STUDZIENIEC
[wszystkie wymiary w metrach]

234, 260625
]

Miejsce uderzenia samolotu
Maule MT-7-235 (SP-FZO)

/ 27 listopada 2005 r.

Odciag nr 4

177 ok. 200

Odciag nr3
Odciag nr2

Odciag nr 1

Sy
I

17,75

57,75

Poziom gruntu\_114 m npm
57,15 _!

Fot. 1 Miejsce zaczepienia i wrak samolotu

1.4 Inne uszkodzenia

W wyniku zaczepienia zaistnia a potrzeba sprawdzstanu mocowania odgu oraz liny

odci gowej. Nie dosz o do naruszenia konstrukcji masztu.
1.5 Informacja o sk adzie osobowym (dane o za odze)

Pilot, m czyzna lat 39, posiada licencjpilota samolotowego zawodowego z
uprawnieniami instruktora oraz pilota @oadczalnego.

Odtworzony na podstawie przekazanych dokumentowt rajoiny na samolotach 4900
godzin w tym:

a. nalot dowoddczy 4530 godzin

b. w lotach IFR 180 godzin

c. jako pilot dowiadczalny 118 godzin

d. jako instruktor 2080 godzin

e. jako instruktor na samolotach wielosilnikowych Gftigin
Pilot posiada tale licencje pilota szybowcowego.
Pilot posiada wan Kontrol Wiadomoci Teoretycznych (KWT) oraz KontrolTechniki

Pilota u (KTP) i wa ne badania lotniczo-lekarskie.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

1.6 Informacja o statku powietrznym

Samolot pi ciomiejscowy gornop at, nagzany silnikiem Lycoming 10-540-W1A5 (z
wtryskiem paliwa) o mocy 235 KM. Pdko przelotowa na 75 % mocy 160 mph (ok.
258 km/h), rednie zuycie palwa przy 65% mocy 11 gph (42 I/h), puapmktyczny
20000 ft (6100 m). Rozpio skrzyde 32.9 ft (ok. 10 m). Samolot posiada hega
wyposaenie nawigacyjne oraz by wyposay w autopilota.

Stan techniczny samolotu, za adowanie oraz jegoosgpnie nie miao wpywu na

zaistnienie wypadku.

Fot. 2 Zdj cie samolotu, ktéry uleg wypadkowi

1.7  Informacje meteorologiczne

1.7.1 Stan pogody na trasie przelotu i w miejscu wypadkepracowany przez Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej

Stan pogody na trasie Szymany-Kobylnica w godzireth2:00 do 14:00 UTC:

sytuacja baryczna: pogoda by a ksztatowana ppzagki uk ad niowy z zafalowanym
frontem ch odnym, ktéry o godzinie 12 UTC (13 LMTp trasie
przelotu przebiega w rejonie odzi oraz pordzy P ockiem a
Toruniem.

wiatr przyziemny:  poczkowo 130°-160° 10-15km/h a za frontem zmienny pani
10 km/h

widzialno : od 3 km obni aj ca si po trasie do poniej 1 km

zjawiska pogody: opady deszczu przechedz w deszcz zeniegiem w pierwszej
po owie trasy a drugiej poowie trasy mga przechod w silne
zamglenie

chmury: 8/8 St i Ns o podstawie 400-600 m obncej si do 200-100 m nad

poziomem gruntu
RAPORT KO cowy Strona7 z 17



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

temp. powietrza: od 3.5° C obaj ca si za frontem do 0.0° C
ci nienie QNH: od 997 do 996 hPa
oblodzenie ocenione: podkowo powy ej wysokoci 1000 m a za frontem w chmurach i w

opadzie od poziomu gruntu

Stan pogody w okolicy miejscowni Rachocin /k Sierpca o godz. 12:30 UTC:

sytuacja baryczna: miejsce wypadku by o por@ w pobliu linii frontu
wiatr przyziemny:  poczkowo 130°-160° 10-15km/h

widzialno : oko o 3 km

zjawiska pogody: opady deszczu

chmury: 8/8 St i Ns o podstawie 200-100 m nad poeim gruntu
temp. powietrza: ok.2°C
ci nienie QNH: 996 hPa

oblodzenie ocenione: w chmurach poegy500 m od poziomu gruntu

Zgodnie z zebranymi zeznaniami oséb znajcgh si w miejscu wypadku, w rejonie
miejscowoci Rachocin utrzymywa y z e warunki pogodowe praktyie od rana. Potwierdza
to analiza zapiséw z kamer przemys owych zabudowlnya budynku obsugi masztu
radiowo-telewizyjnego. W momencie zdarzenia wgetva opad deszczu i silna mg a
ograniczaj ca widzialno do 150-200 m.

Réwnie warunki pogodowe panuje w rejonie lotniska docelowego (Pozri&rzesiny —
podstawa chmur 60 m, widzialno 600 n) jak i na lotnisku w Bydgoszczy (na trawersie
poowy dugoci trasy - podstawa 50 m, widzialno 100 m) byy znacznie pongj

minimalnych warunkéw dla wykonania lotu w warunkadgeR.

[a] [b]

Fot. 3Dwa kolejne zdia [a — tuprzed wypadkiem], [b ptuwypadku] z kamery obse®yaespé odgdw masztu
radiowego Studzieniec. Naiadp] widde ce ju na ziemi i nadal spadajz gory szdki samolotu. Czas wykonania
zdj : 27 listopada 2005, godzina 13:32.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

Datum: 27Nov2005 Zeit: 12 uTe
Aktuelles Wetter

Rys. 2Zjawiska pogody na obszarze Europy w dniu 27 liatizp2005 r.
( réd o: http://www.wetterzentrale.de)

1.8 Pomoce nawigacyjne

Lot wykonywany by wed ug przepiséw dot. lotbw VHRomoce nawigacyjne, ich rodzaj

i liczba nie mia'y wp ywu na zaistnienie wypadku.

1.9 czno

Po starcie z lotniska Szymany pilot zgosi kordrolvi SNRL Szymany zamiar
wykonania lotu do Poznania Kobylnicy. Na pytani@tcolera o czas planowanegadwania
i wysoko lotu pilot odpowiedzia , e | dowanie ma naspi 0 13.20 UTC (14.20 LMT). a
lot b dzie wykonywa pod chmurami tak wysoko na ile pokwaea to warunki pogodowe.
Kontroler, po przeanalizowaniu warunkéw meteoratagych, poinformowa pilota o
sytuacji meteo na trasie (chociecze niej pilot tego nie wymaga ) podaj widzialnoci i
dolne podstawy chmur na lotnisku Pozi&zesiny i Bydgoszcz. Pilot przyjdo wiadomoci

t informacj ale mimo to zdecydowa sina kontynuowanie lotu stwierdzaj e gdyby

RAPORT KO cowy Strona9 z 17



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

pogoda pogorszy a sha trasie to zawréci. Kontroler przekaza pilotomformacije, aby od
trawersu Golubia-Dobrzynia nawia czno z Bydgoszcz Informacjna czstotliwo ci
124.5 MHz. Samolot by obserwowany do 40 km w omamd lotniska Szymany z kursem
255°. Kod transpondera 7450. O planowanym przeld@atroler powiadomi SNRL
Bydgoszcz oraz ma¢ na uwadze ewentualnzmian trasy przez pilota ze wzglu na
warunki meteo, powiadomi réwnieSektor FIS Okcie.

Po odlocie z Szymanadna ze s Wb ruchu lotniczego nie zanotowa a proby naania
przez pilota cznoci. Samolot nie by réwnie zobrazowany na wskaiku radarowym
systemu AMS 2000+.

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot zderzy siz odcigiem masztu radiowo-telewizyjnego w Rachocinie. jstie
wypadku jest odlege o 108 km od lotniska startznajduje si 25 km na po udnie od
zaplanowanej trasy. Wspo idne geograficzne miejsca zdarzenia:
dugo geograficzna19° E 39’ 06”, geroko geograficzna52°N 53’ 30”,elewacjalld m

. I Lotnisko start
Miedzynarodowy Roit Lotniczy"Szczytno-Szymany"["F -

i Miejsce wypadku

2008 TerraMetrics |

uropaiTechnologies g 2 Sl ; .- | g >
D8 DigitalGlobe ] b A ¥ 2008 (-JOOSIQ
. Reah v L San

19°16'34:63" na wscho wys. 110 metrow Wys. widoku 267.92 km

Rys. 3Miejsce zdarzenia i jego po enie wzgl dem zaplanowanej trasy
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

Rys. 40gélny widok rejonu wypadku

Miejsce upadku samolc

Fot. 4 Zdj cie masztu z zaznaczonym miejscem upadku samolotu.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

1.11 Rejestratory pok adowe

Samolot Maule MT-7-235 by wyposany w pok adowy odbiornik GPS, ktéry uleg

ca kowitemu zniszczeniu w wyniku paru po zderzeniu z ziemi

1.12 Informacje o szcztkach i zderzeniu

Samolot zaczepi o linzewntrznego odcigu w locie poziomym na wysokoi oko o
200 m nad terenem. Maszt by wgetlony prawid owo i by naniesiony na odpowiedmepy
lotnicze jako przeszkoda lotnicza. W wyniku zaceef odcite zosta o lewe skrzyd o oraz
fragment lewego statecznika poziomego. O@celementy samolotu spad y w rejonie masztu
a reszta samolotu zderzy a giziemi w odleg oci oko 0 250 m od miejsca zaczepienia. Po

zderzeniu z ziemisamolot zapali sii spon .

MASZT RADIOWY STUDZIENIEC
PUNKT ZDERZENIA ZLLIN ODCI GU

RzZUT PUNKTU ZDERZENIA NA ZIEMI

RZUT TRASY LOTU NA ZIEMI

SZCZ TKI=SZKIC NR 1

LINA ODCI GU

SZCZ TKI=SZKIC NR 2

NAOCZNI WIADKOWIE UPADKU SAMOLOTU

Fot. 5 Usytuowanie miejsca wypadku r@auziditniczym, widoczny teren obiektu megok&tudzieniec, maszt
radiowy Studzieniec (260 m AGL) i przesiekivvp Bstezyznach jego gdei. Zaznaczono najistotniejsze elementy
sytuacyjne.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZO ,27.11.2005 r .,Heam k/Sierpca

Rys. 5Szkic rozmieszczenia gkémv samolotu w terenie w okolicy zderzerndcidim masztu.

SZCZ TKI SAMOLOTU

1 — fragment zbiornika paliwa

2-wi kszacz zbiornika paliwa ze  ladamipo aru

3 —prawa klapa ze ladamipo aru

4 — gorna cz kratownicy kad uba ze  ladami po aru

5 —prawe skrzydoze ladamipo aru

6 —kad ub ze spalon cakowiciecz ci przedni iwyamanym
podwoziem

7— opata miga

8 —rozrzucone drobne szcz  tki p atowca

9 - opata miga

PRZYBLI ONYZASI G STREFY PO ARU ZAZNACZONY
KOLOREM O TYM

Rys. 6Szkic rozmieszczenia $kéav samolotu w terenie w okolicy miejsca upabku ka

Samolot w wyniku wypadku zosta cakowicie zniszozo Zniszczenia samolotu
spowodowane wypadkiem zostay zilustrowane w a@nym do raportu ,Albumie

llustracji”.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Pilot samolotu ostatnie badania lotniczo-lekarsidby w GOBLL-AP w dniu 10 marca
2005 r. i uzyska orzeczenie lekarskie klasy 1,3kez uwag i ogranicze Podczas sekciji
zw ok nie stwierdzono schorzemogcych mie wpyw na powstanie wypadku. We krwi
pilota pobranej ze zwok nie stwierdzono obecnoalkoholu etylowego, rodkéw
odurzajcych ani psychotropowych. Przyczynmierci pilota byy masywne obrania
narz déw wewn trznych powsta e w wyniku urazu doznanego w chedirzenia samolotu z
ziemi .
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1.14 Poar

Po ar nastpi w momencie zderzenia samolotu z ziemi wyniku zap onu paliwa, ktére
wyla o si z rozerwanych zbiornikéw paliwa. Do czasu przyja&iray Po arnej, wi kszo

elementéw samolotu zosta o spalone lub stopione.
1.15 Czynniki prze ycia

Pilot zgin w momencie zderzenia z ziemiMia zapite pasy bezpieczstwa.
Konfiguracja samolotu w chwili zderzenia z zienoraz intensywny par nie daway

pilotowi szans na przgcie.
1.16 Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdj terenu wypadku i statku powietrznego. Przes uchaviadkéw
wypadku. Przeanalizowano warunki meteorologiczneupae na trasie lotu oraz w miejscu
wypadku. Wykonano lot magy okreli ewentualny wp yw emisji stacji nadawczych masztu

radiowo-telewizyjnego na dzia anie odbiornikéw G#*&z VOR.

1.17 Informacje o organizacjach i dzia alno ci administracyjnej
Nie wprowadzono.

1.18 Informacje uzupe niaj ce

VFR, warunki lotu: minimalna wysoko lotu nad terenem 150 m, widzialnonie mniej
ni 5 km lub 1500 metréw jeli lot jest wykonywany z pdkoci umo liwiaj c

zauwaenie przeszkod terenowych lub innego ruchu lotrgoas celu uniknicia kolizji.
1.19 Nowe metody bada

Nie stosowano.
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2  ANALIZA

Miejsce wypadku znajduje sR5 km na po udnie od planowanej trasy lotu. Najbe]
prawdopodobnym wyt umaczeniem odchylenia samolotu od zaplanowanej trasy by a
préba znalezienia tzw. luki w warunkach meteoramgych pozwalagej na dolot do
lotniska docelowego. W takim przypadku pilot konicaje si g dwnie na obserwaciji terenu i
panujcych warunkéw, nawigacj opierajc jedynie na odbiorniku GPS (samolot by
wyposaony w odbiornik nawigacji satelitarnej GPS) lubopilje samolot w oparciu o
wskazania przyrddéw (sztucznego horyzontu, wariometru, girobusobtdbiornika GPS).
Zak adajc, e wspoérzdne geograficzne przeszkody lotniczej w postacizteagie byy
wprowadzone do bazy danych pok adowego odbiorniR&® @ilot még nie by wiadomym,

e wykonuje lot w jego okolicy. wiadczy o tym te wysoko , na ktérej wykonywa lot w
ostatniej jego fazie (200 m) zapewn&a bezpieczne przewgzenie nad wszystkimi innymi
przeszkodami terenowymi w promieniu 150 km (pozaamsnianym masztem).

Zgodnie z zeznaniamiwiadkow zdarzenia, wed ug ktoérych w momencie wypadk
widzialno by a tak ma a, e z ziemi nie by o widagdérnych wiate masztu, a w momencie
zdarzenia wyspowa opad deszczu i silna mga ograniczajwidzialno do 150-200 m.
Opierajc si rGwnie na rejestracjach kamer przemys owych systemu imamgu masztu,
mo na stwierdzi, e warunki pogodowe w rejonie masztu byy na tyk, ze nie daway
absolutnie adnej moliwo ci obserwacji terenu i przeszkod terenowych praéatep Przy
zak adanej prdko ci przelotowej 258 km/h (ok. 71 m/s) oraz widzialoiomi dzy 150 a 200
m, pilot mia 2-3 sekundy na reakad zauwaenia wiate ostrzegawczych masztu. Ma
zatem przyj , e zderzenie z odagiem masztu by o przypadkowe a pilot nie mia
wiadomoci, e wykonuje lot w jego poblu.

Jedn z hipotez badawczych przyj w czasie badania wypadku by o sprawdzenie
mo liwego wp ywu zak 6ce pracy urzdze nawigacyjnych samolotu (odbiornik sygnau
GPS i VOR) przez emisjurz dze nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego. W tynucel
wykonano 11 grudnia 2006 r. lot sprawdzg samolotem Cessna 172 po prawdopodobnej
trasie samolotu Maule MT-7-235 SP-FZO. Lot zostgkenany o tej samej godzinie co
krytyczny lot samolotu Maule i na tej samej wysakio Sprawdzono dzia anie i dok adno
odczytéw 3 odbiornikbw sygnau GPS: Garmin 295, rdar Il Pilot oraz Trimble.
Wszystkie urzdzenia pracoway prawid owo i wskazyway veav pozycj. W rejonie
masztu, na wysokai 200 m nad terenem, nie udao sichwyci adnego sygnau

radiolatarni VOR. Po analizie wynikéw przeprowadega lotu stwierdzono, e emisje
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urz dze nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego w Rachecme miay wp ywu na
prac urz dze radiowo-nawigacyjnych samolotu.

Pilot posiada bardzo da dowiadczenie lotnicze w zakresie General Aviation.elu
lat by czynnym instruktorem samolotowym. Posiadavnie uprawnienia do wykonywania
lotow bez widzialnoci ziemi (IFR). Jednak pomimo wyposmia samolotu do lotow w
warunkach IFR, wyspuj ce warunki oblodzenia oraz brak zabudowanej insfiala
przeciwoblodzeniowej w samolocie nie daway pilotamo liwo ci zwi kszenia wysokai i
kontynuowania lotu w warunkach IFR na Wszej wysokaoci.

Podsumowujc, mo na stwierdzi, e przyczyn zaistnienia ww. wypadku by o podje i
kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach met&mioznych nie zapewniagych
bezpiecznego wykonania tego lotu, p@jiminiméw okrelonych dla tego typu lotu (warunki

VFR) co spowodowa o przypadkowe zderzenie z aieim masztu radiowo-telewizyjnego.

3 WNIOSKI

3.1 Ustalone fakty

a) kwalifikacje i uprawnienia pilota by y odpowiedni® wykonania planowanego zadania,

b) samolot mia wiadectwo Rejestracji, wae wiadectwo Zdatnai do Lotu, wane

wiadectwo Ogldzin i wa ne Powiadczenie Obs ugi,

c) nie stwierdzono adnej niesprawngi technicznej samolotu, ktérej powstanie podczas
lotu mog oby mie wp yw na zaistnienie i przebieg wypadku,

d) stan zdrowia pilota nie mia wp ywu na zaistnieniprzebieg wypadku, a badania nie
wykaza y obecncai alkoholu ani innych rodkéw odurzajcych lub psychotropowych w
jego organizmie,

e) pilot nie pobra komunikatu pogodowego na zaplamow@as oraz nie przeprowadzi
analizy warunkow meteorologicznych parayjch na trasie przelotu,

f) warunki pogodowe panuwe na caej trasie lotu uniemiwiay wykonanie
zaplanowanego lotu w warunkach VFR,

g) w rejonie wypadku widoczno by a ograniczona do 150-200 m oraz wpstwa opad
deszczu,

h) pilot prawdopodobnie nie mia wiadomoci wykonywania lotu w poblu wysokiej
przeszkody terenowej,

i) nie stwierdzono wp ywu zak 6cespowodowanych przez emisje wize nadawczych

masztu w Rachocinie na wskazania przgitav nawigacyjnych.
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3.2  Przyczyny i okoliczno ci wypadku lotniczego
Przyczynami wypadku by y:

1) Podjcie i kontynuowanie przez pilota lotu w warunkacheteorologicznych nie
zapewniajcych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wemnikby o przypadkowe
zderzenie z wysokprzeszkod terenow.

2) Niew a ciwa ocena przez pilota warunkéw meteorologicznyalzaplanowanej trasie.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po zakoczonym badaniu PKBWL nie zaproponowa a zalegefilaktycznych.

Kieruj cy zespo em

Maciej Lasek
Za czniki zgodnie z aktami.
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