Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
mig owiec Mi-2; SP-SDM; 21.08.2005 r., Jezioro Kias

ALBUM ZDJ

z wypadku mig owca Mi-2; SP-SDM
21 sierpnia 2005 r., Jezioro Piaski
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Fot.1 — mig owiec Mi-2 SP-SDM sfotografowany przed wypadkie
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Fot.4 — Miejsce upadkmig owca (czerwona strza ka), p yeejzcztki (6 te strza ki) oraz miejsce wydobycia
mig owca (czarna strza ka) oznaczone na mapé.le

Fot.5 — Lotnicze zdje Jeziora Piaski z zaznaczonym miejscem uppdkuej cymi szcztkami mig owca.
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Fot.6 — mig owiec naspnego dnia po wypadku, cziowo wynurzony.

Fot.7 — Poctek holowania uszkodzoneguig owca z miejsca upadku.

Fot.8 — P 0za i zniszczony statecznik. Fot.9 waioéow zagrodzie chrocej przed wyciekiem paliwa.

Fot.10 — P ywaje na powierzchni jeziora sz2&k— po lewej opata wirnika ogonowego.
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Fot.11 — P ywajy fragment opaty wirnika g 6wnego.

Fot.12 i 13 — Wy awianie ocala ego fragmentu wipaitya g 6wnego.

Fot.14, 15 16 — Wyganie uszkodzonegmnig owca na brzeg.

Fot.17, 18 i 19 — Uszkodzomyg owiec po wydobyciu na brzeg.

Fot.20 - Holowanie uszkodzonemd owca do bazy terenoweythkownika.
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Fot.21 i 22 — Uszkodzenia zdvzne przedniej czci kad uba i oszklenia.

Fot.23 i 24 — Winze kabiny — z lewej przez drzwi g éwne (podtramie), z prawej przez tylne prawe okno.

Fot.25 i 26 — Odsuwane okno pilota po lewej skadigba. Z lewej strony pokazany maksymalny wymigno
odsuniciu okna, z prawej — miejsce styku odsuwanego okramontowanym zasobnikiem zewgznym i
blokowania jego dalszego odswia. Sytuacja niebezpieczna dla pilota w przypadkuckowmiei ewakuacji
przez otwdr o niewystarczajch wymiarach.
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Fot.27 i 28 — G owica wirnika g 6wnego z oderwapatami wirnika.

Fot.29 i 30 — Kabina pilota widziana z zezyz lewej i z prawej strony.

Fot.31 i 32 — Winze kabiny — fotel pilota i pulpit sterowaniadze umieszczony za fotelem pilota.
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Fot.33 — Lewy gérny pulpit pilota. Fot.34 — Prgédny pulpit pilota.

Fot.35 i 36 — Lewy dolny pulpit pilotajighia skoku opat i drek sterowy.

Fot.37 — Tablica przyddw.

Fot.38 — Fragment tablicy przgiav. Fot.39 — Prawy pulpit gérny.
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a — wskanik kursu b - pdko ciomierz c- wariometr

d — zegar pok adowy e — wskla trymeréw f — wskaik kta skoku opat
wirnika g 6wnego

Fot.40 — Wskazania, zatrzymane na ocala ych dagjrpok adowych.

a - nowy b — ze mig owca SP-SDM po wypadku
Fot.41 — Zestaw ,Bambi Bucket” — nowy (dla poréaymae mig owca po wypadku.

KONIEC
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