Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

ALBUM ILUSTRACJI

z wypadku szybowca Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254
9 sierpnia 2011 r., Giby k/Sejn
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

1 — Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M HB-22s¢aftat@ny w okresie poprzedegm wypadekdt.: Jean
Jacques Parel - interhet

Open class, Day cancelled, 09/08/2011 THE WEATHER FORECAST FOR CANCELLED DAY 09/08 AT LsF_Ecc2011:
Racing Task Total potent. fight distance (18 m class, 46 kajm?) ©2011 TopMeten 331 r
valigh Tue 09-08-2011 00.24 UTC_ run: 09-08-2011 05 UTC Touheté

Turnpoint  Distance Direction  Observation zone

Start 1 12.0km 0952 To Mext Point, Line 10,0km
Rudzic 108.3km 2402 Cylinder R=500m
Grybaulia  127.7km 0972 cylinder R=500m
Kalvarija 87 .2km 020 Sylinder R=500m
FinishLine 1 59.3km 063° Line 1400m, Angle=60°

Total: 382.5km
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2a, 2b, 2c, 2d — Zadanie (przelot do wykonania W308.2011 podczas 16. Szybowcowych Mistraosipy E
FAI, Pociunai 2011) oraz trzy mapki ilusgyjrognoz meteorologicznna ten dzie [ilustracje zaczerpne z
internetowej strony mistrzostw — http://egc20lilupaicli
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

Task Information

16th FAI European Gliding Championships 2011

Type: Assigned area task with 3 areas
Task time: 03:00:00
Task distance: 244,3km/525,6km (382,5km)

Day 8 Open class Task B 2011 08 09

E: .7 E022°0000"
155°30'00"

[E023

Style | Code Points [Latitude | Longitude |Dis. _Crs.
Take off |141 Pociunai | N54°39'14" | E024°0329" i
Start 1178 Start 1 N54°39'40" 1 E023°52'04"

[1.Point | 157 |Rudzic N54°1003"  E022°2528"  108,3km  240°
2.Point 056 |Grybaulia N53°50'58"  'E024°2141"  127,7km | 98°
3.Point 073 Kalvarija N54°25'00" 1 E023°13'36" 87,2km 303°
Finish 044 FinishLine 1 N54°39'01"  E024°03'12"  59,3km  64°
Landing | 141 Pociunai N54°39'14" | E024°03'29" )
Observation zone description:

Start Start 1: To Next Point, Line 10,0km
1.Point Rudzic: Cylinder R=30,0km

2.Point Grybaulia: Cylinder R=30,0km
3.Point Kalvarija: Cylinder R=15,0km
Finish FinishLine 1: Line 1400m, Angle=60°

Grid 11:00

Launch 12:00

Start line opens after 20 min after the last launch in the class

Towing procedure 1, Landing procedure 1a

Ground Radio freq. 125.00 MHz (take off, landing, finish), Sport freq. 122.00 MHz (start
line openinng, official competition announcements)

Release altitude 600 m AGL, Min speed finish altitude 111 m QNH

The sunset 21:07 local time, QNH 1004 (all altitudes in this QNH)

AIRSPACE

Closed:(red) Kaunas TMA A, Kaunas TMA B 1, Vilnius TMA A, Vilnius TMA B, Siauliai
TMA, PalangaTMA A, EPD 29 active.

Open: Kaunas TMA B (blue) up to 1524 m (5000ft), Kaunas TMA C (yellow) up to
1981m (6500ft), Palanga TMA C (yellow) up to 1981m (6500ft), Vilnius TMA C, D
(yellow) up to 1981m (6500ft), EY D13 not active, EY D12 not active.

Max alt in uncontroled airspace 2895 m (9500ft)

File delivery: www.pociunai.lt or scoring@pociunai.lt;
Contact person if problems during outlanding: +37069966435
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3 — Mapa pilota z zaznacztras | danymi konkurencji zawodéw na do@ sierpnia 2011.

Barogram

1897F251.igc (Animacja)

Data: 9 sierpiert 2011
Pilot:
Szybowiec: Open class
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4 — Barogram z lotu szybowca HB-2254 — trasa wakerdniu 09.08.2011.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

Trasa 1892F251.igc|
Data: 9 sierpien 2011

Pilot:

Szybowiec: Open class
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5 — Zrzut z logera szybowca HB-2254 — trasa wgkerthriu 09.08.2011.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn
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6 - Topdéraficzna mapa orientacyjna pograniczhopi'ctéNskiego z z;znaczonym miejscem startu segbow
(strza ka zielona — lotnisko Pociunai) i miejsegonvyypadku (strza ka czerwogapflé.

) J P

7 — Mapa topograficzna okolicy miejsca wypadkgczamego krzykiem i czerwonstrza k [geoportal.gl
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

8 — Ortofotomapa najlslzego otoczenia miejsca wypadku z zaznaczonyrovikgm fragmentem trajektorii lotu
szybowca. Strza kami i numerami zaznaczone ditacjiieniejsca wykonania kolejnych zdy albumie — przy
strza kach podane numery zdjgeoportal.gl
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ZARO LA-PAPROCIE

A—rzd ci tych brz6z orednicy pni 12-15 cm 1 - od amana kabwka lewego skrzyd a

B — rejon uderzenia lewym skrzyd em o ziemi 2, 3, 4 od amki lewego skrzyd a

C— m oda sosna 5— szybowiec po zatrzymaniu na kierunk& 090
D — brzoza powalona uderzeniem skrzyd a 6 — prawa pokrywka luku podwozia

X— punkt odniesienia (ko o podwozia) 7 — po amane prawe skrzyd o

9 — Szkic miejsca wypadku z wymiarami irtbjaami.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn
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11 — OgdIny widok miejsca wypadku w kierunku Wipemyu prostopad ym do keowego fral
lotu, zaznaczone elementy sytuacyjne.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn
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12 — Og6iny widok miejsca wypadku w kierunku zgodrikierunkiem ko trajektorii lotu,
zaznaczone elementy sytuacyjne.

13 — Widok szybowca od przodu w kierunku zachodiuim,ze ci te prawym skrzyd em brzozy.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

14 — Widok na uszkodzenia drzewsiedztwie miejsca wypadku.

15 — Miejsce przyziemienia ko a podwolzidl ko a,
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

16 — OgdIny widok szybowca z lewej strony, naspjgnplanie uszkodzone lewe skrzyd o.

17 — Kocowa cz lewego skrzyd a, od amana w wyniku uderzenimb ki pie m odej sosny.

18 — Kocowa cz lewego skrzyd a, od amana w wyniku uderzenimb e pie m odej sosny - zbéinie.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

19 — lad z amanego lewego skrzyd a na ziemi za,sasrktérej pniu uleg a od amaniu jegac@wa cz

20 —Tylna cz kad uba szybowca z lewej strony.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

21 -Tylna cz kad uba szybowca z prawej strony, za lxellt uba widoczne od amane prawe skrzyd o.

22 — Otwarta kabina szybowca.

23 — Nasada lewego skrzyd a przy kad ubie — wedegzrodzenia i odkszta cenia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

24 — Uszkodzenie pokrycia kad uba u nasady lewezgd a.

25 — Prawa strona kad uba — nasada prawego skrzyd a

26 — Prawa strona kad uba — widoczne podwozieegoé®iprawej pokrywy luku.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

27 — Widok na kad ub od przodu. 28 — Otwarta,kalniok od ty u.

29 — Belka kad uba i od amane prawe skrzyddzyMkrzyd em a kad ubem widoczna oderwana pravwavka
luku podwozia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

30 — Od amane prawe skrzyd o, widok ogélngzyskrzyd em a kad ubem widoczna oderwana pravwyaka
luku podwozia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

31 — Od amane prawe skrzyd o, nasadowa d@avigara z widocznymikni ciami.

ODERWANA KO COWKA
D WIGARA PRAWEGO
SKRZYD A

32 - Wrtrze kad uba, widoczne nasadowe @zl wigara lewego skrzyd a i uszkodzenia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

33 — Wirtrze kad uba po demontaskrzyde , widoczne elementy uk adu sterowamitowiica struktury.

34 — Silnik startowy w poemiu schowanym. 35 — Silnik startowy w paio wypuszczonym.
ALBUM ILUSTRACJI Stronal7 z 19



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

36 — Tablica przyaodw, widok ogdiny.

37 — Ekran kalkulatora pok adowego Zander SR 940.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Schempp-Hirth Nimbus 4M; HB-2254; 09@RL2., Giby k/Sejn

38 — Tabliczka identyfikacyjna i tabliczka znamonytworcy.

39 — Tabliczka z numerem fabrycznym szybowca.

40 — Uszkodzenia szybowca naniesione schematypezjggo rysunek w trzech rzutach — kolorem czemwvony
zaznaczono elementy zniszczongym — uszkodzone.

llustracje: PKBWL [o ile nie zaznaczono inaczej]
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