RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzen’iu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

(8lajal/ftfrf | [ [ [ [ [ [ ][]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowo$¢, Jastarnia— Miejsca Przystosowanego do Startéw i Ladowan (54°42'37"N 018°38'43"E)

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2o ] lof7]  [r]s]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia
[o]6] [3]5 | | LMT |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY
Producent SP
AERO-AT Sp z o.0.
Typ SP

Samolot AT-3 R100

Znaki rejestracyjne SP

|s[P-[TI]A[R] | [ [ [-[ [ [ | |
Panstwo rejestracji SP
POLSKA
Nazwa uzytkownika SP Prywatny/ AD Astra Warsaw Flight Academy

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
13. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23.[] specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 25.[ ] inny

26. [] nieznany

Handlowy

30.[ ] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 38 [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
46.[X inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. X spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem 6. L] inny
7. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lolalsitlalrInii lal T I L0111

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

loft|s|z|T]|vY[n]-|p|als|T|x[1 | |E|P|O|D]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A I A

Pasazerowie

—

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu







IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statkéw powietrznych

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzone M [ nieznacznie uszkodzony N [ niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 X v™MC 2] MC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1] swit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:
- PRZYBYCIE NA LOTNISKO PILOTA | WZNOSZENIE PO STARCIE
PASAZERA

- PRZYGOTOWANIE SAMOLOTU DO LOTU

- OKRESLENIE KIERUNKU WIATRU

- WYKOLOWANIE NA POCZATEK PASA
STARTOWEGO NA KIERUNKU 135 STOPNI

- ROZPOCZECIE ROZBIEGU DO STARTU

- ODERWANIE SAMOLOTIU | PRZEJSCIE NA
WZNOSZENIE

- SPADEK MOCY SILNIKA W TRAKCIE
WZNOSZENIA

- PRZERWANIE WZNOSZENIA

- PRZECIAGNIECIE SAMOLOTU

- UTRATA KIERUNKU W LEWA STRONE

- UDERZENIE W POWIERZCHNIE ZIEMI
OGONEM SAMOLOTU, NASTEPNIE
PODWOZIEM GLOWNYM | PRZEDNIM, LEWA
KONCOWKA SKRZYDEA

- OBROT W LEWO O OK. 100-110 STOPNI.

- POZAR SAMOLOTU

- OPUSZCZENIE KABINY SAMOLOTU PRZEZ
PASAZERA I PILOTA

- BEZSKUTECZNA PROBA UGASZENIA
POZARU SAMOLOTU.




CZESC OPISOWA:

Pilot zawodowy samolotowy wraz pasazerem przybyli na inne miejsce przystosowane do startow i ladowan
Jastarnia w celu wykonania lotu samolotem AT-3 R100 na lotnisko EPOD. W tym samym czasie przygotowywat
sie do lotu samolotem Cessna 182 inny pilot. Po okresleniu kierunku wiatru na podstawie wskazan wskaznika
wiatru jak i podrzucanej trawy piloci przyjeli, ze wtasciwym do startu bedzie kierunek 135 stopni. Pilot samolotu
Cessna 182 wykonat start z kierunkiem 135. W tym czasie pilot samolotu AT-3 R100 przygotowywat samolot do
lotu. Po uruchomieniu silnika pilot przekotowat na miejsce poza ogranicznikami poczatku pasa startowego na
kierunku 135 stopni. Po zatrzymaniu pilot wykonat probe silnika. Wszystkie parametry byty w normie. Po
wykonaniu czynnosci wedtug listy kontrolnej pilot rozpoczat start. Po oderwaniu samolot przeszedt na wznoszenie
w trakcie, ktérego silnik samolotu stracit cze$ciowo moc. Samolot przestat sie wznosi¢ i zaczat ,przepadaé”. Pilot
ostrzegt pasazera o zagrozeniu zderzenia z ziemig i starat sie utrzymac¢ samolot w osi startu i na duzych katach
natarcia. Pierwszy kontakt z powierzchnig ziemi nastapit czescig ogonowag nastgpnie podwoziem gtéwnym
i przednim oraz silnikiem. Po obrocie w lewo o ok. 100-110 stopni samolot zatrzymat sie i zaczat sie palic.
Pasazer, a nastepnie pilot opuscili samolot i podjeli nieskuteczng probe gaszenia pozaru. W wyniku doznanych
obrazen pilot i pasazer zostali przewiezieni do szpitala.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

NIE WYDANO.
PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

W dniu 18.07.2011 r. starty samolotéw Cessna 182 i AT-3 R100 odbywaly sie na kierunku 135° z pasa
startowego o dtugos¢ 600 m. Starty w tym kierunku odbywaly sie na naturalne przeszkody terenowe znajdujace
sie w odlegtosci 80 m od konca pasa startowego (linia drzew o wysokosci od 14 do 20 m AGL).

W polskich przepisach lotniczych zgodnie, z Wytycznymi Nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 21
marca 2008 r. w sprawie innych miejsc przystosowanych do startow i ladowan statkéw powietrznych, nie sg
okreslone wymagania jakie powinny spetnia¢ Inne Miejsca Przystosowane do Startéw ilLadowan Statkéw
Powietrznych. W zwigzku z powyzszym wskazane by byto ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotniczych
stosowanie przez zarzadzajacych ww. miejscami zapisow zamieszczonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury' w sprawie wymagan dla ladowisk, a w szczegdlnosci dotyczacych: diugosci pasa startowego oraz
powierzchni okreslajacych dopuszczalng wysokos$¢ obiektow naturalnych i sztucznych z obydwu kierunkéw pasa
startowego.

Dowodcy przed podjeciem decyzji startu na tym kierunku powinni zwréci¢ szczegdlng uwage czy faktyczne osiagi
statkdbw powietrznych zapewniajg bezpieczny przelot ponad szczytami istniejacych przeszkod terenowych.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis niecgytelny

' ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagan dla ladowisk
(Dz. Urz. Nr 170 Poz. 1791) znajduja sig nastgpujace zapisy: § 5.1 ,, Diugos¢ pasa startowego na lqdowiskach powinna
by¢ taka, aby statek powietrzny (lub zespot statkéw powietrznych w przypadku lotow holowanych) przy bezwietrznej
pogodzie, po oderwaniu sie na koncu pasa mogt przejs¢ na wysokosci co najmniej 15 m ponad szczytami istniejqcych
obiektow statych i tymczasowych, az do osiqgniecia wysokosci 100 m ponad wzniesieniem lqdowiska”. oraz § 5.2
»Pasy startowe, na lgdowiskach dla samolotow i szybowcow, powinny mie¢ rozporzqdzalna dtugosé rozbiegu co
najmniej o 50% wigksza od dlugosci wymaganej dla statku powietrznego korzystajacego z danego lgdowiska,
odpowiednio skorygowanq ze wzgledu na rodzaj i spadek nawierzchni”.
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