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1 – � mig
owiec Bell 407 SP-SKK sfotografowany 3 miesi� ce przed wypadkiem [fot. 	.Stawarz]. 
 

2 – � mig
owiec Bell 407 SP-SKK na miejscu startów i l� dowa�  w Jamach [fot. W.Miazga]. 
 

3 – Trasa lotu � mig
owca – od startu do miejsca wypadku, zaznaczona orientacyjnie na mapie topograficznej [geoportal]. 
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4 – Okolica miejsca wypadku na ortofotomapie, zaznaczone elementy sytuacji [geoportal]. 
 

5 – Okolica miejsca wypadku na mapie topograficznej, zaznaczone elementy sytuacji [geoportal]. 
 

 
                OBJA� NIENIA: 
 
L – � lad lewej p
ozy, 
P – � lad prawej p
ozy, 
A – � lad zarycia, 
B – � lad odbicia kad
uba, 
C – � lady 
opat wirnika g
ównego, 
D – plamy oleju na � niegu, 
E – fragment os
ony przek
adni, 
F – fragment os
ony przek
adni, 
G – odci� ty koniec belki ogonowej z 
       wirnikiem i usterzeniem, 
H – fragment usterzenia, 
K – kad
ub � mig
owca, 
x – drobne szcz� tki 
opat wirnika i 
      pokrycia belki ogonowej. 
Wymiary podane w metrach. 
� lady p
óz (L i P) stopniowo lekko 
oddalaj�  si�  od siebie. 

6 – Szkic miejsca wypadku – rozmieszczenie � ladów i szcz� tków. 
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           G                                                                  � nieg                      poziom 
                310o   o�  kad
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                                             E     F  
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Koz
owice-Skro� sko                      wspó
rz� dne GPS miejsca wypadku: N50o58’47,5”/E018o25’37,8” 
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7 – Najbli� sze otoczenie miejsca wypadku na mapie topograficznej warstwicowej, zaznaczone elementy sytuacji i przeszkody [geoportal]. 
 
 
 
 

8 – Pocz� tek � ladów p
óz podwozia � mig
owca na miejscu wypadku. 
 

 
                        LLIINNIIAA  EENNEERRGGEETTYYCCZZNNAA  WWYYSSOOKKIIEEGGOO  NNAAPPII�� CCIIAA  
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9 – � lad p
óz podwozia na miejscu wypadku, w tle zniszczony � mig
owiec. 
 
 
 
 
 
 

10 – � lad p
óz podwozia na miejscu wypadku i � lad silniejszego zarycia lewej p
ozy, w tle � lad odbicia i zniszczony � mig
owiec. 
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11 – � lad silniejszego zarycia lewej p
ozy podwozia na miejscu wypadku, w tle � lad odbicia kad
uba i zniszczony � mig
owiec. 
 
 

12 – � lad odbicia kad
uba, na � niegu widoczne drobne od
amki 
opat wirnika g
ównego.  
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13 – � lad kontaktu wirnika g
ównego z nawierzchni� , na � niegu widoczne drobne od
amki 
opat wirnika g
ównego. 
 
 
 
 

14 – Rozbity � mig
owiec i jego szcz� tki – na pierwszym planie elementy os
on silnika i od
amki 
opat wirnika g
ównego; na dalszym planie 
od
amany koniec belki ogonowej z usterzeniem i wirnikiem ogonowym. Na � niegu widoczne plamy oleju. 
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15 – Rozbity � mig
owiec i jego szcz� tki – na pierwszym planie elementy os
on silnika i od
amki 
opat wirnika g
ównego; na dalszym planie po 
lewej stronie kadru od
amany koniec belki ogonowej z usterzeniem i wirnikiem ogonowym. Na � niegu widoczne plamy oleju. 
 
 
 
 
 
 
 
 

16 – Rozbity � mig
owiec – widok ogólny od strony grzbietu kad
uba. 
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17 – Rozbity � mig
owiec – widok ogólny od strony spodu kad
uba. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

18 – Zbli� enie prze
omu belki ogonowej i zniszczonej jednej z 
opat wirnika g
ównego. 
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19 – Rozbity � mig
owiec – widok ogólny od przodu kad
uba. 
 
 
 
 
 
 

20 – Od
amana cz��	  belki ogonowej z usterzeniem i wirnikiem ogonowym – zbli� enie na tle rozbitego � mig
owca. 
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21 – Od
amana cz��	  belki ogonowej z usterzeniem i wirnikiem ogonowym – zbli� enie. 
 
 
 
 

22 – Od
amana cz��	  belki ogonowej z usterzeniem i wirnikiem ogonowym – zbli� enie. 
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23 – Fragment od
amanego usterzenia i odcinek wa
u nap� dowego wirnika ogonowego -  zbli� enie. 
 

24 – Fragment od
amanego usterzenia -  zbli� enie. 
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25 – Kad
ub i inne szcz� tki � mig
owca po umieszczeniu w hangarze. 
 
 
 
 

26 – Przód kad
uba – otwarty luk akumulatora, z
� cza akumulatora od
� czone. 
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27 – Wirnik ogonowy – zbli� enie. 
 

28 – Kad
ub � mig
owca w hangarze, widok ¾ od przodu z lewej strony. Zwraca uwag�  wy
amana z zamocowa�  przek
adnia wirnika g
ównego. 
 

29 - Wy
amana z zamocowa�  przek
adnia wirnika g
ównego – zbli� enie ¾ od przodu z lewej . 
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30 - Wy
amana z zamocowa�  przek
adnia wirnika g
ównego – zbli� enie ¾ od ty
u z lewej. Przek
adnia znalaz
a si�  wewn� trz kabiny � mig
owca. 
 
 

31 – Wn� trze kabiny pasa�erskiej, lewa strona – widoczna wgnieciona do wn� trza zerwana z zamocowa�  przek
adnia g
ówna. 
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32 – Wn� trze kabiny pasa�erskiej – widoczne znaczne wgniecenie sufitu przez zerwan�  z zamocowa�  przek
adni�  g
ówn� . 
 

33 – Widok kad
uba � mig
owca od ty
u – zwraca uwag�  wyra
ne odkszta
cenie lewego tylnego wspornika p
óz podwozia. 
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34 – Silnik � mig
owca z lewej strony. Widoczne 
o�e silnika – pr� ty w kolorze �ó
tym. Strza
k�  wskazany pr� t 
o�a silnika, który uleg
 
zniszczeniu podczas wypadku [zdj� cie z innego � mig
owca tego samego typu – foto internet]. 
 
 
 

35 – Pr� t 
o�a silnika po lewej stronie, zniszczony wskutek przemieszczenia silnika pod wp
ywem si
, dzia
aj� cych podczas wypadku [fot. 
J.Osak]. 
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36 – Silnik z prawej strony. Brak widocznych � ladów uszkodzenia 
o�a silnika [fot. J.Osak]. 
 
 
 
 
 
 

37, 38 – Mocowanie korpusu przek
adni g
ównej. Widoczne � lady wzajemnej kolizji elementów (zdarcia warstwy lakierniczej) wskutek 
przemieszczenia przek
adni pod wp
ywem si
, dzia
aj� cych podczas wypadku [fot. J.Osak]. 
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39 – Tablica przyrz� dów i pulpit centralny. Widoczny dr�� ek sterowy lewego fotela i sterownice no�ne. 
 

40 – Fragment tablicy po oczyszczeniu [fot. J.Osak]. 
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41 – Pulpit górny (podsufitowy) z prze
� cznikami i bezpiecznikami instalacji elektrycznej. Po 
prawej stronie pulpitu d
 wignia hamulca wirnika no� nego. 

42 (góra) – R� koje�	  dr�� ka sterowego 
pilota (prawy fotel). 
43 (dó
) – r� koje�	  d
 wigni skoku i mocy 
pilota (prawy fotel). 
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44 – Lista ostatnich 8 lotów � mig
owca na monitorze GPS GARMIN GPSmap296. 
 
 
 

45 – Miejsce startu i l� dowania � mig
owca w Jamach, oznaczone � ó
t�  strza
k�  i widoczne z daleka miejsce wypadku, oznaczone czerwon�  
strza
k� . 
 
Zdj� cia [o ile nie zaznaczono inaczej) – PKBWL. 
 

������������


