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Rodzaj zdarzenia: wypadek

Zdarzenie nr: 1148/10

Statek powietrzny: szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN”,
SP-2802

09 pa dziernika 2010 r. — Bezmiechowa Gdérna, pow. Leski

Niniejszy raport jest dokumentem prezerdyin stanowisko Patwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotycze okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalgaeofilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jiedyrcelach profilaktycznych w oparciu
0 obowi zuj ce przepisy prawa miizynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przepdaone bez
koniecznoci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zi z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z

2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mby traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiddycn
za zaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialrio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego tapdw celéw innych ni
zapobieganie wypadkom i powsym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskoéw i
interpretaciji.
Raport niniejszy zosta spoidzony w jzyku polskim. Inne wersjeziyjkowe mogby
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 20,10 dowisko Bezmiechowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-9bis 1E ,,Bocian”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2802

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy-instruktor

Organizator lotow/skokéw Aeroklub Bydgoski

U ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Bydgoski

W a ciciel statku powietrznego: Aeroklub Bydgoski

Miejsce zdarzenia: L dowisko Bezmiechowa, pow. Leski

Data i czas zdarzenia: 09 pa dziernika 2010, godz. 17:52 LMT

Pilot- instruktor, bez obra e

Obra enia za og: Przeszkalany-pilot, miertelne

STRESZCZENIE

Dnia 09 padziernika 2010r. o godz. 17:46 (LMT) pilot-instruktor lat 46 wraz
z przeszkalanym pilotem lat 43, wykonali start zgcmgark na szybowcu SZD-9bis
1E Bocian o znakach rozpoznawczych SP-2802. Wykangw wiczenie by o
doskonaleniem lotu po kgu w warunkach dowiska gorskiego. Pilot-instruktor,
planuj ¢ ostatni lot w tym dniu w za odze dwuosobowej, jpodecyzj | dowania na
gornej cz ci | dowiska Bezmiechowa. Podczasldwania o godzinie 17:52 (LMT)
dosz o do zderzenia szybowca z hangarem. W wyntarzenia szybowiec uleg
powa nemu uszkodzeniu. Pilot-instruktor nie odniéadnych obrae a przeszkalany-
pilot zgin na miejscu.

Badanie wypadku przeprowadzi zesp6 badawczy PKBWAk adzie:

mgr in . pil. Andrzej PUSSAK — przewodnicay zespo u badawczego,
in . Tomasz MAKOW SKI — czonek zespo u badawczego,
dr nauk med. Jacek R SKiI — cz onek zespo u badawczego.

RAPORT KO cowy Strona 3 z 29



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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W trakcie badania PKBWL ustali a nagtj ¢ przyczyn wypadku lotniczego:

Bt d w technice pilotowania, polegaj cy na wykonaniu podej cia do
| dowania ze zbyt du pr dko ci , co spowodowato | dowanie z przelotem
I zderzenie z przeszkodami.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu wypadku by y:

1. Mae dowiadczenie pilota-instruktora w wykonywaniudbwa na gornym
| dowisku Akademickiego Qodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej.

2. Kierunek padania promieni sonecznych wdgm kierunku Idowania.
W chwili wypadku s oce zachodzio za wzniesienia ograniczajhoryzont od
zachodu oraz znajdowa o giraktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowio
wyra ne utrudnienie w ocenie odlegod i wysokoci w stosunku do
zamierzonego przez pilota miejsca przyziemienia akozczenia dobiegu
szybowca.

3. Podj cie przez pilota-instruktora decyzjidowania na gérnej czci | dowiska
Bezmiechowa bez uzgodnienia z instruktoremoOka.

PKBWL po zako czeniu badania zaproponowa a jedno zalecenie akofitzne.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 20,10 dowisko Bezmiechowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 09 padziernika 2010 roku o godzinie 17: 46 przeszkaldiogncjonowany
pilot szybowcowy lat 43 wraz z instruktorem nadjocym lat 46 wystartowali za
wyci gark na szybowcu SZD-9BislE ,Bocian” o znakach rozpemmych SP-2802
do lotu na zadanie Al wgwiczenia 9 ,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklu
Polskiego” zatwierdzonego przez UdzLotnictwa Cywilnego (LPL-2/78-0033/01/09)
dnia 15 lipca 2009 roku, z miejsca przystosowanegostartow i ldowa statkow
powietrznych Akademickiego @odka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gornej. Zadanie AWwiczenie 9 dotyczyo
doskonalenie lotu po kgu.

Zgodnie z wczeaiejszymi ustaleniami pilota i instruktora mia by ostatni lot
w tym dniu zwanym ,lotem hangarowym”. ,Lot hangangwv warunkach ldowiska
Bezmiechowej jest lotem, ktory kozy si | dowaniem na gornej czi | dowiska.
Zgodnie z zarazeniem Dyrektora Akademickiego ©dka Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiej nadowanie na gérnym pasie najeka dorazowo uzyska
zgod obecnego na miejscu instruktorar@dka.

Ci g by wykonywany na po noc pod stok z kierunkiemzQOiabieraniem wysokoi
i przebiega prawid owo bez zak 6ceNa wysokoci oko o 500 m pilotujcy ucze -
pilot wyczepi lin, a instruktor zg osi ten fakt przez radio wygarkowemu.

Przeszkalany pilot wykona zakrw prawo okoo 4% a nastpnie réwnie
w prawo o 180 na kurs zachodni, b ¢ cay czas nad grzbietem géry wykona
nast pnie zakrt w lewo na kurs wschodni. Z kursem wschodnim legk® o 1 minuty
nieznacznie obnaj c lot, po czym wykona zaktr w prawo na kurs zachodni. Lec
z kursem zachodnim przelecia nad zabudowaniamodBRa majc wysoko okoo
350 m. Nastpnie wykona zakit w lewo na kierunek wschodni, przelecia od strony
zbocza z prawej strony na wysokookoo 70 m. Przelatug cz  zbocza wzd u
budynku hotelowego w kierunku lasu odchyli sv prawo wzd u pasa Idowiska
dolnego. Bd ¢ przed cian lasu pilot-instruktor nadzorugy przej sterowanie
informuj ¢ przeszkalanego pilotag on bdzie wykonywa |dowanie na gornej czci
| dowiska. Pilot-instruktor wykona prawy zakr wyprowadzajc szybowiec na
kierunek pod stok w przerwpomi dzy domek pilota a budynek géwny, plam;
zatrzymanie siszybowca w rejonie miejsca startu z lin gumowyahyzed chodnikiem
do startéw grawitacyjnych.

Podejcie do | dowania zosta o wykonane na ziszonej prdko ci z przelotem, co
w efekcie spowodowa o przyziemienie na szczyciey g m od hangaru. lduj cy
szybowiec toczc si uderzy w stojcy przed hangarem drugi szybowiec SZD-12A
~,Mucha 100", odrywajc prawym skrzydem jego statecznik pionowy ze stere
kierunku, jednoczenie wpadajc p oz, a nastpnie koem na jego lewe skrzyd o.
Tocz c si dalej traci fragmenty oszklenia kabiny, kpi tego wskutek wstrzsu,
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a nastpnie uderzy prawym skrzyd em w pohli kad uba w obramowanie otwartych
drzwi hangaru, wykonug woké punktu uderzenia obrét 0%3%zatrzyma si noskiem
kad uba na bocznefianie hangaru. Wskutek kolizji z szybowcem SZD-12Aucha
100" szybowiec SZD-9bis ,Bocian” dozna takprzebicia tylnej czci kad uba przez
usterzenie poziome szybowca Mucha oradap iuszkodze lewego skrzyd a.

R

. 57 5,
Py —— S = G =M T
rm— T e T B0 . 26 oy

Mapa warstwicowa otoczenia AOSSPRz w Bezmiechowej z naniesion orientacyjnie wg opisu jednego ze
wiadkéw tras ko cowego fragmentu lotu szybowca SP-2802. Kwadratem zaznaczono wskazane przez
pilotuj cego miejsce pierwszego przyziemienia podczas dolotu. Patrz Album llustracji oraz Analiza
Raportu. [www.geoportal.gov.pl].

Obecni przy hangarze inni piloci, wy amujresztki oszklenia, pomogli wyj
z drugiej kabiny instruktorowi, ktéry nie odniésadnych obrae , jednak chwilowo
utraci przytomno . Pilot w pierwszej kabinie by nieprzytomny i pgjwciu z niej by
reanimowany przez obecnych pilotow a npste ratownikow Pogotowia.

Pomimo 2-godzinnej reanimacji lekarz Pogotostwaierdzi zgon pilota.

1.2.0bra enia 0s6b.

Obra enia cia a Zaoga Pasaowie Inne osoby
miertelne 1 - -

Powane - - -

Nieznaczne (nie by Q) (1) - -
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Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN" SP-2802, 09.10. 201D dowisko Bezmiechowa

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Powa nie uszkodzony.

Szybowiec SP-2802, zbli enie od przodu. Widoczne zniszczenie noska prawego skrzydia u nasady,
uszkodzenie noska kadtuba i zniszczenie oszklenia kabiny.

Szybowiec SP-2802 - widoczne uszkodzenia tylnej cz ci kadtuba, spowodowane jej przebiciem
w wyniku kolizji z usterzeniem poziomym szybowca Mucha 100.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 20,10 dowisko Bezmiechowa

1.4. Inne uszkodzenia.

Szybowiec toczc si uderzy w stojcy przed hangarem drugi szybowiec SZD-
12A ,Mucha 100" odrywajc prawym skrzydem jego statecznik pionowy i ster
kierunku z jednoczesnym wpadoiem p 0z, a nastpnie ko em na jego lewe skrzyd o.
Szybowiec SZD-12A ,Mucha 100" zosta powde uszkodzony.

Toczc si dalej szybowiec SZD-9Bis 1E ,Bocian” uderzy prawykrzyd em
w pobli u kad uba w ram otwartych drzwi hangaru uszkadzajlokalnie ram drzwi
oraz dwa segmenty rozsuwanych drzwi hangaru i lekfgoiatajc cian hangaru.

1.5. Informacja o sktadzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot-instruktor (instruktor nadzoruj cy)

Pilot szybowcowy-instruktor szkolenia ogdlnego lasy, m czyzna lat 46,
z licencj pilota szybowcowego PL-xxxx-PL(G)-10 wa do 12.08.2015, uprawnienia
instruktorskie wane do 13.10.2011 r. Do dnia wypadku wykona na saylach 7489
lotow w czasie 1208 godz. 02 min. Na szybowcu ,Batiwykona 4732 loty w czasie
698 godzin 14 minut. Podczas pobytow w Akademick@nrodku Szkolenia
Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmieokjowykona 76 lotéw
w czasie 10 godzin i 55 minut. Posiada uprawnieloiavykonywania lotow na typach
szybowcow: Czapla, Bocian, Pirat, Junior, Jantak3StFoka 5, Puchacz, Cobra 15,
Mucha 100A, Mucha Std., Puchatek, Jantar 1, Jaakbek., Orlik, L-23, PW-1, PW-3,
PW-5, ULF. Posiada uprawnienia do wykonywania étargrawitacyjnych i z lin
gumowych oraz wykonywania lotowaglowych zboczowych. Kontrola wiadonw
I umiej tno ci praktycznych wana do 21.03.2011 roku. Specjalistyczne uprawnidaia
wykonywania startow za wyagark uzyska dn. 29 lipca 1980 r. Badania medyczne
przeszed 28 paziernika 2009 r. w GOBLL-AP i posiada orzeczelgkarskie klasy
1/2 z terminem wano ci do 23 padziernika 2010 r.

Ostatnie 10 lotdw na szybowcach (wg wpisow w ksi  ce pilota):

Lp./lliczba lotéw w dniu Data lotu Typ szybowca Czas lotu
1/25 03.10.2010 PW-6/Transp. 00h03
2/8 03.10.2010 Bocian* 03 h 02
3/4 04.10.2010 Bocian* 0lh14
4/4 04.10.2010 Bocian* 01h20
5/1 05.10.2010 Bocian/Transp. 00h 02
6/1 07.10.2010 Bocian/Transp. 00 h 02’
7/8 07.10.2010 Bocian* 03h 15’
812 09.10.2010 Bocian* 00 h 04’
9/1 09.10.2010 Bocian* 00 h 02’
10/5 09.10.2010 Bocian* 01h 00" (**)

(*) wszystkie loty podane w powgzej tabeli by y lotami instruktorskimi.
(**) w tym lot krytyczny
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Przeszkalany pilot (licencjonowany pilot szybowcowy)

M czyzna lat 43, uczestnik obozu szybowcowego zgodmgzeniejszym
porozumieniem pomdzy Aeroklubem Bydgoskim a Akademickim r@dkiem
Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej Bezmiechowej. Pilot
szybowcowy z licencjnumer PL-xxxx-PL(G) -09 wan do 23.06.2014 roku. Badania
medyczne przeszkalany pilot przeszed 20 marca 2009 GOBLL-AP i posiada
orzeczenie lekarskie klasy 2 (bez uwag) me&ado 21 marca 2011 r. KWT zda 28 marca
2010 r., wane do dnia 27 marca 2011 r. Kontrola Techniki Rilotwa na do dnia 24
kwietnia 2011 roku. Do dnia wypadku wykona na smybach 358 lotow w czasie 136
godz. 58 min. Podczas pobytu w Akademickimrddku Szkolenia Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowe] wykona I®6w w czasie 36 minut.
Posiada uprawnienia do wykonywania lotow na typaelibowcow: Bocian, Pirat,
Junior, Puchacz. Kontrola wiadonod i umiejtno ci praktycznych weana do
21.03.2011 roku.

Ostatnie 10 lotéw na szybowcach:

Ip Data Typ szybowca Czas lotu
lotu/ wiczenie
1| 18.09.2010/AIV/6 SZD-50 ,Puchacz” 0.12
2 | 18.09.2010/AIV/6 SZD-50 ,Puchacz” 0.12
3| 07.10.2010/Al/7 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.04
4 | 07.10.2010/Al/7 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.03
5| 07.10.2010/A1/9 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.04
6| 07.10.20010A1/9 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.05
7| 10.10.2010/BI/2 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.02
8| 10.10.2010BI/2 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.02
9| 10.10.2010LS SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.10
10| 10.10.2010LS SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.06 (*)

(*) — lot krytyczny

Brak informacji, aby pilot-instruktor i prgekalany pilot przed lotem byl
niewypoczci lub niedysponowani.

Operator naziemnych urz dze startowych

M czyzna lat 25 z uprawnieniami operatora naziemnyehdze startowych
nr: 3/2009 ( operatora wyaarek szybowcowych) waymi do odwo ania, wydanymi
przez Akademicki Qodek Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszasysk

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9bis 1E ,Bocian” — dwumiejscowy wahmony grzbietop at
o konstrukcji drewnianej, pokryty cziowo sklejk, a cz ciowo tkanin, ze staym
podwoziem jednoko owym.
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Rok Producent Nr Znaki _Nr [_)ata
budowy fabryczny | rozpoznawcze rejestru | rejestru
1975 | POPSZ.Blelskorl b gg3 SP-2802 2802| 09.08.2007
Nalot p atowca od poctku eksploataciji 223y0dz. 00 min.
Data wykonania ostatnich czynmbokresowych 100h
w Aeroklubie Bydgoskim 15.09.2010r.
przy nalocie 2318 goiliz.min.
Po naprawie g é6wnej 108 godz. 53 min.
Wa no wiadectwa Zdatnai do Lotu do 12.07.2011r.
Szybowiec by ubezpieczony do dnia 14.10.2010 .

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna sektora A5 na dz@9.10.2010 r. od godz. 16.00 do godz. 22.00
UTC :

- obszar znajdowa sipod wpywem rozlegego wy na morzu Pdnocnym
rozszerzajcym si nad pé nocn Polsk .

Wiatr przyziemny: 070/8 KT.
Okresami 020/06 KT.
Wiatr na wysokaoci:
- 1000 FT AMSL: 030/10 KT.
- 2000 FT AMSL: 080/10 KT we wschodniej czi regionu.
- 3300 FT AMSL: 080/15 KT
Widzialno : powy ej 10 km.
Chmury: od godziny 16 do 22 UTC brak chmur peppoziomu FL 150.
Pogoda i pora doby mia y wp yw na zaistniemezebieg zdarzenia.

Na uwag zas uguje kierunek padania promieni s onecznyei chwili wypadku
S0 ce zachodzi o za wzniesienia ogranicezaej horyzont od zachodu oraz znajdowa o
si praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowyyra ne utrudnienie w ocenie
odleg oci i wysoko ci w stosunku do zamierzonego przez pilota miepesiziemienia
i zako czenia dobiegu szybowca.

1.8. rodki nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbyway si wg przepisow VFR w porze dziennej,
z wyposaeniem typowym dla szybowca ,Bocian”.
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1.9. £ czno

Szybowiec by wyposamny w radiostacj korespondencyjn RS-6101.1
nr fabryczny 7901031 z zakresem siotliwo ci 122.200-122.900 MHz, za pomqc
ktérej pilot utrzymywa czno z kierujcymi lotami. Pozwolenie radiowe nr
PA/0257/07 wane do dnia 13 lipca 2017 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie naspio w miejscu przystosowanym do startow ddwa statkow
powietrznych Akademickiego @odka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gérnej (w niniejszynparzie skrétowo zwanym
| dowiskiem).

L dowisko usytuowane jest na poudniowym stoku masy@or S onych,
obejmuj c niezalesion cz  zbocza — od szczytu 630, 00 m npm, gdzie znajduj
zabudowania lotniskowe, hangar, budynek g éwmpaka i domek pilota, do podnaé
gory, przy ko cu wsi Bezmiechowa Gorna.

Wspo rzdne | dowiska: N - 49 31'22", E — 22°24'54",

O rodek w Bezmiechowej sfotografowany z samolotu, widok w przybli eniu w kierunku pétnocnym [fot.
Internet].

1.11. Poktadowe rejestratory.

Brak — szybowiec SZD-9bislE ,Bocian” nie jest wypasy w rejestrator
pok adowy.
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1.12. Informacja o szcz tkach i zderzeniu.
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Rysunki: a, b, ¢, d, e, f, g, h— lady i szcz tki na miejscu wypadku oraz odtworzenie kolejnych faz zako czonego
wypadkiem | dowania szybowca SZD-9bis1E ,Bocian”SP-2802 i jego kolizji ze stoj cym szybowcem SZD-12A
,Mucha 100", SP-1801, wraz z wyja nieniem powstawania uszkodze obu szybowcow.
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\E

Uszkodzenia szybowca SZD-9bis1E ,,Bocian” SP-2802 naniesione pogl dowo na jego sylwetk w rzutach:

1 - zniszczenie noska lewego skrzydta od kolizji z usterzeniem pionowym szybowca SP-1801,

2 - przebicie pokrycia noska lewego skrzydta (szczelina),

3 - zniszczenie segmentu noska prawego skrzydta u nasady wskutek kolizji z obramowaniem wrét hangaru,
4 - zniszczenie oston i oszklenia kabiny,

5 - uszkodzenie i porysowanie noska kadtuba,

6 - p kni cia sklejkowego pokrycia lewego skrzydta,

7 - przebicia pokrycia z tkaniny,

8 - przebicie kadtuba na wylot przez usterzenie poziome szybowca SP-1801 podczas kolizji.
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ODERWANE USTERZENIE PIONOWE
ODGI TA OWIEWKA NASADY
STATECZNIKA PIONOWEGO

ZNISZCZONY SPLYW SKRZYDLA

USZKODZONA LOTKA

Uszkodzenia szybowca SZD-12A ,,Mucha 100”, SP-1801, naniesione pogl dowo na jego sylwetk .

Fragmenty obu szybowcow byy rozrzucone na ziermajbli szym otoczeniu
miejsca wypadku.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

W oparciu o uzyskane dokumenty osobiste za ogi®agh, sekcji zw ok oraz
opinie lekarskie Komisja stwierdzi ag:
w dniu wypadku pilot-instruktor i przeszkalany pilanieli wa ne badania
lotniczo-lekarskie;
podczas wykonywania lotu pilot-instruktor i przealdny pilot nie byli pod
wp ywem alkoholu etylowego;
stan zdrowia pilota-instruktora ani przeszkalanpgota nie mia wp ywu na
zaistnienie i przebieg wypadku.
W wyniku wypadku pilot-instruktor nie odniésadnych obrae , a przeszkalany
pilot wskutek bardzo cikich obrae cia a poniés mier na miejscu.
Bezporedni przyczyn mierci przeszkalanego pilota by o z amanie trzewieg
kr gu szyjnego z przemieszczaniem odamow, g@one z przerwaniem rdzenia
kr gowego oraz masywnym krwawieniem do kana wgkiwego.

1.14. Po ar.
Nie by o.

1.15. Ratownictwo i szansa prze ycia.

Szybowiec ,Bocian”, tocz si z du prdkoci uderzy w stojcy przed
hangarem drugi szybowiec ,,Mucha 100", odryveaprawym skrzyd em jego usterzenie
pionowe z jednoczesnym wpadoiem p 0z, a hastpnie ko em na jego lewe skrzyd o.
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Tocz c si dalej uderzy prawym skrzyd em w pohlikad uba w ramotwartych drzwi
hangaru wykonug woké punktu uderzenia obrét o %Il zatrzyma si noskiem
kad uba na bocznegianie hangaru.

Pilotowi-instruktorowi i przeszkalanemu pilotowi zidlono pierwszej pomocy
na miejscu wypadku przez obecnych tam innych piotBrzyby y lekarz Pogotowia
Ratunkowego przyspi do reanimacji przeszkalanego pilota, ktéra hyi@skuteczna.
Lekarz stwierdzi zgon.

Uraz przeszkalanego pilota powsta w chwili gwanego zahamowania
szybowca po uderzeniu w obramowanie drzwi hangéabamowanie to spowodowa o
nagy i bardzo mocny ruch g owy pilota w lewo i gazodu, a naspnie gwa towne
odrzucenie g owy ku ty owi w wyniku, czego ngsto m.in. zamanie kigu szyjnego
Z przerwaniem rdzenia kyowego.

Uraz ten by w swej istociemiertelny, a prowadzona akcja reanimacyjna mimo
pocz tkowo wyczuwalnego tna nie mog a byskuteczna.

Za takim mechanizmem powstania urazu réwngezemawiaj opisane rany na
twarzy oraz pkni cie luzowki o dka, ktory zosta ucni ty przez pasy w chwili
zderzenia.

Czynniki prze ycia

Obraenia ciaa przeszkalanego pilota, ktory zgiw wypadku, pozostaj
w widocznej ,,dysproporcji” w stosunku do uszkodzzybowca, w ktorego kabinie si
znajdowa .

Rama przedniej ostony kabiny z resztkami oszklenia; strzatk zaznaczone najbardziej prawdopodobne

miejsce uderzenia gtow , a ci lej uchw przez pilota.

Powi kszony fragment poprzedniej fotografii- widoczne lady krwi na ostrej kraw dzi sttuczonego

oszklenia i ramie.
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lady krwi na dolnej rurze ramy przedniej ostony kabiny i lewej burcie wn trza kabiny w widoku % od
przodu. Zwracaj uwag ostre resztki oszklenia. Strzatk zaznaczone najbardziej prawdopodobne miejsce
uderzenia gtow ,a ci lej uchw przez pilota.

Siy, jakie oddziayway na cia o pilota pvzedniej kabinie w chwili zderzenia
z obramowaniem wr6t hangaru, ma w przyblieniu okreli , wychodzc ze
znajomoci odpowiednich wymiarow szybowca i wymiaréw jegezkodze, przy
za 0 eniu prawdopodobnej pako ci zderzenia. Mona przyj , e jego prdko
w chwili zderzenia z obramowaniem wrét hangaru vgy@ojeszcze oko o 72 km/h (tj.
20 m/s).

O obraeniach przeszkalanego pilota zadecydowa a warbodzia ywujcej na
jego ciao siy bocznej, lol cej skadow odrodkowej siy bezw adnai powsta ej
w wyniku obrotu szybowca wokd punktu zderzenian@zonego na szkicu, pogj
jako punkt O) oraz przede wszystkim fake uderzy gow (a cilej uchw)
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W pozostae przy ramie osony kabiny ostre kmdmie resztek oszklenia przedniej
osony kabiny, ktére ulego potuczeniu i cziowemu odpadntiu jeszcze przed
zderzeniem szybowca z obramowaniem wrot hangaru.

OKRE LENIE SItY BOCZNEGO UDERZENIA GEOW Gy:
\ O - punkt obrotu; U - punkt uderzenia; odcinek OU=r=1,85m; =52°;

zato onapr dko zderzenia v=20 m/s; zatlo ona masa gtowy mg=5Kkg.

; Go = [mg.v2]:[r.cos¥(90- )] = 1741 N [od rodkowa sita bezwtadno ci]
2 |J Gy = Go.sin =1741.0,78801 = 1372 N = 0k.140 kG
; . =

Gy=0k.140 kG

Od uderzenia do zatrzymania pkt U przebytdrog 1,45 m [wtym 1,1 mpo
tuku o promieniu r=0U i 0,35 m po prostej na zgniatanie noska ptata], w
Gl : G czasie t=ok. 1 s, zatem op6 nienie h=(v - w):t = (20 - 0):1 = 20m/s?, sk d

U ¥ ’ Gwe=h.mg=100N 0k.10kG;Gx=Go.cos =1741.0,61566=1071,9N=0k.109,3kG
G - catkowita sita wypadkowa Gx + Gy = 100+1071,9 = 1171,9 N = 0k.119,5 kG

- == OKRE LENIE SItY WZDtU NEJDZIALAJ CEJNA GLOW Gx+ Gx:

Okre lenie sity bocznego uderzenia gtow w ram ostony kabiny z resztkami oszklenia, decyduj cej
0 powstaniu i charakterze obra e gtowy pilota w przedniej kabinie, a tak e okre lenie wypadkowej sity
wzdtu nej [obliczenia w formie skrétowej]. Analogicznie mo na okre li sity bocznego uderzenia dziataj ce
nainne cz ciciata pilota— b d one pozostawa w odpowiedniej proporcji mas tych cz ci ciata do masy
gtowy. [Dla przyktadu tutow: mo na zalo y mas tutowia (bez r k) me= ok.55kg, co stanowi 11-krotno
masy gtowy, zatem sita bocznego uderzenia tutowiem wlew burt kabiny Ty= 11.140 = 0k.1540 kG.].

Pilot-instruktor w drugiej kabinie by naomy na mniejsz boczn sk adow od
siy bezw adnaci, gdy znajdowa si nieco bliej rodka obrotu (pkt O), odlego't ,
zdefiniowan analogicznie jak dla pilota z przedniej kabiny ma& oceni na ok.1,55 m,
za odpowiadajcy pooeniu punktu uderzenia U k na ok. 77, wynika std po
podstawieniu danych i wykonaniu dzia,ae przy za oeniu takich samych mas cia a
oddzia ywujca na niego ododkowa si a bezw adnoi mog a stanowi nie wi cej ni
78% siy dzia ajcej na pilota w przedniej kabinie. Z tego tgowodu, jak te przede
wszystkim z powodu nie zniszczenia oszklenia tykadjiny (i nie powstania przez to
ostrych krawdzi oszklenia, mogych go gronie pokaleczy podczas uderzenia) nie
odniés praktycznieadnych obrae , jednak i on w chwili wypadku straci na krétko
przytomno z powodu silnego, impulsowego zadzia ania si badwoci i uderzenia
g ow w oszklenie, przy roz @niu siy uderzenia g owna do znacznej powierzchni.

Podczas kolizji tluj cego szybowca ,Bocian” SP-2802 ze stym przed

hangarem szybowcem ,Mucha 100" SP-1801, przy ktémpajdowa a si grupa 0sob
zaj ta zak adaniem na pokrowcow, istniao bardzo znaczne niebezpiesteo
odniesienia powawych obrae przez te osoby wskutek silnego uderzenia przez
| duj cy szybowiec ,Bocian”, przy brakuwiadomoci nadchodzcego zagreenia.
Fakt, i do tego nie doszo, zawdezrza mo na jedynie szczliwemu zbiegowi
okolicznoci, szybkiej orientacji sytuacyjnej, ostramiu i czynnemu uniknciu
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uderzenia przez te osoby lub (w jednym przypadkwyilowego znajdowania sipoza
stref bezporedniego zagreenia uderzeniem.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie uszkodzonego szybowca ,Bo8R-2802 w hangarze
Akademickiego Orodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszasysk
w Bezmiechowej pod kem zachowania of o ci kinematycznej namlow sterowania
p atowcem, stwierdzag, i ci go ta zostaa zachowania. Nie stwierdzono usterek
w po czeniach kad ub — skrzyd a, skrzyd o — skrzyd ad kb-usterzenie. Komisja nie
stwierdzia adnych usterek w zespoach szybowca, daph sterowa i ich
po czeniach. Komisja zwolnia uszkodzony szybowiec digspozycji w aciciela
statku powietrznego w dniu 11 mkziernika 2010 r.

Przeanalizowano dokumentacj eksploatacyjn szybowca. Niedocgni
w obs udze technicznej nie stwierdzono.

Przeanalizowano dokumentacjotnicz pilota-instruktora oraz szkoleniow
przeszkalanego pilota, w ktérych nie stwierdzonedotcigni . W po niejszym
okresie badania wypadku pozyskano dokumentaeikcji, wyniki bada lotniczo-
lekarskich oraz opinie lekarskie.

Badania nie wykaza yladéw obecnai alkoholu etylowego we krwi pilota-
instruktora i przeszkalanego pilota.

Zinwentaryzowano fotograficznie uszkodzenia szybamwy®lucha 100" SP-1801
i drzwi hangaru.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalno ci administracyjne;j.

Wypadek zdarzy sina pycie przed hangaremdbwiska Akademickiego
O rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszaeyglodczas lotow szkolnych
organizowanych przez Aeroklub Bydgoski. Wszystkieynmoci wst pne zwizane
z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia, uszkodzormdmwca oraz dokumentacji do
czasu przybycia przedstawicieli PKBWL wykonay B@li i kierownictwo
Akademickiego Orodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszaaysk

ZespO badawczy Patwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych przyby
na miejsce wypadku w dniu 10 pliernika w godzinach popo udniowych,
w kilkana cie godzin po wypadku. Zasadnicze badania i czyein@a miejscu wypadku
zesp6 badawczy PKBWL prowadzi w dniach 10-12 dz#ernika 2010 roku.
Szczego6 owych ogtizin obu powanie uszkodzonych szybowcow zespé badawczy
dokona na miejscu zdarzenia i w hangarze Akadeepgok Orodka Szkolenia
Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmieabjowokonano przes uchania
uczestnikow szkolenia orawiadkow zdarzenia.

Kierownictwo Akademickiego Qodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej zapewni 0 w dniu zdarzenia oraz wamigastpnych niezbdn pomoc
w realizacji prowadzonego badania.
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Uszkodzony szybowiec zosta zwolniony do dyspoziejioklubu Bydgoskiego
w dniu 11 padziernika 2010 roku z powiadomieniem ProkuraturyjoRewej oraz
Komendy Powiatowe]j Policji w Lesku - prowadych w asne dochodzenie w sprawie
zdarzenia.

W po niejszym okresie pozyskano wyniki sekcji zw ok, \ay@ opinie lekarskie
i dokumenty z wynikami baddotniczo-lekarskich.

1.18. Informacje uzupetniaj ce.

Komisja wiele uwagi pavi cia na okrelenie gownej przyczyny zdarzenia
— préby ldowania na gornej czci | dowiska zakoczonego sporym przelotem
ze znaczn pr dko ci lotu. W analizie oparto sina zeznaniachwiadkow, badaniach
technicznych szybowca, opisie zdarzenia przezgilstruktora oraz obowzuj cych
przepisach magych na uwadze bezpieczwo lotow szybowcowych wykonywanych
na terenie Akademickiego &dka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowej.

Zapoznanie z projektem raportu ko cowego.

Zgodnie z 8§ 15 Rozpordzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 206ku
(Dz. U. 35 poz. 225), w dniu 1lpadziernika 2011 roku z projektem Raportu
Ko cowego wypadku statku powietrznego, szybowca SZiS-9bE ,BOCIAN”

0 znakach rozpoznawczych SP-2802, jaki mia mieygamiejscowoci Bezmiechowa
Gorna, ldowisko Akademickiego @odka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w dniu 09 pdziernika 2010 roku, zapozna sipilot-instruktor.
Zgoszone uwagi znajdujsi w ,Protokole zapoznania z projektem raportu
ko cowego”. Nie wnidés zastrze ani uwag, majcych na celu okrdenie okolicznoci

i przyczyn tego wypadku.

1.19. U yteczne lub efektywne metody bada .

Nie zastosowano.
2. Analiza.

2.1. Wyszkolenie.

Poziom wyszkolenia, posiadane uprawnienia oraz weéalczenie pilota-
instruktora jak réwnie operatora wycigarki naley uzna za ca kowicie odpowiednie
do wykonywanych zada Poziom wyszkolenia przeszkalanego pilota i peghego
szkolenia nie wzbudzi adnych zastrze Komisiji.

Komisja stwierdzia, e krytycznego dnia pilot-instruktor, przeszkalanyotp
I operator naziemnych urdze startowych (wycigarki) posiadali wszystkie formalne
uprawnienia niezldne do wykonywania lotéw/ayow na szybowcu ,Bocian”
w ramach szkolenia szybowcowego.
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Wyszkolenie i poziom obs ugi technicznej szybowea wzbudziy zastrze
Komisiji.

2.2. Organizacja i przebieg lotow.

Zgodnie z wczeniejszymi ustaleniami pomilzy Akademickim Orodkiem
Szkolenia Szybowcowego Politechniki RzeszowskiejAaroklubem Bydgoskim
zaplanowano pobyt grupy pilotow Aeroklubu Bydgogkien Orodku w terminie od
03 do 10 padziernika 2010 roku.

Grupa pod opiekSzefa Szkolenia Aeroklubu Bydgoskiego, pilotarimstora lat
46 posiadajca wasny szybowiec szkolny typu SZD 9bislE ,Botian znakach
rozpoznawczych SP-2802 rozpoeztrening w dniu 03 paziernika 2010 roku. Piloci
mieli zaplanowane loty treningowe, sprawdeaj i szkolne w zakresie startow za
wyci gark , startow grawitacyjnych i startow z lin gumowych.

Szef Szkolenia Aeroklubu Bydgoskiego wud@010 kilkakrotnie uczestniczy
w treningu na ldowisku w Bezmiechowej. W czasie pobytéw ndowisku pozna
I poprawnie wykonywa procedury lotu specyficzha gkybowiska — Howania pod
stok, starty wycigarkowe, z lin gumowych i grawitacyjne. W trakci®bgtéw
w O rodku wykona cznie76 lotow w czasie 10 godzin i 55 minut.

Do dnia 09 paziernika cz  pilotdbw Aeroklubu Bydgoskiego uzyska a
uprawnienia do lotéw z lin gumowych i grawitacyjimydVlankamentem okresu pobytu
grupy bydgoskiej w Bezmiechowej by o ste wystpowanie wiatru z kierunku
wschodniego, ktéry w warunkachdbwiska uniemoliwia szkolenie.

W dniu 09 palziernika po usfpieniu mgy o godzinie 10:40 grupa bydgoska
rozpocz a wykonywanie lotdw wykonug starty grawitacyjne i z lin gumowych.
W tym czasie grupa instruktora ©dka oczekivaa na rozenie startu
wyci garkowego. Kocz ¢ loty grawitacyjne uzgodniono wspdine loty obu mrza
wyci gark . Korespondencja radiowa w czasie wykonywania lotiyna prowadzona
pomi dzy instruktorami jak réwnie instruktorem a uczniem, ktory wykonywa lot
samodzielny oraz wyciagarkowym.

O godzinie 17:06 nagi start za wycigarka na zadanie Al/9 czyli doskonalenie
lotu po krgu wg. ,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklulmskego”, ktory
rownie obowi zuje w Akademickim CGrodku Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej. W pierwszej kabinie Bociana siedpizeszkalany pilot, a w drugiej
pilot- instruktor w charakterze instruktora nadzocego. Lot by wykonywany
poprawnie przez przeszkalanego pilota z wykorzystan nieznacznych pdow
wznoszcych (agiel). L dowanie naspi o przy wy o onych znakach o godzinie 17:16.
Przeszkalany pilot wyszed z szybowca a jego m#ejg@] nastpny ucze.

O godzinie 17:35 instruktor f@dka ustali ze swojgrup szkoleniow, e bd
ko czy loty. Decyzj o ostatnim starcie poda przez radio olagc miejsce Idowania
na przed ueniu dolnego pasa zapytgj jednoczenie instruktora grupy bydgoskie]
0 jego plany, ktéry poinformowa przez radio o wygkoiu jeszcze jednego lotu.
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O godzinie 17:46 przeszkalany pilot wrapilbbtem-instruktorem z Bydgoszczy
wystartowali do ostatniego lotu, informgj wyci garkowego, e tym lotem kocz
latanie i jest to ostatni aj w tym dniu. Instruktor-pilot stwierdzi,e poda réwnie
przez radio, e jest to ,lot hangarowy”, czyli towanie na gornej czcil dowiska.

Instruktor Orodka, leccy innym szybowcem, w locie naaglu na kierunku
wschodnim jeszcze przed linznakéw obserwowa start i wyczepienie bydgoskiego
szybowca. Mijajc kraw d lasu po wschodniej stroniedowiska po ostatnim zakeie
od zbocza na kierunek zachodnim przejterowanie i na zwkszonej prdko ci
przeszed na zawietrzrkieruj ¢ szybowiec do pozycji z wiatrem w lewym gu gdzie
na wysokoci oko o 250 m poleci uczniowi dokozy budow kr gu i wyl dowa na
przed ueniu dolnej cz ci | dowiska. W tej fazie lotu instruktor @&dka nie sysza
korespondenciji pilota-instruktora wskaztgj na zamiar dowania na szczycie ani
zawieraj cej informacji o warunkach dodowania czy przeszkodach na pasieddwa
0 godzinie 17:50 i po opuszczeniu szybowca zaywazybowiec bydgoski na
wysoko ci budynku Orodka na kierunku zachodnim, ocen@jo jako niskie przegie
z zamiarem budowy lewego lgu. Kiedy szybowiec znikn mu z pola widzenia by
pewien, e wyl dowa na szczycie gory.

Wycigarkowy przez radio tuprzed startem zapyta sinstruktora bydgoskiego
czy to ostatni lot, aby upewnsi , e b dzie mog zwija lin zaraz po starcie. Uzyska
potwierdzenie od instruktorage jest to ostatni start oraz po wyczepieniu o wgsok
wyholowania 500m.

Wycigarkowy stwierdzi, e caa korespondencja radiowa bya wwya
czytelna i bez zak 6ce Po starcie szybowca bydgoskiego wyszed z kalywsi garki
by odkr ci spr yn gilotyny i przygotowa wyci gark do wjazdu do géry. W tym
czasie wyldowa ,Bocian” nale cy do Orodka. W trakcie przygotowywania
wyci garki do wjazdu wycigarkowy us ysza g miejszy szum powietrza. Wychyli si
za wyci garki i zobaczy mocno pochylony do stoku szybowiBocian”, ktory lecia
ze zwikszon pr dko ci w kierunku na stary sza as pouizy budynkami Orodka
z jednoczesnym poprawianiem kierunku lotu na zachdadysuni ciem hamulcow.
Szybowiec by jeszcze w powietrzu na wysakonowego domku, kiedy straci go
z oczu. W tym momencie kt@ pod domku pilota krzykn ,uwaga!”, a zaraz potem
usysza dwa bardzo goe charakterystyczne dla zderzenia trzaski.

Od startu o godzinie 17:46 szybowca ,Boti&P-2802 do ostatniego zaku
przed |dowaniem na gérnej czi | dowiska szybowcem sterowa przeszkalany pilot,
a pilot- instruktor go nadzorowa. Po przelocie ck zbocza wzd u budynku
hotelowego w kierunku lasu odchylajsi w prawo wzd u dolnej cz ci | dowiska
przed cian lasu pilot-instruktor przej sterowanie szybowcem, informgj
przeszkalanego pilotag on bdzie wykonywa Idowanie. Réwnoczaie przekaza
przeszkalanemu uczniowie nie bdzie | dowa na kierunku wschodnim, a z prawego
zakr tu na kierunku zachodnim pod saz. Instruktor wykona prawy zakroddalajc
si wzd u stoku na zwikszonej prdko ci utrzymujc pr dko w zakr cie oko o 100
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km/h. Po wyprowadzeniu z prawego zakrpod stok ustawi szybowiec na kierunku
przerwy pomidzy domkiem pilota a budynkiem hotelowym, tj. womjpocztku
cie ki do startu grawitacyjnego i miejsca startu zgumowych.

Pilot-instruktor przewidywa zatrzymanie Szybowca w rejonie miejsca startu
z lin gumowych, patrz pod stok po jego prawej stronie. Instruktor stdze, e profil
lotu do przyziemienia wydawa mu siprawid owy. Dopiero po przyziemieniu
stwierdzi, e szybowiec ma du pr dko i nie hamuje. Przyziemienie wg oceny
instruktora nasipi o na cz cil dowiska gérnego 150 m od lasu na kierunku polay
domkiem pilota, a startem z lin gumowych.

Ortofotomapa otoczenia AOSSPRz w Bezmiechowej z naniesion orientacyjnie wg opisu jednego ze
wiadkéw tras ko cowego fragmentu lotu szybowca SP-2802. Kwadratem zaznaczono wskazane przez
pilotuj cego miejsce pierwszego przyziemienia podczas dolotu. Patrz Album llustracji oraz Analiza
Raportu. [www.geoportal.gov.pl].

Instruktor by przekonanye do momentu przyziemienia wszystkie parametry lotu
byy utrzymywane poprawnie na odpowiedniej gko ci w konfiguracji lotu
szybowego oraz przyego punktu wyréwnania.

W trakcie wykonywania lotu szybowego do | dowania, sto ce zachodzito za
wzniesienia ograniczaj ce horyzont od zachodu oraz znajdowato si praktycznie
na poziomie oczu pilota i 63° w lewo w stosunku do kierunku | dowania, co
stanowito wyra ne utrudnienie w ocenie odlegto ci i wysoko ci.
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W dniu nastpnym po zdarzeniu, tj. 10 paziernika, przy panugych tych
samych warunkach atmosferycznych oraz o tym sangasie Komisja dokona a wizji
lokalnej na kierunku podejia szybowca stwierdzaj istnienie znacznych utrudnie
w ocenie odleg @i i wysoko ci wskutek raenia promieniami s onecznymi.

Instruktor by przekonanye przyziemi, a faktycznie by jeszcze w powietnau
du ej pr dko ci. By tym zaskoczony,e ma du pr dko , a szybowiec nie zwalnia
i nie hamuje jak w dotychczasowycldbwaniach.

Pilot-instruktor wykonug¢ lot na wysokaci budynku Orodka z kierunkiem
zachodnim még odej w dolink , zbudowa lewy kr g i wyl dowa na dolnym
| dowisku, czego nie uczyni, a konsekwentnie zmiedeal dowania w rejonie gornej
cz cil dowiska.
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Sekwencja zdj  z ostatniej fazy podej cia do | dowania szybowca SP-2802, wykonanych przez wiadka
znajduj cego si przy domku pilota. Na zdj ciach wida wysuni te hamulce aerodynamiczne; ich petne
wysuni cie mo na zaobserwowa czterech ostatnich zdj ciach. Na ostatnich czterech zdj ciach wida
wychylenie steru kierunku w prawo, na ostatnich dwdch zdj ciach mo na zauwa y , e jest ono
maksymalne. Na na ostatnich dwoch zdj ciach szybowiec znajduje si na wysoko ci malej cej z ok.2 do
ok.1 m nad powierzchni ziemi [fot.M.Jaros].

Pilot-instruktor oceniag, e szybowiec zblia si w rejon pomidzy pocztkiem
cie ki do startu grawitacyjnego a miejscem startu zgimowych oraz zauwaj c
ludzi, ktorzy si tam znajdowali i zac# si rozbiega na lewo i na prawo, skierowa
szybowiec w stronhangaru.

Kilka sekund przed wypadkiem - | duj cy szybowiec SZD-9bis Bocian 1E SP-2802 wytania si zza grzbietu
wzniesienia (w ostatniej fazie | dowania zszedt nieco poni ej grzbietu Bezmiechowej nie dotykaj ¢ ziemi),
widoczne otwarte hamulce aerodynamiczne; zdj cie wykonane przez drugiego fotografuj cego
[fot.T.Litewka].
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Nato enie sylwetek szybowca z sekwencji zdj prezentowanych powy ej na wspdlne tto dla pokazania
przebiegu ostatniej fazy podej cia. Zaznaczona wysoko lotu dla najni ej poto onej sylwetki — ok.1 m nad
ziemi .

Mogc jeszcze manewrowaszybowcem (prdko szybowca okoo 80 km/h)
instruktor-pilot skierowa szybowiec w rejon, gdziee by o ju ludzi. Zauway cie
hangaru i ostatecznie w jego stroskierowa szybowiec. Wide, e hangar jest
otwarty skierowa szybowiec doodka na prawjego stron. W trakcie dobiegu rozbi
stoj cy na cie ce przed hangarem szybowiec Mucha, a paét zderzy siprawym
skrzyd em z prawym obramowaniem rozsuwanych dramigaru, uszkadzaj dwa ich
segmenty.
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Szczegbtowy szkic miejsca wypadku z zaznaczonymi zasadniczymi elementami sytuacji, obejmuj cy obszar na
potnoc od punktu, w ktorym wida szybowiec SP-2802 na zdj ciu 22-Album llustracji (tj. ostatnim z sekwencji,
wykonanym przez wiadka F1). Pocz tek linii trajektorii szybowca na szkicu, oznaczony jako ,,26”, w przybli eniu
odpowiada jego poto eniu pokazanemu na zdj ciu 26-Album llustracji. Nie odtwarzano doktadnie poto enia
poszczegbinych oséb zaktadaj cych pokrowce na szybowiec SP-1801. Zwraca uwag kierunek padania promieni
stonecznych - w chwili wypadku sto ce zachodzito za wzniesienia ograniczaj ce horyzont od zachodu oraz
znajdowato si  praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowito wyra ne utrudnienie w ocenie odlegto ci
i wysoko ci. Zamierzonym przez pilota miejscem zako czenia dobiegu szybowca SP-2802 byto miejsce startu
z lin gumowych. [podktad rysunku na podstawie danych z www.geoportal.gov.pl].

Pilot-instruktor w trakcie wys uchiwaniazpz Komisj stwierdzi, e nie zna
Zarz dzenia Dyrektora @odka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszasysk
Nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku w sprawidolwa na gornej cz ci | dowiska
Bezmiechowa.

RAPORT KO cowy Strona 26 z 29



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 20,10 dowisko Bezmiechowa

3. WNIOSKI KO COWE

3.1. Ustalenia Komisji.

1. W dniu wypadku pilot-instruktor oraz przeszkalanyotp posiadali wane
uprawnienia oraz wae badania lotniczo-lekarskie.

2. Stan psychiczny i fizyczny pilota-instruktora orgzzeszkalanego pilota
w dniu wypadku by dobry. Nie skadi si na jakiekolwiek dolegliwcci
a ucze by ch tny do wykonania lotéw sprawdzajch.

3. Operator wycigarki posiada odpowiednie wae uprawnienia.

4. Pilot-instruktor, przeszkalany pilot ani operatoyoivgarki przed lotem nie
byli pod wp ywem alkoholu.

5. Dokumentacja szkoleniowa pilota-instruktora i pzedanego pilota by a
prowadzona zgodnie z przepisami.

6. Pilot-instruktor w 2010 roku lata intensywnie izebyt d ugotrwaych
przerw.

7. Przeszkalany pilot w 2010 roku nalata 61 godZi8 minut.

8. Szybowiec by sprawny technicznieadna jego cz nie oddzieli a si przed
zderzeniem z ziemi

9. Dokumentacja techniczna szybowca bya prowadzonaodrag
Z obowi zuj cymi przepisami.

10.Wyci garka by a sprawna technicznie.

11.Stwierdzono nieprzestrzeganie i nieznajomoprzez pilota-instruktora
Zarz dzenia Dyrektora Qodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej nr 8/09 z dnia 01.12.2009 roku w sgrdwdowania na gornej
cz cil dowiska w Bezmiechowe].

12.Czynnikiem decydugym o znikomych obraeniach pilota-instruktora by
sposoOb zderzenia szybowca z hangarem, a zw asigczaiszczenie oszklenia
jego kabiny i mniejsze wypadkowe siy oddzia ywag na jego cia o podczas
obrotu szybowca woko punktu zderzenia z hangarem.

13.Pogoda i pora doby miay wpyw na zaistnienie iepieg zdarzenia. Na
uwag zas uguje kierunek padania promieni s onecznyshchwili wypadku
so ce zachodzio za wzniesienia ograniczaj horyzont od zachodu oraz
znajdowa o si praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowvgra ne
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utrudnienie w ocenie odlegad i wysoko ci w stosunku do zamierzonego
przez pilota miejsca przyziemienia i zakaenia dobiegu szybowca.

3.2. Przyczyny wypadku.

Bt d w technice pilotowania, polegaj cy na wykonaniu podej cia do
| dowania ze zbyt du pr dko ci , co spowodowato | dowanie z przelotem
I zderzenie z przeszkodami.

3.3. Okoliczno ci sprzyjaj ce

1. Mae dowiadczenie pilota-instruktora w wykonywaniudbwa na goérnym
| dowisku Akademickiego Q@odka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej.

2. Kierunek padania promieni sonecznych wdgm kierunku Idowania.
W chwili wypadku s oce zachodzi o za wzniesienia ograniceajhoryzont od
zachodu oraz znajdowa o graktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowio
wyra ne utrudnienie w ocenie odlegm i wysokoci w stosunku do
zamierzonego przez pilota miejsca przyziemienia akozczenia dobiegu
szybowca.

3. Podj cie przez pilota-instruktora decyzjidowania na gérnej czci | dowiska
Bezmiechowa bez uzgodnienia z instruktorermo@ka.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zayouu si ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia matenia @roponuje naspuj ce
zalecenie profilaktyczne:

Bezwzgl dne przestrzeganie Zarz dzenia Dyrektora Akademickiego
O rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej Nr 8/09 z dnia
01 grudnia 2009 roku w sprawie | dowa na gornej cz ci | dowiska, przez
wszystkich pilotéw wykonuj cych loty w wy ej wymienionym O rodku i na terenie
| dowiska Bezmiechowa.
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5. ZAL CZNIKI

1. Album ilustracji.

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym

mgr in. pil. do w. Andrzej PussakPodpis nieczytelny

RAPORT KO cowy Strona 29 z 29



