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Wst� p 

Niniejszy dokument jest drugim � redniookresowym dokumentem programowym w sektorze 
infrastruktury dróg krajowych. Pierwszy zosta
 uchwalony z perspektyw�  na lata 2008-2012 – 
uchwa
a Rady Ministrów z dnia 25 wrze� nia 2007 r. podj� ta na podstawie art. 117 ust. 2 
ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 249, poz. 2104 z pó� n. 
zm.). 

Podejmuj� c ww. uchwa
� , Rada Ministrów wskaza
a, i�  Program Budowy Dróg Krajowych 
na lata 2008-2012 powinien by�  aktualizowany corocznie z uwzgl� dnieniem mi� dzy innymi 
stanu realizacji zada�  inwestycyjnych.  

Wobec sytuacji finansowej w roku 2008, Minister Infrastruktury przygotowa
 projekt zmiany 
systemu finansowania realizacji inwestycji drogowych w Polsce, który po zaakceptowaniu 
przez Rad�  Ministrów sta
 si�  obowi� zuj� cym prawem w ramach ustawy o autostradach 
p
atnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym. W roku 2009 obowi� zywa
y dwa systemy 
finansowania budowy dróg krajowych:  

·  pierwszy od 1 stycznia 2009 r. do 8 czerwca 2009 r. – finansowanie inwestycji oparte 
o bud� et pa� stwa z niewielkim udzia
em Krajowego Funduszu Drogowego;  

·  drugi od 8 czerwca 2009 r. (data wej� cia w � ycie ustawy) do 31 grudnia 2009 r. – 
finansowanie budowy dróg w oparciu o Krajowy Fundusz Drogowy. 

W dniu 27 sierpnia 2009 r. uchwalona zosta
a nowa ustawa o finansach publicznych oraz 
ustawa – Przepisy wprowadzaj� ce ustaw�  o finansach publicznych. Zgodnie z art. 110 ust. 2 
ustawy - Przepisy wprowadzaj� ce ustaw�  o finansach publicznych, programy wieloletnie w 
rozumieniu art. 117 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych ustanowione 
przed dniem 1 stycznia 2010 r. s�  realizowane zgodnie z dotychczasowymi przepisami. 
Jednocze� nie z dniem 1 stycznia 2010 r. straci
a moc ustawa z dnia 30 czerwca 2005 r. o 
finansach publicznych. Tym samym ekspirowa
 przepis stanowi� cy podstaw�  prawn�  do 
dokonywania zmian w Programie Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012. Zatem 
aktualizacja Programu od dnia 1 stycznia 2010 r. mo� liwa jest jedynie poprzez przyj� cie 
nowego Programu Budowy Dróg Krajowych.  

Zgodnie z ustaw�  z dnia 3 pa� dziernika 2008 r. o udost� pnianiu informacji o � rodowisku i 
jego ochronie, udziale spo
ecze� stwa w ochronie � rodowiska oraz o ocenach oddzia
ywania 
na � rodowisko, przyj� cie nowego Programu poprzedzone powinno by�  wykonaniem 
strategicznej oceny oddzia
ywania na � rodowisko. Poprzedni Program takiej oceny nie 
posiada
. 

Niniejszy dokument okre� la cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i � ród
a 
niezb� dnego finansowania oraz list�  zada�  do realizacji. Uwzgl� dnia on:  

·  aktualny poziom mo� liwo� ci finansowych pa� stwa,  
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·  stan zaawansowania procesu przygotowawczego w inwestycjach oraz  

·  skutek przyspieszenia realizacji inwestycji drogowych z lat 2008-2010.  

W swojej tre� ci odwo
uje si�  do zakresu rzeczowego okre� lonego w Programie Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2008-2012 pokazuj� c efekty jego realizacji po niespe
na 3 latach. Zakres 
Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012 obejmowa
 147 zada� , w tym 2 
pozycje zbiorcze: budowa obwodnic na drogach krajowych – 25 szt. oraz wzmocnienie sieci 
drogowej. Zadania drogowe pogrupowane by
y w czterech asortymentach: autostrady, drogi 
ekspresowe, obwodnice oraz wzmocnienia i przebudowy. W Programie przewidywano 
wielko��  � rodków na zadania inwestycyjne i pozosta
e wydatki drogowe finansowane z 
bud� etu pa� stwa jak równie�  Krajowego Funduszu Drogowego na 
� czn�  kwot�  121 mld z
 w 
latach 2008-2012. 

Niniejszy dokument, w zakresie realizowanych zada� , wskazuje kwot�  niezb� dnych 
wydatków na zadania inwestycyjne i pozosta
e wydatki drogowe. W latach 2008-2010 
wydatki z bud� etu pa� stwa i Krajowego Funduszu Drogowego wynios�  ok. 53,8 mld z
. Od 
roku 2010 planuje si�  wydatki na poziomie ok. 78 mld z
 z Krajowego Funduszu Drogowego 
oraz z bud� etu pa� stwa ok. 12,5 mld z
 (w latach 2010-13). 	� cznie ok. 122 mld z
. 

Nale� y jednocze� nie zaznaczy� , i�  w dniu 19 pa� dziernika 2010 r. Rada Ministrów przyj� 
a 
uchwa
�  w sprawie niektórych dzia
a�  zwi� zanych z realizacj�  programu wieloletniego pod 
nazw�  „Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012”. Uchwa
a nie dotyczy dzia
a�  
rozpocz� tych przed dniem jej wej� cia w � ycie. W my� l Uchwa
y przed podj� ciem dzia
a�  
dokonywanych w ramach realizacji Programu, w tym przed wszcz� ciem post� powania o 
udzielenie zamówienia publicznego, w wyniku których mo� e nast� pi�  przekroczenie kwoty 
23,2 mld z
 stanowi� cej sum�  zaci� ganych zobowi� za�  finansowych w wyniku realizacji 
Programu, liczon�  od dnia 1 sierpnia 2010 r., konieczne jest uzyskanie zgody Rady 
Ministrów. Wskazana zgoda oznacza�  b� dzie przyznanie dodatkowych � rodków na realizacj�  
zada�  z listy zada�  priorytetowych, których realizacja mo� e by�  rozpocz� ta do 2013 roku 
zawartych w Za
� czniku nr 1a. Z uwagi na powy� sze, nie b� dzie to powodowa�  konieczno� ci 
zmiany Programu. 
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1. Krajowe dokumenty strategiczne 

Podstawy wyj� ciowe, cele oraz ramy niniejszego dokumentu maj�  swoje � ród
a w szeregu 
dokumentach strategicznych, do których nale��  w szczególno� ci: 

Program stanowi narz� dzie realizacji za
o� e�  Dokumentu „Polska 2030. Wyzwania 
rozwojowe”, zaprezentowanego 17 czerwca 2009 r., szczególnie w zakresie wyzwania 
pierwszego pn. „Wzrost i konkurencyjno�� ” i wyzwania siódmego pn. „Solidarno��  i 
spójno��  regionalna”. 

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 – 2015. Dokument przyj� ty przez Rad�  Ministrów w 
2006 roku w zwi� zku z obecn�  perspektyw�  finansow�  Unii Europejskiej. W� ród priorytetów 
znalaz
y si�  dwa realizowane przez niniejszy Program: Priorytet 2 - Poprawa stanu 
infrastruktury technicznej i spo
ecznej oraz Priorytet 6 - Rozwój regionalny i podniesienie 
spójno� ci terytorialnej. 

Polityka transportowa Pa� stwa na lata 2006 – 2025. Opracowanie to zosta
o przyj� te przez 
Rad�  Ministrów w dniu 27 czerwca 2005 roku. Nadrz� dnym celem wed
ug tego dokumentu 
jest poprawa jako� ci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodnie z zasadami 
zrównowa� onego rozwoju jako jednego z czynników decyduj� cych o warunkach � ycia 
mieszka� ców i o rozwoju gospodarczym kraju i regionów. W dokumencie przyj� to, � e 
zadania w zakresie rozwoju podstawowej sieci drogowej koncentrowa�  si�  b� d�  na: 

·  budowie wybranych odcinków autostrad i dróg ekspresowych, 
·  budowie obej��  miejscowo� ci, 
·  przebudowie dróg krajowych pod k� tem bezpiecze� stwa, w tym poprzez uspokojenie 

ruchu na przej� ciach dróg przez miejscowo� ci oraz na przejazdach kolejowych, 

a tak� e na realizacji: 

·  programu wzmocnie�  nawierzchni, 
·  programu likwidacji zaleg
o� ci w utrzymaniu.  

 

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 – 2013. Dokument przyj� ty przez Rad�  
Ministrów w listopadzie 2006 r. jako podstawowy dokument okre� laj� cy zestaw dzia
a�  
maj� cych s
u� y�  wspieraniu rozwoju gospodarczego i zatrudnienia. Cel strategiczny osi� gany 
jest m.in. poprzez budow�  i przebudow�  infrastruktury technicznej. 

Program jest zgodny równie�  z dokumentami uszczegó
awiaj� cymi sposoby osi� gania celów 
okre� lonych w Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 oraz w Narodowych 
Strategicznych Ramach Odniesienia: Programem Operacyjnym Infrastruktura i � rodowisko 
2007-2013 a tak� e Programem Operacyjnym Rozwój Polski Wschodniej. 
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Podczas opracowywania Programu, uwzgl� dniono równie� : 

Odnowion�  Strategi�  Lizbo� sk�  oraz Odnowion�  Strategi�  Zrównowa� onego Rozwoju 
UE. W marcu 2005 roku na Szczycie Rady Europejskiej przyj� to dokument „Wspólne 
dzia
ania na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Nowy pocz� tek Strategii 
Lizbo� skiej” modyfikuj� cy oryginaln�  strategi� . Jako priorytet dzia
a�  Unii Europejskiej i 
pa� stw cz
onkowskich do 2010 roku zaproponowano m.in: uczynienie z Europy bardziej 
atrakcyjnego miejsca do lokowania inwestycji i podejmowania pracy. Niew� tpliwie realizacja 
Programu przyczyni si�  do realizacji tego celu. Natomiast w Strategii Zrównowa� onego 
Rozwoju wyodr� bniono siedem kluczowych wyzwa�  w obszarze polityki gospodarczej, 
ekologicznej i spo
ecznej, z czego Program realizuje polityk�  dotycz� c�  zapewnienia, by 
systemy transportowe odpowiada
y wymogom ochrony � rodowiska oraz spe
nia
y 
gospodarcze i spo
eczne potrzeby spo
ecze� stwa. 

 „Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2011-2015” przyczyni si�  tak� e do realizacji 
priorytetów zawartych w dokumencie rz� dowym pn. ”Strategia Rozwoju Portów Morskich do 
2015 r.” przyj� tym przez Rad�  Ministrów w dniu 13 listopada 2007 roku.  
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2. Sie�  dróg krajowych w Polsce  

2.1 Sie�  autostrad i dróg ekspresowych  

Sie�  dróg publicznych w Polsce wynosi ok. 383,3 tysi� ce kilometrów. Drogi krajowe 
stanowi�  prawie 5% wszystkich dróg publicznych, przy czym przenosz�  ponad 60% ruchu. 
Najwy� sz�  klas�  dróg krajowych s�  autostrady i drogi ekspresowe. Ich docelowy przebieg 
ustalony zosta
 w rozporz� dzeniu Rady Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci 
autostrad i dróg ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z pó� n. zm.). 

Drogowa Transeuropejska Sie�  Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4 816 km dróg.  
S�  to g
ówne szlaki drogowe w kraju, na których wyst� puje najwi� ksze obci�� enie ruchem 
tranzytowym. 

Uk
ad autostrad w Polsce wyznaczony jest przebiegiem trzech g
ównych autostrad: 
·  Autostrada A1 o 
� cznej d
ugo� ci 582 km, która 
� czy Gda� sk z 	odzi�  i aglomeracj�  

� l� sk�  w transeuropejskim korytarzu transportowym nr VI. 
·  Autostrada A2 o 
� cznej d
ugo� ci 651 km, która 
� czy Pozna�  z 	odzi �  i Warszaw�  w 

transeuropejskim korytarzu nr II. 
·  Autostrada A4 o 
� cznej d
ugo� ci 670 km, która 
� czy Wroc
aw z Katowicami, Krakowem 

i Rzeszowem w transeuropejskim korytarzu nr III. 

Wszystkie autostrady zapewniaj�  wpi� cie w europejsk�  sie�  dróg szybkiego ruchu 
zapewniaj� c dogodne po
� czenia aglomeracji polskich z Berlinem, Dreznem, Prag�  i 
Bratys
aw� . 

Sie�  podstawowych autostrad uzupe
niaj� : 
·  Autostrada A6 o 
� cznej d
ugo� ci 29 km, 
·  Autostrada A8 o 
� cznej d
ugo� ci 27 km, 
·  Autostrada A18 o 
� cznej d
ugo� ci 75 km. 
 

Po
� czenia autostradowe uzupe
nia sie�  dróg ekspresowych zapewniaj� c dogodne 
skomunikowanie g
ównych obszarów gospodarczych Polski z centrum oraz pomi� dzy sob� . 

 

Poni� sza mapa prezentuje uk
ad dróg ekspresowych wraz z uk
adem autostrad w Polsce 
zgodnie z rozporz� dzeniem Rady Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad 
i dróg ekspresowych. 
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Rysunek nr 1 „Sie�  autostrad i dróg ekspresowych” (� ród
o: GDDKiA) 

 

2.2 Stan obecny 

Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012 przyj� ty uchwa
�  Rady Ministrów w 
dniu 25 wrze� nia 2007 r. przewidywa
 wielko��  � rodków na realizacj�  zada�  priorytetowych 
w okresie 2008-2010 oraz przygotowanie innych zada�  uj� tych w Programie. 

W wyniku realizacji Programu, wed
ug stanu na dzie�  15 listopada 2010 r. oddano do ruchu 
1166,5 km dróg krajowych, w tym 183,5 km autostrad (w tym 90 km w systemie PPP), 293,1 
km dróg ekspresowych, 199,4 km obwodnic, 490,5 km wa� niejszych przebudów. 

W poni� szej tabeli przedstawiono list�  zada� , których realizacja zosta
a zako� czona w latach 
2007-2010 (15 listopada 2010 r.)  w ramach realizacji Programu Budowy Dróg Krajowych na 
lata 2008-2012. Zadania te mog�  pozosta�  w niniejszym Programie jako pozycje wydatków z 
uwagi na trwaj� ce rozliczanie kontraktów.  
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Zadania realizowane w ramach Programu, których realizacja zosta
a zako� czona do                      
15 listopada 2010 roku (tabela nr 1) – bez projektów PPP:  

L.p. 

Pozycja w 
Programie 
Budowy 

Dróg 
Krajowych 

na lata 
2008-2012 

Zadanie D
ugo��   
Warto ��  

zadania (w tys. 
pln) 

1 7 
Budowa autostrady A-2 w� ze
 "Stryków II" - w� ze
 "Stryków I" wraz 
z 
� cznikiem do drogi Nr 14 4,6 188 097,10 

2 20 Budowa drogi S-1 Pyrzowice – Podwarpie (II etap) 9,5 193 254,10 

3 23 
Budowa drogi S-1 Bielsko-Bia
a – Cieszyn (bez odcinka w. 
Komorowice -w. „Rosta”). 32,7 648 778,80 

Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie, odc.w."Konotopa" - 
w."Pu
awska" wraz z odc. w."Lotnisko"- Marynarska (S79) 

4 24 
Warszawa odc.ul. Poleczki (ul. Osma� ska-Wira� owa) wraz z 
wiaduktem  2,3 234 315,50 

5 25 Budowa obwodnicy Mi� dzyzdroje na drodze S-3 3 77 973,20 

6 79 Budowa obwodnicy Nowej Soli na drodze Nr 3  15,2 151 515,30 

7 27 
Budowa obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego na drodze S-3 (II 
etap) 9,5 200 855,70 

8 33 
Budowa drogi S-5 i S-10 Bydgoszcz - Stryszek i Bia
e B
ota na odc. 
Bydgoszcz-Stryszek i w. Stryszek 15,9 134 958,90 

9 43 Budowa drogi S-7 przebudowa obwodnicy Grójca 8,3 222 535,70 

10 45 Budowa drogi S-7 Bia
obrzegi – Jedli� sk 15,7 452 943,30 

11 50 
Budowa dr. S-7 My� lenice - Lubie� , z obwodnic�  Lubnia odc. 
My� lenice  - Pcim  12,2 330 113,40 

12 75 Budowa drogi S-22 Elbl� g – Grzechotki 50,2 478 932,00 

13 78 Budowa obwodnicy Kowala na drodze Nr 1 4,3 50 666,00 
Budowa obwodnicy Pu
aw (I etap) 
wraz z budow�  nowego mostu 

14 84 przez Wis
�  na drodze Nr 12 12,7 388 932,40 

15 86 Budowa obwodnicy Okopy na drodze Nr 12  3,7 51 059,50 

16 87 
Budowa obwodnicy Hrebennego na drodze Nr 17 wraz z przebudow�  
drogi. Nr 17 Tomaszów Lub. – Hrebenne 14,1 72 627,90 
Budowa obwodnicy Mi� dzyrzeca Podlaskiego 

17 89 na drodze Nr 19  6,6 91 609,70 

18 90 Budowa obwodnicy Chojnic na drodze Nr 22 14,2 208 756,50 

19 91 Budowa obwodnicy Konina na drodze Nr 25 1,8 73 991,10 

20 93 Budowa Obwodnicy Biecza na drodze Nr 28 5 124 369,60 

21 116 Wzmocnienie autostrady A-4  Balice - Opatkowice  16,1 148 983,70 

22 117 Przebudowa mostu w Che
mnie na drodze Nr 1 1,1 86 839,40 

23 118 
Rozbudowa drogi Nr 1 gr. woj. kuj.-pom. - Kro� niewice i 	 � czyca – 
Sierpów 10,5 29 777,20 
Przebudowa drogi Nr 2 Siedlce - Terespol 

24 120 Siedlce – gr. woj. Lubelskiego 24,9 52 477,90 
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Przebudowa drogi Nr 2  Siedlce - Terespol 
25 120 Bia
a-Podlaska – Terespol 30,8 84 572,80 

Przebudowa drogi Nr 2 

26 120 
Siedlce – Terespol na odcinku gr. woj. mazow. – pocz. Obw. Bia
ej 
Podlaskiej 31 64 944,00 

27 122 Wzmocnienie drogi Nr 4 na odc. Targowisko-Tarnów 34,5 296 182,44 

28 125 
Wzmocnienie drogi Nr 7 Gda� sk - Jazowa wraz z przebudow�  mostu w 
Kiezmarku 41,6 406 096,40 

29 130 Przebudowa mostu w Nagnajowie na drodze Nr 9 0,4 56 026,30 
Budowa obwodnicy Piask 

30 131 na drodze Nr 12/ Nr 17   12 299,30 

31 132 
Rozbudowa drogi Nr 16 Gietrzwa
d - Naglady i Wójtowo - Barczewo 
(II etap)  13,3 183 241,50 

32 134 Przebudowa drogi Nr 20 	 ukowo – Gdynia 14,6 44 239,10 

33 135 Przej� cie przez Starogard Gda� ski na drodze Nr 22  5,3 66 424,80 

34 137 
Rozbudowa drogi Nr 51 na odcinku Barcikowo - Spr� cowo wraz z 
budow�  obwodnicy Spr� cowa 7,5 74 706,00 

35 138 Przebudowa drogi Nr 61 Zegrze - Serock  2,7 65 817,20 
Budowa drogi  S-69 	 ywiec - Zwardo�  

36 141 odcinek D1:Laliki – Zwardo�  1,8 70 319,60 

37 145 Przebudowa dr.kr nr nr 81 od m. Drogomy� l do w� z
a Harbutowice 10,5 98 000,00 

38 147 
Wzmocnienie dk. 10 na odc. Dobrzejewice – Blinno odc. I - powiat 
toru� ski 9,7 75 501,70 

39 147 Rozbudowa dk 2 na odc. 	owicz - gr woj. maz. 13,1 115 130,50 

40 147 Przebudowa i wzmocnienie dk 22 na odc. gr.woj. – Chrz� stowo 18,5 53 047,50 

41 147 Przej� cie przez Czersk w ciagu dk 22, I etap 0,6 8 610,90 

42 147 Wzmocnienie dk 45 w m. Winów 0,7 2 991,30 

43 147 Wzmocnienie dk 46 odc. Paczków – � cibórz 5,3 7 955,30 

44 147 Przebudowa dk 94/46 na odc. obwodnicy pó
nocnej m. Opole  4,6 7 184,00 
Rozbudowa drogi S - 11 

45 147 Pozna�  - Kórnik odc. 2 9,1 252 347,52 

46 147 Tymczasowy dojazd do nowego mostu przez rz. Wis
�  w Pu
awach  14,6 36 000,00 

47 147 
Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 55 w m. Kwidzy�  wraz z 
przebudow�  trzech skrzy� owa�  na ronda w m. Kwidzy�  1 20 197,80 

48 147 Budowa obwodnicy Jab
onnej na dk 61 3,7 67 536,40 

49 3 Budowa A-1 Pyrzowice - Maciejów -So� nica, w. So� nica 2,2 909 378,10 

50 4 Budowa A-1 So�nica - Gorzyczki, odc. So�nica – Be
k 15,4 1 002 460,00 

51 9 Budowa A-4 Zgorzelec – Krzy� owa 51,4 1 392 088,20 

Budowa A-4 Wielicka - Szarów wraz z drog�  S-7 Bie� anów - Christo 
Botewa-Igo
omska,   

52 13 A-4 , Wielicka-Szarów oraz Bie� anów – Christo Botewa 22,6 1 240 164,00 

53 33 
Budowa drogi S-5 Bydgoszcz - Stryszek i Bia
e B
ota, odc. W� ze
 
Stryszek – Bia
e B
ota 10,4 423 575,00 

54 44 Budowa drogi S-7 Grójec – Bia
obrzegi 17,8 543 660,50 

55 50 Budowa dr. S-7 My� lenice – Lubie�  (o. Lubnia) 4 176 086,10 

56 52 Budowa S-8 Radzymin-Wyszków z o. Wyszkowa 37,9 857 109,60 

57 62 Budowa obwodnicy Stargardu na drodze S-10 13,5 350 000,00 
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58 92 Budowa obwodnicy Nowych Skalmierzyc na dk 25   7,4 135 000,00 

59 94 Budowa obwodnicy Krzepic na drodze Nr 43 5,7 81 749,20 

60 114 Budowa obwodnicy Raci�� a na dk 60 4,6 89 277,40 

61 114 Budowa obwodnicy Kro� niewic na dk nr 1 i 2 6,7 177 352,30 

62 114 
Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ci� gu drogi krajowej 
S-11 (1 etap) 6,1 213 489,80 

63 114 Budowa obwodnicy m. Wyrzysk w ci� gu S-10   7,8 176 701,00 

64 115 
Rozbudowa w� z
a Murckowska z budow�  dróg dojazdowych na 
autostradzie A-4 5,3 398 481,10 

65 119 Rozbudowa dr nr 2 odc. Kutno – 	owicz 22,4 156 943,80 

66 120 Przebudowa drogi Nr 2 Siedlce - Terespol Obwodnica Bia
ej Podlaskiej 11 223 609,00 

67 126 
Budowa w� z
a Kielce Pó
noc  na drodze Nr 7 (Wyst� pa – Kielce: dk nr 
73, w. Wi� niówka) 7,3 224 914,10 

68 127 Wzmocnienie dk 7 Kraków-My� lenice (jezdnia lewa) 30 247 471,40 

69 128 Przebudowa drogi Nr 7 Kraków – Chy� ne na odc. Zabornia-Chy� ne 34,6 234 579,10 

70 129 Przebudowa drogi Nr 8 Bia
ystok –Katrynka 6,4 236 792,80 

71 139 Budowa wiaduktu w Legionowie na dk 61 0,8 83 017,10 

72 140 Przej� cie przez Pisz  na drodze Nr 63 2,7 71 452,70 

73 141 
Budowa S-69 	 ywiec-Zwardo� , odc. Szare-Laliki (w tym tunel o d
. 
678 m) 4,7 444 529,20 

74 147 Rozbudowa drogi S - 11 Pozna�  - Kórnik odc. 1 5 138 652,48 

75 147 Rozbudowa obwodnicy P
o� ska  na drodze  Nr 7   4,7 210 200,00 

76 147 Przebudowa dk Nr 1 odc. Pruszcz Gda� ski – Pszczó
ki 11,1 79 783,10 

77 147 Wzmocnienie dk Nr 10, odc. Dobrzejewice – Blinno 36,4 206 734,90 

78 147 
Przebudowa ze wzmocnieniem dk 17, odc. Piaski - 	opienniki wraz z 
przebudow�  skrzy� owania w m. Piaski 17 127 859,90 

79 115 
Wzmocnienie dk nr 94 Mazurowice – Wroc
aw na odc. Wilczków – 
� roda � l� ska 6,4 22 388,70 

80 141 Budowa drogi  S-69 	 ywiec – Zwardo�  Odc.: Przyb� dza – Milówka 8,5 38 476,30 

81 97 Budowa obwodnicy Gostynina  na dk Nr 60 8,8 150 385,90 
Budowa drogi S-3 Szczecin - Gorzów Wlkp.  

82 26 w. Klucz - w. Pyrzyce oraz Pyrzyce – w. My� libórz 54,9 1 476 030,30 

83 114 
Budowa  obwodnicy K� dzierzyna Ko� la na dr. nr 40 (2 etapy) – etap IA 
i IB (od ul. G
ubczy� skiej do ul. Gliwickiej) 5 167 267,70 

84 114 Budowa obwodnicy Go
dapi na dk nr 65 5,6 133 396,70 

85 114 Budowa obwodnicy S
upska na  S-6 16,3 445 486,10 

86 114 Budowa obwodnicy Mszczonowa  na dr. Nr 50 6,3 90 428,70 

87 114 Budowa obwodnicy Kra� nika  w ci� gu dk Nr 74 5,3 115 419,90 

88 114 Budowa obwodnicy Ropczyc na dk Nr 4 4,5 179 443,00 

89 95 Budowa obwodnicy Lubli� ca na drodze nr 46 5,6 201 851,00 

   Razem 1 109,1 20 737 422,44 
 Tabela nr 1 „Zadania realizowane w ramach Programu, których realizacja zosta
a zako� czona do 15 listopada 2010 roku” 
(opracowanie w
asne) 
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Wed
ug stanu na dzie�  15 listopada 2010 r. w budowie i przebudowie jest 1400 km dróg 
krajowych. Trwaj�  prace przy budowie nowych tras, w tym 735 km autostrad, 510 km dróg 
ekspresowych i 87 km obwodnic. W ramach „Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 
2008-2012” obecnie realizowana jest tak� e przebudowa 68 km istniej� cej sieci. 

Na poni� szej mapie przedstawiono stan realizacji sieci dróg ekspresowych i autostrad po 
prawie trzech latach od rozpocz� cia Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012 
(stan na 15 listopada 2010 r.). Mapa stanowi punkt startu niniejszego Programu Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2011-2015, prezentuj� c stopie�  zaawansowania podstawowej sieci dróg 
szybkiego ruchu.  

�

Rysunek nr 2 „Stan realizacji sieci dróg ekspresowych i autostrad w ramach Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012  
- stan na 15 listopada 2010 r..” (opracowanie w
asne) 
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Efektem rozwoju i poprawy jako� ci sieci dróg krajowych jest zmniejszenie liczby odcinków 
dróg w stanie z
ym na korzy��  odcinków w stanie dobrym, co zaprezentowano na poni� szym 
wykresie. 

 

 

18,0

23,0

28,0

33,0

38,0

43,0

48,0

53,0

58,0

Stan 
dróg
[%]

Stan Dobry  [%] 28,5 37,0 40,1 45,5 48,9 53,2 54,9 53,6 59,6

Stan Niezadowalaj� cy  [%] 37,5 33,4 30,3 28,7 26,2 23,4 22,6 25,1 21,5

Stan Z
y   [%] 34,0 29,6 29,6 25,8 24,9 23,4 22,5 21,3 18,9

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

�

Wykres nr 1 „Procentowy rozk
ad ocen stanu dróg krajowych w latach 2001-2009” (� ród
o: GDDKiA, „Raport o stanie technicznym 
nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci dróg krajowych na koniec 2009 roku”). 

 

W 2002 roku nast� pi
a zmiana tendencji – notowany jest wzrost d
ugo� ci odcinków w stanie 
dobrym w stosunku do d
ugo� ci odcinków w stanie z
ym, co obrazuj�  na wykresie zielone 
s
upki wzrostu. W 2009 roku ró� nica ta wynios
a ju�  ponad 40 p.p. na korzy��  stanu dobrego 
nawierzchni.  
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2.3 Stadia rozwojowe sieci dróg krajowych 

Na ustalenie priorytetów inwestycyjnych w poszczególnych latach realizacji Programu 
wp
ywa szereg czynników. W� ród tych, które maj�  decyduj� cy wp
yw na okre� lanie zada�  do 
realizacji, mo� na wymieni�  w szczególno� ci: 

·  wp
yw zadania na realizacj�  celów okre� lonych w Programie, w tym tak� e popraw�  
p
ynno� ci ruchu mierzon�  nat�� eniem ruchu, 

·  ci� g
o��  drogowych korytarzy transportowych, 
·  dost� pno��  � rodków ze � róde
 zewn� trznych, czyli � rodki z bud� etu UE oraz kredytów 

Mi � dzynarodowych Instytucji Finansowych (kontynuowanie wspó
pracy z 
Europejskim Bankiem Inwestycyjnym oraz nawi� zanie wspó
pracy z innymi 
podmiotami), 

·  konsekwencje oddzia
ywania na � rodowisko naturalne i kolizje z obszarami 
chronionymi. 

Kolejnym krokiem jest zarezerwowanie odpowiednich � rodków finansowych na realizacj�  
ustalonych priorytetów rzeczowych.  
 

Na dwóch poni� szych mapach przedstawiono prognozowane nat�� enie ruchu na sieci dróg 
krajowych ogó
em oraz w tranzycie. Nat�� enie ruchu jest jedn�  z podstawowych przes
anek 
wyboru inwestycji do realizacji. 
 

 

Rysunek nr 3�� Nat�� enie ruchu ogó
em na sieci dróg krajowych - prognoza na rok 2025” (� ród
o: „Studium uk
adu dróg szybkiego 

ruchu w Polsce – Raport z analizy podzia
u funkcjonalnego sieci drogowej ” wykonane w 2008 roku przez Politechnik�  Warszawsk�  
oraz Instytut Badawczy Dróg i Mostów na zlecenie GDDKiA) 
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Rysunek 4 „Nat�� enie ruchu pojazdów ci�� arowych na sieci dróg krajowych - prognoza na rok 2025” (� ród
o: „Studium uk
adu 
dróg szybkiego ruchu w Polsce – Raport z analizy podzia
u funkcjonalnego sieci drogowej ” wykonane w 2008 roku przez 
Politechnik�  Warszawsk�  oraz Instytut Badawczy Dróg i Mostów na zlecenie GDDKiA) 

 

Maj� c powy� sze na uwadze, dla potrzeb okre� lania priorytetów inwestycyjnych oraz 
programowania wydatków przyj� te zosta
y trzy perspektywy: 

 

Do roku 2015 

W tym okresie powinna zosta�  zako� czona realizacja wszystkich kluczowych odcinków 
autostrad za wyj� tkiem A2 na odcinku od Mi� ska Mazowieckiego do wschodniej granicy 
pa� stwa.  

Powinny zosta�  zako� czone wszystkie prace przygotowawcze dla dróg ekspresowych uj� tych 
w Programie Budowy Dróg Krajowych na lata 2008-2012 oraz na wybranych ci� gach 
realizowanych w perspektywie finansowej 2015-2020. Realizacja dróg ekspresowych 
powinna zosta�  zako� czona na wybranych ci� gach i uruchomiona na pozosta
ych ci� gach 
priorytetowych. 
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Powinny by�  realizowane najpilniejsze z punktu widzenia nat�� enia ruchu oraz zapewnienia 
bezpiecze� stwa zadania obwodnicowe oraz uruchomiony proces prac przygotowawczych na 
zadaniach realizowanych w przysz
ych perspektywach finansowych. 

Powinno zosta�  zako� czone dostosowywanie sieci dróg krajowych do przenoszenia no� no� ci 
11,5 tony/o�  na g
ównych szlakach tranzytowych. 

Powinien zosta�  przygotowany system wieloletnich kontraktów na utrzymanie dróg. 

Powinien by�  kontynuowany program poprawiaj� cy bezpiecze� stwo na drogach - „Drogi 
zaufania”.  

Powinien zosta�  opracowany kompleksowy system zarz� dzania ruchem na sieci dróg 
krajowych.  

Lata 2016-2020 

Powinna zosta�  zako� czona realizacja ostatniego odcinka autostradowego A2 Mi� sk Maz. – 
wschodnia granica pa� stwa. 

Powinna zosta�  zako� czona realizacja wszystkich priorytetowych ci� gów ekspresowych 
umieszczonych w Programie. Pozosta
e ci� gi ekspresowe uj� te w rozporz� dzeniu Rady 
Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych (Dz. U. z 
2004 r. Nr 128, poz. 1334 z pó� n. zm.) powinny zosta�  przygotowane do realizacji, a ich 
realizacja w miar�  mo� liwo� ci rozpocz� ta. 

Na pocz� tku okresu powinna zosta�  przygotowana analiza funkcjonalna potrzeb w zakresie 
dróg szybkiego ruchu, której wyniki powinny s
u� y�  ewentualnej rewizji sieci okre� lonej w 
ww. rozporz� dzeniu Rady Ministrów w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych. 

Powinna by�  kontynuowana realizacja obej��  miejscowo� ci z najwi� kszym nat�� eniem ruchu.  

Powinien by�  kontynuowany program poprawiaj� cy bezpiecze� stwo na drogach „Drogi 
zaufania”. 

Powinien zosta�  opracowany system utrzymania sieci autostrad i dróg ekspresowych. Stan 
nawierzchni na drogach krajowych powinien ulega�  poprawie. 

Powinien zosta�  wdro� ony kompleksowy system utrzymania sieci autostrad i dróg 
ekspresowych. 

Po roku 2020 

Zako� czenie budowy sieci dróg ekspresowych. 

Zako� czenie realizacji wszystkich najistotniejszych zada�  zwi� zanych z budow�  obwodnic 
miast na drogach krajowych. Realizacja kolejnych projektów obwodnicowych powinna 
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nast� powa�  w miar�  znacznego wzrostu nat�� enia ruchu na drogach krajowych 
przebiegaj� cych w granicach miejscowo� ci.  

Osi� gni� cie i utrzymanie wysokiego poziomu jako� ci dróg krajowych. 

Utrzymanie wysokiego poziomu bezpiecze� stwa ruchu na drogach krajowych.  
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3. Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2011-2015 
 

Bior� c pod uwag�  obecny stan infrastruktury drogowej oraz potrzeby rozwojowe opracowano 
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2011-2015. Niniejszy dokument okre� la cele i 
priorytety inwestycyjne realizowane w ca
ym okresie programowania.  

Okres realizacji Programu zaplanowano na 5 lat, natomiast okres programowania rzeczowego 
i finansowego obejmuje okres 3 lat (2011-2013). Z tego powodu Program zawiera 
szczegó
ow�  list�  zada�  inwestycyjnych, których realizacja zostanie rozpocz� ta do 2013 r. 
(za
� cznik nr 1) oraz okre� la wielko��  � rodków przeznaczonych w Krajowym Funduszu 
Drogowym oraz bud� ecie pa� stwa na ten cel. 

W dniu 19 pa� dziernika 2010 r. Rada Ministrów przyj� 
a uchwa
�  w sprawie niektórych 
dzia
a�  zwi� zanych z realizacj�  programu wieloletniego pod nazw�  „Program Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2008-2012”. 

 

Zgodnie z przywo
an�  wy� ej uchwa
� , 
� czna warto��  wydatków w latach 2010- 2015 w 
ramach zada�  inwestycyjnych, których realizacja rozpocznie si�  do 2013 r., uj� tych w 
ramach za
� cznika nr 1 do Programu oszacowana na dzie�  13 pa� dziernika 2010 r. 
wynosi 78 mld z
.  

 

Powy� sza warto��  mo� e ulec zmianie na skutek kolejnych rozstrzygni��  przetargów 
(spodziewane oszcz� dno� ci przetargowe) czy zlecenia robót dodatkowych (wynikaj� cych z 
obiektywnych okoliczno� ci), a tak� e innych czynników, które decyduj�  o ostatecznym 
kszta
cie inwestycji i jej funkcjonalno� ci w ramach sieci dróg krajowych. 

W za
� czniku nr 1a do Programu wskazano równie�  list�  zada�  priorytetowych, których 
realizacja mo� e by�  rozpocz� ta do 2013 roku. Realizacja tych zada�  mo� e by�  uruchamiana 
w wyniku uzyskania oszcz� dno� ci na skutek kolejnych rozstrzygni��  przetargów, 
ostatecznego rozliczenia i zamkni� cia finansowania inwestycji oddawanych do u� ytku lub w 
wyniku decyzji Rady Ministrów podejmowanej na mocy uchwa
y Rady Ministrów z dnia              
19 pa� dziernika 2010 r.  

W 2012 roku przeprowadzona zostanie aktualizacja Programu, która b� dzie mia
a na celu 
okre� lenie szczegó
owej listy zada�  oraz � rodków niezb� dnych na realizacj�  Programu do 
2015 roku. W ramach tej listy przewiduje si�  wskazanie do realizacji tak� e zada�  
polegaj� cych na budowie obej��  miejscowo� ci, w granicach których przebiegaj�  drogi 
krajowe o najwi� kszym nat�� eniu ruchu. Kryteria wyboru zada�  do realizacji okre� la 
za
� cznik nr 3.  
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W zwi� zku z powy� szym wskazane w Programie zapotrzebowanie na � rodki finansowe 
b� dzie co roku zapewniane w planach finansowych Krajowego Funduszu Drogowego oraz 
kolejnych ustawach bud� etowych – szczegó
owy poziom zapotrzebowania z poszczególnych 
� róde
 wskazano w tabelach nr 2-4.  

Jedynie zarezerwowanie � rodków finansowych w pe
nej wysoko� ci w kolejnych ustawach 
bud� etowych oraz w rocznych planach finansowych Krajowego Funduszu Drogowego 
gwarantuje realizacj�  Programu w zak
adanym zakresie.  

Szczegó
owy Program zawieraj� cy list�  zada�  wraz z zadaniami s
u�� cymi realizacji jego 
podstawowych celów, zawieraj�  za
� czniki do niniejszego dokumentu: 

W za
� czniku nr 1 przedstawiono list�  wszystkich zada�  inwestycyjnych wraz ze wskazaniem 
wielko� ci przewidywanych nak
adów, które realizowane b� d�  w systemie tradycyjnym a ich 
realizacja zostanie rozpocz� ta przed rokiem 2013. 

W za
� czniku nr 1a przedstawiono list�  zada�  priorytetowych, których realizacja mo� e zosta�  
rozpocz� ta do 2013 roku. 

W za
� czniku nr 2 przedstawiono list�  zada� , których realizacja przewidywana jest do 
rozpocz� cia po roku 2013.  

W za
� czniku nr 3 przedstawiono kryteria wyboru do realizacji zada� , polegaj� cych na 
budowie obej��  miejscowo� ci. 

W za
� czniku nr 4 omówiono dzia
ania, które powinny zosta�  wykonane na istniej� cej sieci 
dróg krajowych, w tym popraw�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego (poprzez realizacj�  
programu „Drogi zaufania”), bie�� ce utrzymanie dróg, remonty i przebudowy. 
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3.1 Cele 

G
ównym celem wszystkich pa� stw cz
onkowskich Unii Europejskiej jest wzmocnienie 
spójno� ci gospodarczej, spo
ecznej i terytorialnej. Z punktu widzenia transportu 
najistotniejsza jest spójno��  terytorialna oznaczaj� ca integracj�  systemów transportowych 
pa� stw cz
onkowskich. Stworzenie europejskiego systemu transportowego jest warunkiem 
pe
nego czerpania przez obywateli i przedsi� biorców z korzy� ci wynikaj� cych z ustanowienia 
przestrzeni gospodarczej bez granic wewn� trznych. Integracja systemów transportowych 
pa� stw cz
onkowskich realizowana jest przez rozwój transeuropejskich sieci TEN-T 
utworzonych z najwa� niejszych ci� gów komunikacyjnych krajowych sieci transportowych. 

Drogowa Transeuropejska Sie�  Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4 816 km dróg. S�  
to g
ówne szlaki drogowe w kraju, na których wyst� puje najwi� ksze obci�� enie ruchem 
tranzytowym. Dlatego te�  w latach 2011-2015 planuje si�  kontynuowanie i zako� czenie 
realizacji najwa� niejszych inwestycji drogowych w nast� puj� cych ci� gach: 

Korytarz I: Budzisko – Warszawa: przygotowanie do realizacji priorytetowego ci� gu 
ekspresowego S61 (zgodnie z nowym przebiegiem trasy Via Baltica okre� lonym w 
rozporz� dzeniu Rady Ministrów z dnia 20 pa� dziernika 2009 r. zmieniaj� cym rozporz� dzenie 
w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych (Dz. U. Nr 187, poz. 1446).  

Korytarz II: � wiecko – Kukuryki: zako� czenie realizacji ci� gu autostrady A2 na odcinku 
� wiecko – Mi� sk Mazowiecki, rozpocz� cie w miar�  mo� liwo� ci budowy odcinka Mi� sk 
Mazowiecki – wschodnia granica pa� stwa. 

Korytarz III: Olszyna/Zgorzelec – Korczowa: zako� czenie realizacji ca
ego ci� gu autostrady 
A4 na terytorium Polski. 

Korytarz VI: Gdynia/Gda� sk – Cieszyn/Gorzyczki/Zwardo� : zako� czenie realizacji ca
ego 
ci� gu autostrady A1 na terytorium Polski.  

Planowane pozosta
e cele w zakresie rozwoju dróg krajowych w perspektywie do roku 2013: 

·  Stworzenie sieci autostrad o 
� cznej d
ugo� ci ok. 810,4 km (
� cznie z odcinkami  
budowanymi w systemie koncesyjnym/Partnerstwa Publiczno Prywatnego – 168,3 
km), 

·  Stworzenie sieci dróg ekspresowych o 
� cznej d
ugo� ci  691,2 km, 

·  Budowa 26 obwodnic drogowych miejscowo� ci dotkni� tych wysok�  uci�� liwo� ci�  
ruchu tranzytowego z zachowaniem dba
o� ci o ochron�  obwodnic przed now�  
zabudow� . 	 � czna d
ugo��  obwodnic  203 km, 

·  Przebudowa odcinków dróg krajowych pod k� tem poprawy bezpiecze� stwa ruchu w 
ramach programu „Drogi Zaufania”, 
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·  Poprawa stanu nawierzchni na drogach krajowych tak, aby w roku 2012 66% sieci 
dróg krajowych by
o w stanie dobrym, a 34% w stanie niezadawalaj� cym i z
ym. 

Inwestycje uj� te w Programie realizowane b� d�  z uwzgl� dnieniem nadrz� dnego celu jakim 
jest poprawa warunków � ycia cz
owieka oraz minimalizowanie negatywnego wp
ywu na 
� rodowisko naturalne, w tym zachowanie ci� g
o� ci korytarzy ekologicznych i szlaków 
migracyjnych zwierz� t, a tak� e zachowanie siedlisk ro� lin i zwierz� t gatunków chronionych 
na podstawie aktów prawa mi� dzynarodowego, których Rzeczpospolita Polska jest stron� , 
m.in. Konwencji Berne� skiej i Konwencji Bo� skiej.  

 

3.2 Priorytety inwestycyjne do roku 2015 

W obszarze inwestycji drogowych zadaniami priorytetowymi s�  po
� czenia pomi� dzy 
najwa� niejszymi o� rodkami gospodarczymi kraju, generuj� cymi najwi� kszy popyt 
transportowy.  

Autostrady: 

·  Autostrada A1 – zako� czenie budowy na ca
ym przebiegu, 

·  Autostrada A2 – zako� czenie budowy na odcinku � wiecko – Mi� sk Mazowiecki, 
rozpocz� cie w miar�  mo� liwo� ci budowy odcinka Mi� sk Mazowiecki – wschodnia 
granica pa� stwa, 

·  Autostrada A4/A18  – zako� czenie budowy na ca
ym przebiegu, 

·  Autostrada A8 – zako� czenie budowy na ca
ym przebiegu. 

Drogi ekspresowe: 

·  Droga ekspresowa S1, 

·  Droga ekspresowa S2, 

·  Droga ekspresowa S3, 

·  Droga ekspresowa S5, 

·  Droga ekspresowa S7, 

·  Droga ekspresowa S8, 

·  Droga ekspresowa S17, 

·  Droga ekspresowa S19, 

·  Droga ekspresowa S69.  
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3.3 Realizacja 

Realizacja wy� ej okre� lonych priorytetów nast� pi w trzech systemach: 

System koncesyjny/partnerstwo publiczno - prywatne 

W tym modelu realizacji inwestycji inwestorem b� dzie spó
ka, z któr�  Minister Infrastruktury 
zawiera umow�  o budow�  i eksploatacj�  autostrady p
atnej na podstawie ustawy z dnia 27 
pa� dziernika 1994 r. o autostradach p
atnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. 
z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pó� n. zm.). Oprócz ustawy o autostradach p
atnych mo� liwe jest 
równie�  wykorzystanie procedur przetargowych przewidzianych w ustawach: Prawo 
zamówie�  publicznych, o koncesjach na roboty budowlane lub us
ugi, o partnerstwie 
publiczno - prywatnym. Finansowanie budowy autostrady p
atnej zapewnia spó
ka. Projekty 
te nie s�  ujmowane w niniejszym Programie, finansowanie budowy tych projektów nie 
obci�� a limitów � rodków zarezerwowanych na zadania drogowe w poszczególnych latach.  

W systemie PPP realizowane b� d�  nast� puj� ce odcinki autostrad p
atnych: 

1. Autostrada A1 na odcinku Nowe Marzy – Toru�  (62,4 km) budowana przez spó
k�  
GTC S.A. Umowa o budow�  i eksploatacj�  autostrady p
atnej zosta
a zawarta w dniu 
30 wrze� nia 2008 r. Oddanie do ruchu tego odcinka planowane jest na 2011 rok. 

2. Autostrada A2 na odcinku � wiecko – Nowy Tomy� l (105,9 km). Umowa o budow�  i 
eksploatacj�  autostrady p
atnej zosta
a zawarta w dniu 29 czerwca 2009 r. Oddanie do 
ruchu tego odcinka planowane jest na 2012 rok. 

3. Autostrada A1 na odcinku Tuszyn – Pyrzowice (138,9 km) – analiza systemu 
realizacji. 

4. Autostrada A2 na odcinku Warszawa – granica pa� stwa – analiza systemu realizacji  

 
System tradycyjny - realizacja przez Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych  
i Autostrad 

Zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 
204, poz. 2086 z pó� n. zm.) Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad jest centralnym 
organem administracji rz� dowej w
a� ciwym w sprawach dróg krajowych. Generalny Dyrektor 
Dróg Krajowych i Autostrad pe
ni funkcj�  zarz� dcy dróg krajowych oraz realizuje bud� et 
pa� stwa w tym zakresie. Ponadto GDDKiA jest tak� e g
ównym beneficjentem Krajowego 
Funduszu Drogowego. Finansowanie zada�  drogowych realizowanych przez GDDKiA 
zostanie w latach realizacji Programu zapewnione przez Krajowy Fundusz Drogowy i bud� et 
pa� stwa. 
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System tradycyjny – realizacja przez drogow�  spó
k�  specjalnego przeznaczenia 

Zgodnie z ustaw�  z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spó
kach specjalnego 
przeznaczenia (Dz. U. z  2007 r. Nr 23 poz. 136 z pó� n. zm.) inwestorem realizuj� cym zadania 
drogowe mo� e by�  drogowa spó
ka specjalnego przeznaczenia. Spó
ka powo
ywana jest przez 
ministra w
a� ciwego do spraw transportu. Finansowanie budowy przedsi� wzi� cia 
powierzonego spó
ce mo� e by�  zapewnione z Krajowego Funduszu Drogowego oraz z 
bud� etu pa� stwa. 

Minister Infrastruktury rozwa� a powo
anie drogowej spó
ki specjalnego przeznaczenia do 
realizacji zadania Budowa drogi ekspresowej S19 na ca
ym przebiegu za wyj� tkiem odcinka 
Stobierna – w� ze
 Rzeszów Wschód.  

 
Program realizowany b� dzie przez Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad oraz 
drogowe spó
ki specjalnego przeznaczenia. Nadzór nad tymi instytucjami sprawowany b� dzie 
przez ministra w
a� ciwego do spraw transportu.  

 

3.4 Efekty realizacji Programu 

 

Mo� liwy efekt realizacji Programu na koniec 2013 roku  

Ilo��  kilometrów autostrad oddana do ruchu  810,4 km (w tym w systemie koncesyjnym/PPP 
168,3 km) 

Ilo��  kilometrów dróg ekspresowych oddana do ruchu  691,2 km 

Ilo��  obwodnic oddanych do ruchu / ilo��  kilometrów oddanych obwodnic 26 szt./ 203 km 

Ilo��  kilometrów dróg krajowych wzmocnionych i przebudowanych 244,1 km 

Ilo��  dróg w stanie dobrym – 66% oraz w stanie niezadowalaj� cym i z
ym – 34% 

Ilo��  ofiar na drogach krajowych – zmniejszenie w stosunku do roku 2009 o 25%.  
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Poni� sza mapa prezentuje stan realizacji Programu na koniec 2013 roku. 

�

Rysunek nr 5 „Stan realizacji sieci dróg ekspresowych i autostrad - stan na 31 grudnia 2013 r.” (opracowanie w
asne) 

 

Perspektywa zmiany 

W 2012 roku przeprowadzona zostanie aktualizacja Programu, która b� dzie mia
a na celu 
podsumowanie realizacji Programu w latach 2011-12 oraz okre� lenie szczegó
owej listy 
zada�  oraz � rodków niezb� dnych na realizacj�  Programu do 2015 roku, m.in. w kontek� cie 
przyznania nowych � rodków z bud� etu UE w ramach kolejnej perspektywy finansowej.�

�

 

�

�
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3.5 Finansowanie Programu w latach 2011-2013 

Niniejszy dokument okre� la wielko��  � rodków przeznaczonych na realizacj�  zada�  
inwestycyjnych uj� tych w za
� cznika nr 1. S�  to zadania, które s�  w trakcie realizacji lub 
których realizacja rozpocznie si�  do 2013 r.  

 

Zgodnie z uchwa
�  Rady Ministrów z dnia 19 pa� dziernika 2010 r., 
� czna warto��  
wydatków w latach 2010 - 2015 w ramach zada�  inwestycyjnych, których realizacja 
rozpocznie si�  do 2013 r., uj� tych w ramach za
� cznika nr 1 do Programu oszacowana 
na dzie�  13 pa� dziernika 2010 r. wynosi 78 mld z
.  

 

Powy� sza warto��  mo� e ulec zmianie na skutek kolejnych rozstrzygni��  przetargów 
(spodziewane oszcz� dno� ci przetargowe) czy zlecenia robót dodatkowych (wynikaj� cych z 
obiektywnych okoliczno� ci). 

	 � czna warto��  wydatków Programu w latach 2011-2013 wynosi 67 673 149,70 tys. z
. W 
ramach tej kwoty  58 578 725,70 tys.z
 pochodzi�  b� dzie z Krajowego Funduszu Drogowego 
i przeznaczone b� dzie na finansowanie wydatków zawartych w tytu
ach inwestycyjnych oraz 
zada�  na drogach krajowych zniszczonych na skutek powodzi. Pozosta
e � rodki w kwocie  
9 094 424,00 tys. z
 pochodzi�  b� d�  z bud� etu pa� stwa i sfinansuj�  prace przygotowawcze, 
utrzymanie, zarz� dzanie oraz remonty sieci dróg krajowych.  

W dniu 19 pa� dziernika 2010 r. Rada Ministrów przyj� 
a uchwa
�  w sprawie niektórych 
dzia
a�  zwi� zanych z realizacj�  programu wieloletniego pod nazw�  „Program Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2008-2012”. Uchwa
a nie dotyczy dzia
a�  rozpocz� tych przed dniem 
wej� cia jej w � ycie. W my� l Uchwa
y przed podj� ciem dzia
a�  dokonywanych w ramach 
realizacji Programu, w tym przed wszcz� ciem post� powania o udzielenie zamówienia 
publicznego, w wyniku których mo� e nast� pi�  przekroczenie kwoty 23,2 mld z
 stanowi� cej 
sum�  zaci� ganych zobowi� za�  finansowych w wyniku realizacji Programu, liczon�  od dnia   
1 sierpnia 2010 r., konieczne jest uzyskanie zgody Rady Ministrów. Wskazana zgoda 
oznacza�  b� dzie przyznanie dodatkowych � rodków na realizacj�  konkretnych zada�  z listy 
zada�  priorytetowych, których realizacja mo� e zosta�  rozpocz� ta do 2013 roku zawartej w 
Za
� czniku nr 1a. Z uwagi na powy� sze, nie b� dzie to powodowa�  konieczno� ci zmiany 
Programu.  

W 2012 r. zostanie przeprowadzona aktualizacja Programu maj� ca na celu okre� lenie 
� rodków przeznaczonych na jego realizacj�  do 2015 r. oraz przypisanie do przedmiotowych 
� rodków zakresu rzeczowego. 

Realizacja Programu jest mo� liwa pod warunkiem zapewnienia pe
nego finansowania w 
ka� dym roku realizacji Programu. Zapewnienie finansowania musi nast� powa�  tak� e w uj� ciu 
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wieloletnim z uwagi na zobowi� zania wynikaj� ce z umów zawartych z wykonawcami oraz 
przysz
e zobowi� zania KFD (sp
ata zaci� gni� tych kredytów i po� yczek, wykup 
wyemitowanych obligacji). 

Zadania uj� te w programie finansowane b� d�  z dwóch podstawowych � róde
: 

1. Bud� et pa� stwa 

Z bud� etu pa� stwa finansowane b� d�  wydatki o charakterze bie�� cym: prace 
przygotowawcze, zarz� dzanie drogami krajowymi, utrzymanie bie�� ce, remonty dróg 
krajowych  oraz wydatki maj� tkowe: inwestycje kubaturowe i zakupy dóbr gotowych 


 ród
em finansowania tych wydatków s�  m.in. planowane wp
ywy z akcyzy od paliw 
silnikowych w odpowiedniej proporcji dzielone pomi� dzy drogi i koleje zgodnie z 
ustaw�  z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu l� dowego 
(Dz. U. z 2005 r., Nr 267, poz. 2251 z pó� n. zm.) oraz � rodki przeznaczone na 
wspó
finansowanie zada�  finansowanych z udzia
em � rodków UE. 

Zapewnienie w bud� ecie pa� stwa dodatkowych � rodków na prace przygotowawcze w 
odpowiedniej wysoko� ci w poszczególnych latach jest kluczowe dla dalszej realizacji 
inwestycji drogowych.  

 

2. Krajowy Fundusz Drogowy 

Wszystkie zadania inwestycyjne, za wyj� tkiem inwestycji kubaturowych, finansowane 
b� d�  z Krajowego Funduszu Drogowego ulokowanego w Banku Gospodarstwa 
Krajowego. Wydatki realizowane b� d�  na podstawie corocznego planu finansowego 
KFD, spójnego z niniejszym Programem. 

Stabilnym � ród
em finansowania wydatków KFD jest op
ata paliwowa wp
ywaj� ca do 
KFD w odpowiedniej proporcji ustalonej na podstawie art.37i ustawy z dnia  
27 pa� dziernika 1994 r. o autostradach p
atnych oraz o Krajowym Funduszu 
Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pó�� . zm.). Op
ata paliwowa jest 
równie�  podstaw�  do zaci� gania kredytów i po� yczek oraz emitowania obligacji, a 
tak� e sp
aty tego d
ugu. Ponadto pocz� wszy od 1 lipca 2011 r. do katalogu sta
ych 
� róde
 zasilaj� cych KFD do
� cz�  wp
ywy z op
aty elektronicznej, pobierane zgodnie z 
ustaw�  o drogach publicznych zarówno z sieci autostrad i dróg ekspresowych jak i 
cz�� ci dróg krajowych okre� lonych w odpowiednim rozporz� dzeniu Rady Ministrów.  

Do KFD wp
ywa�  b� d�  równie�  � rodki z bud� etu UE z nowej oraz starej perspektywy 
finansowej UE, w formie refundacji z tytu
u wydatków poniesionych na realizacj�  
zada�  okre� lonych w Programie Operacyjnym Infrastruktura i � rodowisko (POIi� ), 
Programie Operacyjnym Rozwój Polski Wschodniej (PORPW) oraz zada�  
realizowanych z udzia
em � rodków Funduszu Spójno� ci w ramach perspektywy UE 
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2004-2006. Przy czym kwoty refundacji poniesionych wydatków z tytu
u 
finansowania inwestycji realizowanych z udzia
em Funduszu Spójno� ci w ramach 
perspektywy UE 2004–2006 b� d�  bezpo� rednio przekazywane do KFD z rachunków 
projektów. Natomiast � rodki z POIi�  oraz PORPW b� d�  stanowi�  zasilenie KFD w 
wielko� ci równowa� nej kwocie refundacji, która wp
ynie do bud� etu � rodków 
europejskich w wyniku realizacji projektów drogowych na drogach krajowych 
zarz� dzanych przez GDDKiA. � rodki te mog�  zosta�  przekazane do KFD tak� e w 
formie zaliczkowej.  

Zasileniem KFD mog�  by�  te�  � rodki z Funduszu Solidarno� ci. Fundusz Solidarno� ci 
Unii Europejskiej (FSUE), który utworzono, aby umo� liwi �  reagowanie na kl� ski 
� ywio
owe, jest wyrazem europejskiej solidarno� ci w stosunku do mieszka� ców 
obszarów dotkni� tych kl� skami. Polska postanowi
a skorzysta�  z Funduszu po 
powodzi w maju i czerwcu 2010 r. We wniosku do Komisji Europejskiej o � rodki na 
likwidacj�  skutków popowodziowych resort infrastruktury zg
osi
 zapotrzebowanie na 
kwot�  902,3 mln z
. 

 

Poni� ej, w formie tabelarycznej, przedstawiono � ród
a finansowania Programu wraz z 
niezb� dnym limitem finansowania Programu (ogólnym oraz w poszczególnych latach 
realizacji). 



� � ��

���

�

FINANSOWANIE PROGRAMU BUDOWY DRÓG KRAJOWYCH do 2013 roku  

 w tys. z
 

	 ród
o 
finansowania 

Planowane 
wykonanie 
2008-2010 

2011 2012 2013 
Nak
ady w 

latach 2011 – 
2013 

bud� et 
pa� stwa 

23 235 893,27 2 994 424,00 3 000 000,00 3 100 000,00 9 094 424,00 

KFD 30 601 547,86  29 963 288,50 21 614 938,90 7 000 498,30 58 578 725,70 

RAZEM 53 837 441,13 32 957 712,50 24 614 938,90 10 100 498,30 67 673 149,70 

Tabela nr 2 „Finansowanie Programu Budowy Dróg Krajowych do 2013” (opracowanie w
asne) 

 

� RODKI STANOWIACE ZASILENIE KRAJOWEGO FUNDUSZU DROGOWE GO Z 
TYTU	U REALIZACJI PROJEKTÓW FINANSOWANYCH Z BUD 
 ETU UE 

w tys. z
 

Wyszczególnienie 
Planowane 
wykonanie 
2008-2010 

2011 2012 2013 
Nak
ady w 

latach 2011 - 
2013 

perspektywa 
2004-2006 

2 785 190,00 392 747,40 192 197,40 264 470,30 849 415,10 

POIi �  8 118 608,94   12 857 834,65 12 214 403,32 4 283 889,86 29 356 127,83 

PO RPW 95 915,00   397 772,34 286 958,27 171 984,01 856 714,62 

RAZEM 10 999 713,94   13 648 354,39 12 693 558,99 4 720 344,17 31 062 257,55 

Tabela nr 3  „� rodki stanowi� ce zasilenie Krajowego Funduszu Drogowego z tytu
u realizacji projektów wspó
finansowanych z 
bud� etu UE” (opracowanie w
asne) 

 
	 RÓD	A FINANSOWANIA PROGRAMU  BUDOWY DRÓG KRAJOWYCH do 2013 roku 

w tys. z
 

	 ród
o 
finansowania 

Planowane 
wykonanie 
2008-2010 

2011 2012 2013 
Nak
ady w 

latach 2011 – 
2013 

� rodki krajowe, 
w tym bud� et 

pa� stwa 
42 837 727,19 19 309 358,11 11 921 379,91 5 380 154,13 36 610 892,15 

� rodki 
europejskie 

10 999 713,94 13 648 354,39 12 693 558,99 4 720 344,17 31 062 257,55 

RAZEM 53 837 441,13 32 957 712,50 24 614 938,90 10 100 498,30 67 673 149,70 

Tabela nr 4 „	 ród
a finansowania Programu Budowy Dróg Krajowych do 2013” (opracowanie w
asne) 
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Prezentowane poziomy refundacji w kolejnych latach oszacowane zosta
y przy aktualnych 
uwarunkowaniach formalno-prawnych, a zatem przy za
o� eniu podpisywania umów o 
dofinansowanie w ramach dost� pnej alokacji w poszczególnych dzia
aniach, niepo
� czonych 
dzia
aniach 6.1 i 6.2 w Programie Operacyjnym Infrastruktura i � rodowisko oraz braku 
ostatecznej decyzji o przyznaniu dla projektów drogowych dodatkowych � rodków z bud� etu 
UE.  
 
W przypadku podj� cia odmiennych wi��� cych decyzji wskazany powy� ej poziom refundacji 
mo� e zosta�  powi� kszony. Podejmowane w tej sprawie decyzje nie b� d�  powodowa
y 
konieczno� ci zmiany niniejszego Program, a jedynie wskazania w
a� ciwych poziomów 
wydatków oraz pozyskiwanych refundacji ze � rodków UE w kolejnych planach finansowych 
Krajowego Funduszu Drogowego, a w przypadku konieczno� ci wydatkowania � rodków na 
prace przygotowawcze równie�  w bud� ecie pa� stwa. 
 

3.6. Wp
yw Programu na deficyt i d
ug sektora finansów publicznych 

 

Stan obecny 

Stosownie do zapisów ustawy o autostradach p
atnych oraz o Krajowym Funduszu 
Drogowym - KFD jest rachunkiem przep
ywowym ulokowanym w Banku Gospodarstwa 
Krajowego. Podstawowymi � ród
ami zasilania s� : 

·  op
ata paliwowa – para podatek wp
ywaj� cy bezpo� rednio do KFD z pomini� ciem 
bud� etu pa� stwa, 

·  kredyty mi� dzynarodowych instytucji finansowych zaci� gane przez BGK oraz 
obligacje emitowane przez BGK pod przysz
e wp
ywy z op
aty paliwowej; 

·  op
ata za korzystanie z dróg tzw. „winieta” – danina publiczna wp
ywaj� ca 
bezpo� rednio do KFD, 

·  refundacje z bud� etu UE, 
·  op
ata za przejazd autostradami p
atnymi tzw. „myto” – op
ata zale� na od 

przejechanych kilometrów zbierana z poszczególnych odcinków autostrad p
atnych. 

Na przyk
adzie planu finansowego KFD na 2010 rok mo� na stwierdzi� , � e wp
ywy ze � róde
 
para podatkowych stanowi�  ok. 10 procent wszystkich wp
ywów i jednocze� nie wydatków 
KFD. 

Przeznaczenie � rodków KFD okre� lane jest w drodze corocznego planu finansowego 
przygotowywanego przez BGK na podstawie informacji Generalnego Dyrektora Dróg 
Krajowych i Autostrad oraz Ministra Infrastruktury. Plan finansowy KFD uzgadniany jest 
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przez Ministra Infrastruktury, Ministra Finansów oraz opiniowany jest przez Ministra 
Rozwoju Regionalnego. 

BGK zajmuje si�  wy
� cznie obs
ug�  finansowo-ksi� gow�  KFD. Ponadto, BGK w swoim 
imieniu zaci� ga d
ug na rzecz KFD, który sp
acany jest z wp
ywów KFD i obj� ty jest 
gwarancj�  Skarbu Pa� stwa. 

Z uwagi na powy� sze, wydatki KFD konsolidowane s�  z wydatkami sektora finansów 
publicznych, a d
ug KFD konsolidowany jest z d
ugiem sektora finansów publicznych. Jest to 
istotnym czynnikiem ograniczaj� cym poziom finansowania Programu obok mo� liwo� ci 
obs
ugi d
ugu wieloletniego przez BGK z wp
ywów KFD.  

 

Kierunki zmian 

Wprowadzenie do KFD nowej op
aty od samochodów ci�� arowych zale� nej od 
przejechanych kilometrów 

Zgodnie z przyj� tymi w 2008 roku zmianami do ustawy o drogach publicznych, system 
czasowych op
at za korzystanie z dróg (tzw. system winietowy) zostanie zast� piony 
systemem op
aty za przejazd pobieranej w systemie elektronicznym (tzw. op
ata 
elektroniczna) z dniem 1 lipca 2011 r. Op
ata elektroniczna stanowi op
at�  zale� n�  od ilo� ci 
przejechanych kilometrów. Jest to zgodne z wyznaczanym przez Komisj�  Europejsk�  
kierunkiem zmian w celu pe
niejszego wdro� enia zasady „u� ytkownik p
aci”. 

Zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami oraz przyj� tymi przez resort infrastruktury 
za
o� eniami systemu, op
ata elektroniczna zostanie wprowadzona za przejazd wszystkimi 
odcinkami autostrad oraz dróg ekspresowych, jak te�  wybranymi odcinkami dróg krajowych 
wskazanymi w odpowiednim rozporz� dzeniu Rady Ministrów. Generalny Dyrektor Dróg 
Krajowych i Autostrad wdra� a krajowy system poboru op
at, który obejmowa�  b� dzie pobór 
op
at manualnych na autostradach p
atnych oraz pobór op
aty elektronicznej od pojazdów 
ci�� arowych. Koszty budowy i eksploatacji systemu nie wchodz�  w zakres Programu. 
Stanowi�  oddzielne zadanie statutowe GDDKiA finansowane z Krajowego Funduszu 
Drogowego. 

W zwi� zku z proponowanym Programem, w latach 2013 – 2015 mo� e by�  konieczne 
zaci� gni� cie dalszych kredytów/emisja obligacji w celu sfinansowania wydatków 
inwestycyjnych oraz sp
aty wcze� niej wyemitowanych obligacji. Podstaw�  dla sp
aty tego 
d
ugu mog�  sta�  si�  wp
ywy z op
aty elektronicznej.  

Zgodnie z przyj� tymi planami od momentu, w którym wp
ywy z op
aty elektronicznej 
� cznie 
z innymi wp
ywami nie maj� cymi znamion para podatku przekrocz�  po
ow�  wydatków 
Funduszu mo� liwe b� dzie zbudowanie struktury � róde
 finansowania KFD w taki sposób, aby 
zobowi� zania Funduszu nie obci�� a
y sektora finansów publicznych.  
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Rola finansowania d
u� nego 

W celu sfinansowania Programu Bank Gospodarstwa Krajowego zaci� ga kredyty 
inwestycyjne oraz emituje obligacje. Kredyty inwestycyjne zaci� gane przede wszystkim w 
Europejskim Banku Inwestycyjnym charakteryzuj�  si�  bardzo korzystnymi parametrami: 
okres karencji d
ugu mo� e si� ga�  10 lat, a okres zapadalno� ci nawet 35 lat. Preferencyjna jest 
równie�  stopa procentowa z uwagi na bardzo nisk�  mar��  kredytow�  EBI. Z tego wzgl� du, 
kredyty EBI s�  podstawowym narz� dziem d
u� nym KFD. Emisje obligacji uzupe
niaj�  
finansowanie d
u� ne w przypadku wyczerpania mo� liwo� ci korzystania z d
ugu EBI. 

 

Z uwagi na opisane w poprzednim punkcie zdywersyfikowanie wp
ywów KFD oraz 
uzale� nienie poziomu wp
ywów od stopnia faktycznego u� ycia infrastruktury mo� e nast� pi�  
zrównowa� enie � róde
 finansowania KFD. W optymalnej strukturze finansowej, 
podstawowym � ród
em finansowania powinny by�  wp
ywy inne ni�  para podatkowe 
uzupe
niane zwrotami z bud� etu UE oraz kredytami EBI.  

 
Niezale� no��  decyzji, przejrzysto��  dzia
a�  i kontrola wydatków/efektów 

W perspektywie roku 2015 planowane jest równie�  wyeliminowanie wyst� puj� cych w chwili 
obecnej ogranicze�  instytucjonalnych. 

Proponowane jest:  

·  wprowadzenie ustawowych zasad podzia
u � rodków KFD premiuj� cych efektywno��  
ekonomiczn�  projektów inwestycyjnych, 

·  ustalenie poprzez zmiany ustawowe zakresu zaanga� owania KFD, 
·  utworzenie organów zarz� dzaj� cych i nadzoruj� cych dzia
alno��  KFD, 
·  powierzenie organom zarz� dzaj� cym i nadzoruj� cym funkcji kontrolnych wobec 

inwestycji finansowanych ze � rodków KFD. 

W docelowym uk
adzie instytucjonalnym sektora drogowego rozpatrywana b� dzie równie�  
koncepcja instytucjonalnego wydzielenia KFD z Banku Gospodarstwa Krajowego. 
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3.7. Partnerstwo publiczno-prywatne (PPP) jako uzupe
niaj� cy model 
finansowania 

 

Na przestrzeni ostatnich 15 lat zebrano szereg do� wiadcze�  w przygotowaniu i realizacji 
projektów inwestycyjnych z udzia
em partnerów prywatnych. 

W ramach pierwszej generacji PPP w Polsce zbudowana zosta
a autostrada A2 na odcinku 
Nowy Tomy� l – Konin oraz eksploatowana jest autostrada A4 na odcinku Katowice – 
Kraków. W projektach tych pa� stwo nie ma wp
ywu na poziom op
at od u� ytkowników, a 
wp
ywy op
at stanowi�  podstaw�  do d
ugu zaci� ganego na budow�  i przebudow� . Oba 
projekty nie obci�� aj�  sektora finansów publicznych. 

W ramach drugiej generacji PPP zbudowana zosta
a autostrada A1 na odcinku Gda� sk – 
Nowe Marzy oraz budowane s�  kolejne dwa odcinki: A1 Nowe Marzy – Toru�  oraz A2 
� wiecko – Nowy Tomy� l. W projektach tych pa� stwo ma wp
yw na poziom op
at (ryzyko 
ruchu jest ryzykiem strony publicznej), a d
ug na budow�  zosta
 zaci� gni� ty pod planowane 
wp
ywy z op
aty za dost� pno��  wyp
acanej ze � rodków KFD za gwarancjami Skarbu 
Pa� stwa. Wszystkie trzy odcinki obci�� aj�  sektor finansów publicznych. 

W ramach trzeciej generacji PPP planowane by
o wybudowanie autostrady A1 na odcinku 
Stryków – Pyrzowice oraz A2 Stryków – Konotopa. W obu projektach starano si�  po
� czy�  
mo� liwo��  kontroli stawek op
at przez stron�  publiczn�  z przeniesieniem wi� kszo� ci ryzyk na 
stron�  prywatn� . Oba projekty nie uzyska
y zamkni� cia i dlatego ich realizacja w formule 
PPP zosta
a uniemo� liwiona.  

Skarb Pa� stwa nadal zachowuje dwa priorytety w przygotowaniu projektów PPP: wp
yw 
strony publicznej na stawki op
at oraz przeniesienie wi� kszo� ci ryzyk na stron�  prywatn�  (w 
celu klasyfikacji poza sektorem finansów publicznych). W obecnej sytuacji na rynkach 
finansowych, brak jest mo� liwo� ci finansowania projektów w tej formule – finansowanie 
mog�  znale��  jedynie projekty w formule op
aty za dost� pno��  z gwarancjami Skarbu 
Pa� stwa, kwalifikowane przez Eurostat jako projekty bud� etowe, a zatem obci�� aj� ce sektor 
finansów publicznych. 

Sytuacja na rynkach finansowych oraz plany projektów PPP w innych krajach UE s�  uwa� nie 
monitorowane przez resort infrastruktury i w przypadku istotnej poprawy koniunktury 
finansowej przygotowywane b� d�  dalsze projekty PPP, a w pierwszej kolejno� ci projekt 
budowy autostrady A2 na wschód od Warszawy oraz A1 Tuszyn - Pyrzowice. 
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Spis rysunków 

Rysunek nr 1           – strona 8 
„Sie�  autostrad i dróg ekspresowych” (� ród
o: GDDKiA)  

Rysunek nr 2          – strona 12 
„Stan realizacji sieci dróg ekspresowych i autostrad w ramach Programu Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2008-2012  - stan na 15 listopada 2010 r.” (opracowanie w
asne) 

Rysunek nr 3          - strona 14 
„Nat�� enie ruchu ogó
em na sieci dróg krajowych - prognoza na rok 2025” (� ród
o: „Studium 
uk
adu dróg szybkiego ruchu w Polsce – Raport z analizy podzia
u funkcjonalnego sieci 
drogowej” wykonane w 2008 roku przez Politechnik�  Warszawsk�  oraz Instytut Dróg i 
Mostów na zlecenie GDDKiA) 

Rysunek 4            - strona 15 
„Nat�� enie ruchu pojazdów ci�� arowych na sieci dróg krajowych - prognoza na rok 2025” 
(� ród
o: „Studium uk
adu dróg szybkiego ruchu w Polsce – Raport z analizy podzia
u 
funkcjonalnego sieci drogowej ” wykonane w 2008 roku przez Politechnik�  Warszawsk�  oraz 
Instytut Dróg i Mostów na zlecenie GDDKiA) 

Rysunek 5          - strona 24 

„Stan realizacji sieci dróg ekspresowych i autostrad - stan na 31 grudnia 2013 r.”  

Spis tabel 

Tabela nr 1           – strona 9 
„Zadania realizowane w ramach Programu, których realizacja zosta
a zako� czona do 2010 
roku (stan na 15 listopada 2010 r.)” (opracowanie w
asne)       

Tabela nr 2           – strona 28 
„Finansowanie Programu Budowy Dróg Krajowych do 2013 roku” (opracowanie w
asne) 

Tabela nr 3            - strona 28 
„ � rodki stanowi� ce zasilenie Krajowego Funduszu Drogowego z tytu
u realizacji projektów 
finansowanych z bud� etu UE” (opracowanie w
asne) 

Tabela nr 4           – strona 28 
„ 
 ród
a finansowania Programu Budowy Dróg Krajowych do 2013 roku” (opracowanie 
w
asne) 

Spis wykresów 

Wykres nr 1           – strona 13 
„Procentowy rozk
ad ocen stanu dróg krajowych w latach 2001-2009” (� ród
o: GDDKiA, 
„Raport o stanie technicznym nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci dróg krajowych na 
koniec 2009 roku”). 
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Lp. Wyszczególnienie Oddzia

d
ugo ��  (km) 

- bez odcinków 
zrealizowanych do 

ko� ca 2009 r.

Aktualne lata 
realizacji
(budowy)

Ogó
em 
2011 rok

Ogó
em 
2012 rok

Ogó
em 
2013 rok

Nak
ady w latach  2010-
2018

1 Budowa autostrady A-1 
Toru�  - Stryków

BY
	Ó

144,0 2010-2012 3 037 719,1 1 734 474,4 42 523,3 5 470 696,6

2 Budowa autostrady A-1 
Stryków - Tuszyn 	Ó 40,1 2011-2013 95 380,2 632 106,9 722 013,7 1 490 572, 4

3

Budowa autostrady A-1 
Pyrzowice - Maciejów - So� nica                                         
(+ rozliczenie prac na odcinku o d
. 2,2 km oddanym w 
2009 r.)

KA 44,1 2008-2012 1 951 095,8 768 554,5 21 143,8 5 007 647,5

4

Budowa autostrady A-1   
So� nica - Gorzyczki                                                               
(+ rozliczenie prac na odcinku o d
. 15,4 km oddanym 
w 2009 r.)

KA 32,4 2007-2012 423 185,4 235 061,7 300,0 1 331 864,8

5 Budowa obwodnicy Mi� ska Maz. w ci� gu autostrady A-
2 na odc. w� ze
 Lubelska - Siedlce WA 20,9 2009-2012 220 132,5 180 733,5 4 246,8 716 410,2

6 Dostosowanie autostrady A-2 Konin - Stryków do 
standardów autostrady p
atnej i poboru op
at                                                                                                                                                                                      A-2 2009-2012 99 159,8 6 549,2 3 878,8 342 205,1

7
Dostosowanie autostrady A-4 Wroc
aw - Katowice na 
odc. Wroc
aw - So� nica do standardów autostrady 
p
atnej i poboru op
at

A-4 2009-2011 149 443,3 5 722,8 4 149,3 238 054,6

8 Budowa autostrady A-2 
Stryków - Konotopa

CE
	Ó
WA

91,0 2009-2012 2 442 497,8 711 286,1 1 736,2 3 752 540,2

9 Dostosowanie autostrady A-2 Stryków - Konotopa do 
standardów autostrady p
atnej i poboru op
at A-2 2011-2012 0,0 150 000,0 0,0 150 000,0

10

Budowa autostrady A-4 Wielicka - Szarów wraz z 
drog�  S-7 Bie� anów - Christo Botewa - Igo
omska                       
(+ rozliczenie prac na odcinku oddanym w 2009 r. o 
d
. 19,9 km )

KR 2,7 2007-2010 14 055,3 10 904,0 0,0 166 407,1

11 Budowa autostrady A - 4 Kraków - Tarnów 
w� z. Szarów - w� z. Krzy� KR 56,8 2010-2012 1 215 000,0 822 331,2 3 968,9 2 416 300,1

12

Budowa autostrady A - 4 Tarnów - Rzeszów
w� ze
 "Krzy� " - w� ze
 "Rzeszów Wschód" wraz z odc. 
drogi ekspresowej S-19 w.Rzeszów Zachód - w. 
� wilcza 

RZ 83,4 2010-2012 2 264 451,1 1 707 196,3 524 806,1 5 075 549,0

13 Budowa autostrady A-4 
Rzeszów-Korczowa RZ 88,2 2009-2012 1 769 828,7 2 136 515,6 428 021,4 4 650 458,5

14
Budowa w� z
a "Tczewska" wraz z przebudow�  
autostrady A6 na odcinku od Kijewa do w� z
a 
"Rz�� nica"

SZ 3,0 2011-2012 9 666,1 38 424,4 0,0 48 090,5

15 Budowa obwodnicy Wroc
awia A-8 WR 35,5 2008-2011 1 115 412,1 200,0 200,0 2 522 462,2
16 Budowa pó
nocno-wschodniej obwodnicy Bielska-

Bia
ej w ci� gu S-1 Bielsko-Bia
a - � ywiec KA 11,9 2008-2011 351 436,40 55 709,10 0,00 893 045,00

17

Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie, 
odc.w."Konotopa" - w."Pu
awska" wraz z odc. 
W."Lotnisko"- Marynarska (S79)                                    
(+ rozliczenie prac na odcinku o d
. 2,3 km oddanym w 
2008 r.)

WA 20,1 2006-2012 1 336 416,9 863 243,5 8 320,0 2 736 883,4

18 Budowa drogi S-3     
Szczecin - Gorzów Wlkp. SZ 81,6 2007-2010 70 550,2 300,0 0,0 364 336,0

19
Budowa drogi S-3 
Gorzów Wielkopolski - Nowa Sól                                                                                                                                                                                                                                          
w. Mi� dzyrzec - w. Sulechów (w. Kruszyna)

ZG 43,0 2010-2013 357 500,3 407 611,6 270 285,7 1 100 491,1

20 Budowa drogi S-5 
Gniezno - Pozna�  (w� ze
 "Kleszczewo") PO 35,0 2009-2012 550 000,0 446 869,4 4,2 1 412 107,8

21

Budowa drogi S-5 Kaczkowo-Korze� sko

Leszno (w. Kaczkowo) z w� z
em - w.Korze� sko z 
w� z
em (koniec obw.m.Rawicz)

PO 29,3 2010-2012 500 000,0 517 000,0 185 185,5 1 296 851,1

22

Budowa drogi S-7 Gda� sk (A-1) - Elbl� g (S-22) 

Gda� sk (S6, w. Po
udniowy) - Koszwa
y (dk nr 7, w. 
Koszwa
y) Obwodnica Po
udniowa Gda� ska

GD 17,9 2009-2012 531 803,8 358 216,2 1 261,9 1 332 772,9

23

Budowa drogi S-7 
Elbl� g (S-22) - Olsztynek (S-51)                                 
Elbl� g (w. Kazimierzowo) - Pas
� k (w. Raczki z 
w� z
em) - Mi
om
yn

OL 50,2 2008-2012 648 150,1 554 036,2 42 578,3 1 726 027,4

24
Budowa drogi S-7 Olsztynek (S-51) - P
o� sk (S-10)  

Olsztynek (S51) - Nidzica
OL 31,3 2009-2012 628 512,6 529 266,7 74 906,6 1 362 603,5

25

Budowa drogi S-7 
Radom (Jedli� sk) - J� drzejów                                 
odc. Skar� ysko Kamienna (dk.42) - Wyst� pa   +                          
odc. Kielce (dk nr 73, w. Wi� niówka) - Ch� ciny (w. 
Ch� ciny)

KI 39,4 2009-2012 513 672,9 305 808,1 23 942,6 1 285 044,3

26

Przebudowa drogi S-8
Wyszków - Bia
ystok                                                     
odc. Je� ewo- w. Choroszcz - Bia
ystok  +                    
Obw. m. Zambrów i m. Wi� niewo

BI 35,6 2009-2012 589 231,5 424 513,0 345,7 1 275 605,0

27
Przebudowa drogi S-8
Piotrków Trybunalski - Warszawa                                    
w. Piotrków - w. Radziejowice z w� z
em 

	Ó
WA

97,1 2009-2012 1 389 057,2 1 080 253,3 5 481,6 2 736 954,8

28

Przebudowa drogi S-8 odc.Pow� zkowska-Marki 
(ul.Pi
sudskiego)

w. Modli� ska - w. Pi
sudskiego (Marki)

WA 7,1 2009-2012 355 587,4 253 785,8 2 599,0 1 081 922,5

29 Budowa drogi S-8 Konotopa - 
ul. Pow� zkowska w Warszawie WA 12,6 2008-2011 113 928,8 40 235,8 0,0 897 159,6

30 Budowa drogi S-8
Wroc
aw - Psie Pole - Syców WR 47,2 2009-2012 629 227,6 346 954,6 373,1 1 068 759,5

31 Budowa drogi ekspresowej S8 Syców - K� pno - 
Wieruszów - Walichnowy PO 45,0 2011-2013 412 560,0 845 252,1 486 660,0 1 749 472,1

32

Budowa drogi ekspresowej S8 na odc. w.Walichnowy-
	ód �  

w. Walichnowy z w� z
em -  A 1 (w.	ód � )

	Ó 104,1 2011-2013 1 247 128,4 2 478 966,1 2 419 615,8 6 364 456,3

33

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrów 
drogi ekspresowej Piotrków Trybunalski - Sulejów - 
Opatów
na odcinku Kielce (dk nr 73) - Cedzyna - wylot 
wschodni z Kielc   2)

KI 6,8 2009-2011 145 781,4 39 399,2 339,8 288 277,3

34
Budowa drogi S-17 Kurów - Lublin -Piaski 

w.Witosa - Piaski (pocz.obw.)
LU 13,1 2010-2012 283 908,2 176 838,9 173 702,8 636 300,8

35
Budowa drogi S-19 Mi� dzyrzec Podlaski - Lubartów

obwodnica m. Kock i Woli Skromowskiej
LU 7,9 2009-2012 70 887,6 45 213,7 0,0 198 224,1

36
 Budowa drogi S-19 Stobierna - Rzeszów

Stobierna - w.  Rzeszów Wschód (A4)
RZ 7,5 2010-2011 120 000,0 85 538,5 1 683,6 274 464,1

37

Budowa drogi ekspresowej S-69 Bielsko-Bia
a - 
� ywiec, odc. w� ze
 Mikuszowice (� ywiecka / 
Bystrza� ska) - � ywiec

odc.Bielsko-Bia
a 
(w.Milkuszowice(� ywiecka/Bystrza� ska) - � ywiec

KA 15,6 2010-2012 391 404,6 436 089,6 154 450,0 1 252 081,8
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Lp. Wyszczególnienie Oddzia

d
ugo ��  (km) 

- bez odcinków 
zrealizowanych do 

ko� ca 2009 r.

Aktualne lata 
realizacji
(budowy)

Ogó
em 
2011 rok

Ogó
em 
2012 rok

Ogó
em 
2013 rok

Nak
ady w latach  2010-
2018

38

Budowa obwodnicy Augustowa 
� cznie z przebudow�  
ul. Kardyna
a Wyszy� skiego na drodze  Nr 8  (+ 
rozliczenie prac na odcinku 17,1 km budowanym wg. 
poprzedniego przebiegu przez rz. Rospud� )

BI 38,7 2006-2014 500,0 161 836,0 636 058,0 1 446 700,3

39
Budowa zachodniej obwodnicy Poznania w ci� gu S11, 
odc. p
n. Z
otkowo-A2 (w� ze
 G
uchowo)                          
- etap I i IIa

PO 22,0 2009-2012 281 243,6 160 471,5 7,5 796 015,5

40 Budowa obwodnicy Wasilkowa 
na drodze  Nr 19 BI 5,0 2007-2010 12 072,2 193,7 66,7 76 386,5

41 Budowa obwodnicy Jaros
awia na drodze Nr 4 RZ 11,3 2010-2012 157 976,0 133 129,2 9 531,1 409 476,6
42 Budowa obwodnicy Nowego Miasta Lubawskiego w 

ci� gu dk Nr 15 OL 18,0 2013-2014 0,0 2 533,5 164 155,0 445 962,6
43 Budowa obwodnicy E
ku na drodze Nr 16 i 65 OL 4,8 2010-2011 87 530,8 67 390,6 30,0 161 277,8
44 Budowa obwodnicy W� chocka na drodze Nr 42  KI 12,0 2010-2012 144 000,0 183 000,0 53 814,4 380 814,4
45 Budowa zachodniej obwodnicy Mr� gowa na drodze Nr 

59 OL 6,5 2009-2011 44 620,0 300,0 150,0 130 322,8
46 Budowa obwodnicy Szczuczyna na drodze Nr 61 BI 8,0 2012-2013 0,0 29 813,1 133 372,0 163 330,1
47 Budowa obwodnicy Barg
owa Ko� cielny na drodze Nr 

61 BI 12,1 2012-2013 0,0 42 573,2 160 938,1 203 551,3
48 Budowa obwodnicy Stawiski na drodze Nr 61 BI 6,5 2012-2013 0,0 22 647,9 85 966,4 108 813,3
49 Budowa obwodnicy Olecka na drodze Nr 65 OL 7,6 2010-2012 71 200,3 46 671,8 61,6 139 844,7
50 Budowa obwodnicy Frampola na drodze Nr 74 LU 4,3 2011-2012 31 863,3 36 701,8 0,0 68 565,1
51 Budowa obwodnicy Hrubieszowa na drodze Nr 74 LU 9,2 2011-2012 47 406,4 78 163,8 0,0 125 570,2
52 Budowa pó
nocnej obwodnicy J� drzejowa na drodze 

Nr 78  KI 7,9 2010-2012 94 736,7 130 231,3 12 012,7 249 192,0

53 Budowa obwodnicy Troszyna,  Par
ówko i Ostromice 
na dr. S-3 SZ 6,1 2010 - 2011 41 276,1 0,0 0,0 116 316,9

54 Budowa obwodnicy Nowogardu 
na dr. S-6 SZ 9,4 2010 - 2012 119 730,5 40 015,9 0,0 226 608,5

55

Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ci� gu 
dr kr nr S-11 (2 etapy) 
etap I (rozliczenie prac na 6,1 km odcinku oddanym w 
2009 r.)

PO 0,0 2008-2009 0,0 0,0 0,0 613,7

56

Zachodnia obwodnica 	odzi w ci � gu dr. eksp. S-14 
wraz z obwodnic�  Pabianic

Obwodnica Pabianic

	Ó 15,2 2010-2011 462 589,1 40 258,7 157,8 610 588,9

57 Budowa obwodnicy Mi� kowa
 na dr S-3 SZ 4,8 2009 - 2012 22 133,3 8 906,3 0,0 63 993,8

58 Budowa obwodnicy 	 � knicy 
na dr. nr 12  ZG 3,7 2009-2011 29 328,2 4 575,4 45,1 71 600,2

59 Budowa obwodnicy Opoczna 
na dr. nr 12 	Ó 7,9 2010-2011 182 601,9 264,3 0,0 227 787,4

60 ETAP I - Budowa obwodnicy Ty� ca Ma
ego  w ci� gu 
dk  nr 35 WR 5,0 2010-2011 68 635,8 105,0 5,0 116 170,8

61 Budowa  obwodnicy K� dzierzyna -Ko� la
 na dr. nr 40 (etap I) OP 5,0 2008-2010 0,0 0,0 0,0 24 539,7

62 Budowa obwodnicy � yrardowa 
dk.nr 50 WA 15,1 2009 - 2011 123 591,9 1 919,5 0,0 248 859,7

63 Budowa obwodnicy Serocka 
na dr. Nr 61  WA 7,0 2009 - 2011 55 753,4 917,4 0,0 161 872,0

64 Budowa obwodnicy m. Le� ajsk w ci� gu dk 77 RZ 7,7 2011-2014 36 737,0 61 249,0 41 730,0 162 496,0
65 Budowa obwodnicy Siewierza 

na drodze Nr 78  KA 7,0 2008-2011 17 548,0 90,0 0,0 100 874,1

66
Budowa obwodnicy Krakowa 
na odc. W� ze
 "Radzikowskiego" 
- W� ze
 "Modlnica" na drodze nr 94  

KR 4,6 2009-2011 28 247,9 84,7 0,0 126 934,7

67 Przebudowa drogi Nr 4
Machowa - 	a � cut  RZ 54,9 2008-2010 2 228,3 0,0 0,0 192 584,1

68 Rozbudowa w� z
a OT (DK S6) z ul. Kartusk�  (DK 7) w 
Gda� sku - w� ze
 Karczemki GD 0,8 2010-2012 101 032,7 63 449,4 242,0 257 498,4

69

Przebudowa drogi Nr 8 Bia
ystok - Katrynka - 
Przewalanka
Bia
ystok - Katrynka (rozliczenie prac na 6,5 km 
odcinku oddanym w 2009 r.)

BI 0,0 2006-2009 2 936,3 83,4 32,9 17 658,1

70
Przebudowa drogi nr 16, odcinek Olsztyn - Augustów 
(z wy
� czeniem obwodnicy E
ku), odc. Barczewo - 
Borki Wielkie

OL 26,6 2008-2012 81 516,9 107 956,8 1 865,6 328 596,3

71 Budowa wiaduktu w Legionowie na drodze Nr 61 WA 2,3 2007-2011 13 250,9 0,0 0,0 37 874,3

72

Budowa drugiego mostu przez Wis
�  w ci� gu drogi Nr 
77 wraz z ul.Lwowsk�  bis w Sandomierzu

etap I - budowa drugiego mostu przez rz.Wis
�  w 
Sandomierzu

KI 0,9 2009-2011 7 154,6 331,0 0,0 62 965,3

73

Rozbudowa i wzmocnienie dk 1 na odc. Toru�  - 
W
oc
awek 

etap I

BY 12,5 2009-2010 15,0 0,0 0,0 58 410,1

74 Przebudowa dk 2 na odc. Zakr� t - Siedlce WA 78,3 2008 - 2011 48 959,7 0,0 0,0 137 992,3
75 Wzmocnienie dk 10 na odc. gr. wojew.kujawsko-

pomorskiego - Sierpc WA 22,9 2008 - 2010 0,0 0,0 0,0 2 539,5
76 Wzmocnienie  dk 12 na odc. 	ask  - Wadlew 	Ó 10,6 2010-2011 22 265,3 0,0 0,0 30 742,3
77 Budowa mostu przez rzek�  Wis
�  ko
o Kwidzynia wraz 

z dojazdami w ci� gu dk nr 90 GD 11,9 2010 - 2012 179 467,3 134 653,8 4 529,6 377 765,0

78
Wzmocnienie dk 94 na odc. Mazurowice - Wroc
aw (+ 
rozliczenie prac na 6,4 km odcinku oddanym w 2009 
r.)

WR 22,4 2008-2010 0,0 0,0 0,0 45 100,0

Pozosta
e wydatki inwestycyjne       
(w tym usuwanie skutków powodzi oraz 
rozliczenie zamkni� tych tytu
ów 
inwestycyjnych)

1 299 366,0 623 258,8 87 002,4 4 597 352,6

RAZEM 29 963 288,5 21 614 938,9 7 000 498,3 78 025 257,3
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Lista zada� , których realizacja przewidywana jest po roku 2013 
 

AUTOSTRADY  

1. Autostrada A1 Tuszyn - Pyrzowice 
2. Autostrada A2 Warszawa – wschodnia granica pa� stwa bez obwodnicy Mi� ska 

Mazowieckiego 
 

DROGI EKSPRESOWE  

3. Budowa drogi S-1 Pyrzowice – Podwarpie (III etap z wy
� czeniem odcinka I w. 
„Pyrzowice” – w. „Lotnisko”) (d
. 7,7 km) 

4. Budowa drogi S-1 Kosztowy - Bielsko Bia
a 
5. Budowa drogi S-2 w. Pu
awska- w. Lubelska 
6. Budowa drogi wspomagaj� cej drog�  ekspresow�  S3 na odcinku � wi� ta –   Lubczyna 
7. Budowa drogi S-3 Nowa Sól - Legnica (A-4) 
8. Budowa drogi S-3 Legnica (A4) – Lubawka 
9. Dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrów drogi ekspresowej na odcinku 

Brzozowo – Rurka oraz Rurka – Rz�� nia 
10. Budowa drogi S-5 Pozna�  - Wroc
aw, odc. w. Korze� sko - Wroc
aw (A8, w. Widawa) 
11. Budowa drogi S-5 Nowe Marzy – Bydgoszcz 
12. Budowa drogi S-5 Bydgoszcz – 	 nin 
13. Budowa drogi S-5 	 nin - Gniezno, na odcinku 	 nin - w� ze
 Mielno (bez w� z
a) 
14. Budowa drogi S-6 na odcinku od S3 (Goleniów) – Koszalin – S
upsk (w. Redzikowo) 
15. Budowa drogi S-7 P
o� sk (S-10) - Warszawa (S-8) 
16. Przebudowa drogi S-7 Warszawa- obwodnica Grójca 
17. Budowa drogi ekspresowej S-7 gr. woj. � wi� tokrzyskiego – Kraków 
18. Przebudowa drogi S-7 Lubie�  – Rabka 
19. Budowa drogi S-8 na odcinku od ul. Pi
sudskiego w Markach (w� ze
 „Marki”)  do w� z
a 

„Drewnica” wraz z w� z
em. 
20. Budowa drogi S-8 Radzymin – Marki stanowi� ca obwodnic�  Marek 
21. Budowa drogi S-10 od A-6 (Szczecin) – Pi
a – Bydgoszcz – Toru�  – P
o� sk (S7) 
22. Budowa drogi S-11 Ko
obrzeg – Koszalin – Pozna�  (z wyj� tkiem obwodnicy 

Poznania i Wyrzysk) – Ostrów Wlkp. (z wyj� tkiem obwodnicy Ostrowa Wlkp. 
I K� pna) – Tarnowskie Góry – A-1 

23. Budowa drogi S-12 odcinek Sulejów – Radom – Pu
awy – Kurów 
24. Budowa drogi ekspresowej S-12 Piaski - Dorohusk 
25. Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrów drogi ekspresowej Piotrków 

Trybunalski - Sulejów - Opatów z wy
� czeniem odcinka Kielce (dk nr 73) - Cedzyna - 
wylot wschodni z Kielc. 

26. Budowa drogi ekspresowej S-17,odc.Warszawa(w. Zakr� t) – Garwolin 
27. Budowa drogi S-17 Garwolin – Kurów 
28. Budowa drogi ekspresowej S-17 Piaski – Hrebenne 
29. Budowa drogi S-17 w. Drewnica – w. Zakr� t 
30. Droga ekspresowa S-19 granica pa� stwa (Ku� nica) – Bia
ystok 
31. Przebudowa drogi S-19 Bia
ystok - Mi� dzyrzec Podlaski 
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32. Budowa drogi S-19 Mi� dzyrzec Podlaski – Lubartów (z wy
� czeniem obw. M. Kock i 
obw. M. Wola Skromowska) (d
. 62,7 km) 

33. Budowa drogi S-19 Lubartów – Kra� nik (d
. 69,1 km)  
34. Budowa drogi S-19 Kra� nik – Stobierna (d
. 96,1 km) 
35. Budowa drogi S-19 Rzeszów – Barwinek 
36. Budowa drogi S-51 Olsztyn – Olsztynek(S7) 
37. Budowa drogi S-61 od S8 (Ostrów Mazowiecka) – 	om� a – Stawiski – Szczuczyn – 

E
k – Raczki – Suwa
ki – Budzisko (granica pa� stwa) 
38. Budowa drogi S-74 Opatów – Nisko 

 

OBWODNICE  
39. Budowa obwodnicy Be
chatowa na dr. Nr 8 
40. Budowa obwodnicy Wielunia na dr. Nr 8 
41. Budowa obwodnicy Sztabina dk 8 Bia
ystok – gr. Pa� stwa 
42. Budowa II jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniowa wraz z drog�  

wspomagaj� c�  odc. Nied� wied�  – Zdunowo w ci� gu S-10 
43. Budowa obwodnicy K� pna dk. nr S-11 
44. Budowa obwodnicy Pu
aw (II etap) na dk Nr 12 
45. Budowa obwodnicy Lubawy na drodze Nr 15   
46. Budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego w ci� gu drogi S-17 
47. Budowa obwodnicy Inowroc
awia dr.nr 25 
48. Budowa obwodnicy m. Zator dk. nr 28 
49. Obwodnica m. Kargowa na dk. nr 32 
50. Przej� cie przez Starachowice na drodze Nr 42 
51. Budowa obwodnicy Skawiny na dk. Nr 44 
52. Budowa obwodnicy Gorajca na drodze Nr 74 
53. Budowa obwodnicy Niska w ci� gu drogi krajowej nr 77 Lipnik- Przemy� l 
54. Budowa obwodnicy Zabierzowa na drodze nr 79 

55. Budowa obwodnicy m. Brzozowo na drodze S-3 
56. Budowa obwodnicy Bolkowa na dr nr 3/5 
57. Budowa obwodnicy Przeworska w ci� gu drogi krajowej nr 4 
58. Budowa obwodnicy Koszalina i Sianowa na S6 wraz z odcinkiem S-11 od w� z
a 

Koszalin do w� z
a Szczeci� ska; 
59. Budowa obwodnicy I
� y na dr. nr 9 
60. Budowa obwodnicy Wa
cza na S-10 
61. Budowa obwodnicy Jarocina S-11 
62. Budowa mi� dzy – obwodnicowych odcinków drogi S-11 na trasie K� pno – Lubliniec 
63. Budowa obwodnicy B� kowa na dk.11 
64. Budowa obwodnicy Ko
obrzegu na dk.11 
65. Budowa obwodnicy Ko� mina Wielkopolskiego dk 15 
66. Budowa obwodnicy Brodnicy dk. nr 15 
67. Budowa obwodnicy Wrze� ni w ci� gu dk nr 15 
68. Budowa obwodnicy m. W� gorzyno w ci� gu dr.kr. nr 20 
69. Budowa obwodnicy m. Ko� cierzyna w ci� gu dk nr 20 Stargard Szczeci� ski – Gdynia 
70. Budowa obwodnicy m. Malbork w ci� gu dk nr 22 gr pa� stwa – Gorzów Wlkp. – 

Grzechotki – granica pa� stwa 
71. Budowa obwodnicy m. My� libórz w ci� gu dk. nr 26 
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72. Obwodnica m. Nowogród Bobrza� ski na dr. nr 27 
73. Budowa obwodnicy Gryfina w ci� gu drogi nr 31 
74. Budowa obwodnicy K
odzka w ci� gu dk 33 wraz z 
� cznikiem dk 46  
75. Budowa obwodnicy Nysy i Niemodlina w ci� gu dk 41 i 46 
76. Budowa obwodnicy Ostrowca � wi� tokrzyskiego na drodze nr 42 i 9. 
77. Budowa obwodnicy m. My� lina na dk. Nr 46 
78. Budowa obwodnicy Góry Kalwarii na dk. Nr 50/79 wraz z dojazdem do granic miasta 

Warszawa 
79. Budowa obwodnicy Stalowej Woli  w ci� gu drogi krajowej nr 77 Lipnik- Przemy� l 
80. Budowa obwodnicy Metropolii Trójmiejskiej na parametrach drogi ekspresowej 

 

WZMOCNIENIA I PRZEBUDOWY  
81. Wzmocnienie dk 1 na odc. Sierpów – Emilia 
82. Przebudowa drogi krajowej nr 8 Bia
ystok – Augustów 
83. Przebudowa drogi Nr 73 Kielce-Wola Morawicka wraz z obwodnic�  Morawicy i Woli 

Morawickiej 
84. Wzmocnienie dk. 10 na odc. Dobrzejewice – Blinno (II Etap) 
85. Wzmocnienie dk 1 przej� cie przez 	� czyc�  
86. Przebudowa dk 2 na odc. Ko� cielec - Ko
o – K
odawa 
87. Budowa sta
ego po
� czenia drogowego pomi� dzy wyspami Uznam i Wolin 

w � winouj� ciu dk. 3 
88. Wzmocnienie dk 4 na odc. 	a� cut - Radymno wraz z rozbudow�  odcinka 	a� cut – 

G
uchów 
89. Wzmocnienie dk 8 na odc. Sokolniki – Wielu� :  
90. Wzmocnienie dk 12 na odc. 	� knica – Trzebiel 
91. Wzmocnienie  dk 12 na odc. S
omków – Sieradz 
92. Przebudowa dk 14 na odc. G
owno - gr. 	odzi 
93. Przebudowa dk 14 na odc.G
owno – 	owicz 
94. Wzmocnienie dk 15 na odc. Gniezno – Wrze� nia 
95. Wzmocnienie dk 16/15 na odc. Samoborowo – Ornowo 
96. Przebudowa dk 16 na odc. Olsztyn - Augustów (z wy
� czeniem obwodnicy E
ku i odc. 

Barczewo – Borki Wielkie) 
97. Przebudowa dk 28 na odc. Przemy� l – Medyka 
98. Rozbudowa dk nr 39 od km 65+130,02 do km 65+851,52 w m. Rogalice 
99. Rozbudowa dk nr 50 na odc. P
o� sk - Wyszogród 
100. Rozbudowa dk nr 62 przej� cie przez Wyszków 
101. Przebudowa dk 73 na odc. Szczucin - D� browa Tarnowska 
102. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni dk 73 na odc. D� browa – Tarnów 
103. Prze
o� enie drogi Nr 73 umo� liwiaj � ce po
� czenie autostrady A-4 (w� ze
 

"Krzy� ") z drog�  Nr 4 (w� ze
 "Lwowska") 
104. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni dk 75 na odc. (Kraków) Niepo
omice 

– Targowisko 
105. Przebudowa dk 91 na odc. Tuszyn - gr. woj. � l� skiego 
106. Przebudowa dk 94 na odc. Krzywa – Chojnów 
107. Przebudowa dk 94 na odc. Chojnów – Legnica 
108. Przebudowa dk 94 na odc. Legnica – Prochowice 

 
�
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Za
� cznik nr 3 

Kryteria wyboru do realizacji zada�  polegaj� cych na budowie obej��  miejscowo� ci. 

 

Podstawowymi kryteriami, zgodnie z którymi wskazywane b� d�  do realizacji dodatkowe 
zadania polegaj� ce na budowie obej��  miejscowo� ci b� d� : 

1. � redniodobowy ruch pojazdów w ci� gu drogi krajowej przewy� sza � redni�  dla sieci 
dróg krajowych – zgodnie ze stanem obecnym i przewidywanym do 2020 roku. 

2. Lokalizacja w ci� gu drogi krajowej klasy GP. 

3. Zakres wspó
finansowania prac przygotowawczych oraz realizacji przez jednostk�  
samorz� du terytorialnego. 

4. Stan prac przygotowawczych. 

5. Zapewnienie p
ynno� ci ruchu w ca
ym ci� gu drogowym – stopie�  realizacji celu. 

6. Zapewnienie obs
ugi specjalnych stref ekonomicznych.  

7. Zadanie realizowane w ramach kontraktów terytorialnych zawieranych przez MRR. 

8. Przygotowanie przez w
a� ciwy samorz� d lokalny programu ochrony przed zabudow�  
terenów przyleg
ych do obwodnicy.  

 

W przypadku uzyskania przez kilka zada�  takiej samej oceny, decyduj� cym kryterium 
przes� dzaj� cym o wyborze do realizacji danego zadania b� dzie zakres wspó
finansowania 
danego zadania przez odpowiedni�  jednostk�  samorz� du terytorialnego.  
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Za
� cznik nr 4 

Dzia
ania na istniej� cej sieci dróg krajowych: program poprawy bezpiecze� stwa ruchu 
drogowego „Drogi zaufania”, bie�� ce utrzymanie dróg, remonty i przebudowy 

 

4.1. Opis programu „Drogi zaufania” i mierniki jego efektywno� ci 

Równolegle do budowy autostrad, dróg ekspresowych i obwodnic prowadzone s�  prace nad 
popraw�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego oraz tworzeniem nowoczesnego systemu 
zarz� dzania ruchem w czasie rzeczywistym na drogach krajowych. Skupienie dzia
a�  
z zakresu bezpiecze� stwa ruchu drogowego na drogach krajowych jest kluczowe dla poprawy 
bezpiecze� stwa transportu samochodowego w Polsce. Trasy te stanowi�  zaledwie 5 proc. 
ca
ej sieci dróg w Polsce, ale ginie na nich ok. 40 % wszystkich ofiar wypadków drogowych.  

Od 2007 roku Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad wdra� a strategiczny program 
ochrony � ycia i zdrowia u� ytkowników dróg krajowych pod nazw�  „Drogi Zaufania”. 
Program Ochrony 	 ycia i Zdrowia U� ytkowników Dróg Krajowych „Drogi Zaufania” 
to odpowiednio dobrane dzia
ania in� ynieryjne, przy jednoczesnym realizowaniu komunikacji 
spo
ecznej, edukowania, nadzoru nad ruchem i ratownictwa drogowego. Celem Programu 
jest zmniejszenie liczby � miertelnych ofiar wypadków na tych szlakach komunikacyjnych 
o 75 % do 2013 r., zgodnie ze zobowi� zaniami w tym zakresie wszystkich pa� stw 
cz
onkowskich Unii Europejskiej. 

W 2007 r. program „Drogi zaufania” pilota� owo realizowany by
 na drodze krajowej numer 
8, najd
u� szym i najniebezpieczniejszym szlaku komunikacyjnym w Polsce. Na trasie przez 
ca
y rok prowadzono liczne dzia
ania in� ynierskie i remontowe, poprawiaj� ce bezpiecze� stwo 
nie tylko kierowców, ale równie�  rowerzystów i pieszych. Realizowano tak� e kampanie 
informacyjne i edukacyjne. W efekcie liczba � miertelnych ofiar wypadków na krajowej 
Ósemce spad
a w 2007 roku o 28 % w stosunku do roku 2006. W tym czasie na wszystkich 
pozosta
ych polskich drogach, nie tylko krajowych, liczba ofiar � miertelnych wzros
a o 6 %. 

W 2008 roku – zgodnie z przyj� tymi za
o� eniami - program „Drogi Zaufania” obj� 
 poza 
drog�  krajow�  nr 8 równie�  drogi krajowe oznaczone numerami od 1 do 9.  

Od roku 2009 program realizowany jest na wszystkich drogach krajowych. W efekcie 
realizacji programu w roku 2007 wyremontowano 1 407 km dróg krajowych, w 2008 – 600 
km, a w roku 2009 – 901 km. 

Kolejnym efektem dzia
a�  podj� tych w ramach programu „Drogi zaufania” s�  tak� e realne 
oszcz� dno� ci Skarbu Pa� stwa. Przyjmuj� c szacunki Komisji Europejskiej, które wskazuj� , � e 
ka� da ofiara � miertelna wypadku drogowego generuje koszty bud� etu pa� stwowego w 
wysoko� ci 1,165 mln EUR, i tak np. porównanie okresów stycze� -pa� dziernik 2008 i 2009 
wskazuje oszcz� dno� ci na poziomie 528 mln EUR. 
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Statystyka wypadków w latach 2007, 2008 i 2009 na drodze krajowej nr 8 

 

 Wypadki % Zabici % Ranni % 

2007 r.  409   134   834   

2008 r. 473 64 6,4 129 - 5 -3,73 681 - 153 -18,35 

2009 r.  379 - 94 -19,87 78 - 51 -39,53 563 - 118 -17,33 

 

Statystyki wypadków w miesi� cach I-V 2009 i 2010 r. na wszystkich drogach krajowych 

 

  Rok 2009 Rok 2010* Ró� nice 

Miesi� c 
Liczba 

wypadków 
Liczba 

zabitych 
Liczba 

rannych 
Liczba 

wypadków 
Liczba 

zabitych 
Liczba 

rannych 
Liczba 

wypadków % 
Liczba 

zabitych % 
Liczba 

rannych % 

stycze�  724 124 980 535 84 741 -189 -26,10% -40 
-

32,26% -239 
-

24,39% 

luty 626 93 866 518 82 727 -108 -17,25% -11 
-

11,83% -139 
-

16,05% 

marzec 725 111 943 630 104 819 -95 -13,10% -7 -6,31% -124 
-

13,15% 

kwiecie�  803 109 1098 666 86 894 -137 -17,06% -23 
-

21,10% -204 
-

18,00% 

maj  845 110 1173 660 92 917 -185 -21,89% -18 
-

16,36% -256 21,82% 

RAZEM 2878 547 5060 3009 448 4098 -714 -19,18% -99 
-

18,10% -962 
-

19,01% 
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4.2. Niezb� dne dzia
ania i nak
ady finansowe, gwarantuj� ce utrzymanie dotychczasowej 
tendencji i osi� gni� cie spadku zabitych o 75% 

Dla utrzymania osi� gni� tej dot� d tendencji niezb� dna jest konsekwentna realizacja kolejnych 
dzia
a�  – in� ynieryjnych, nadzoru nad ruchem i komunikacji spo
ecznej - przewidzianych  
w programie „Drogi zaufania”.  

W zakresie dzia
a�  in� ynieryjnych s�  to inwestycje budowlane i inwestycje zwi� zane z 
przygotowaniem dokumentacji technicznych. Ich warto��  w milionach z
otych przedstawia 
si�  nast� puj� co: 

����� � ���� � ���� � ���� � ���� � ���	 � ���
 �

��
 � ������ � ��
��� � ������ � ������ � ������ � ������ �

���������� � 
�
����� � 
������� � 
���	�
� � 
������� � 
���
��� � 
���	��� �

������� � 
������� � �������� � �������� � �������� � �������� � �������� �

�������� �����	�� 4804,05 5270,60 4392,92 	�� �
�� 	��	����

 

	 � cznie zadania te daj�  kwot�  27 176,67 mln z
   

Przyjmuj� c podane wy� ej szacunki Komisji Europejskiej dotycz� ce kosztów tragicznych 
skutków wypadków drogowych, osi� gni� cie oczekiwanego efektu spadku zabitych o 75%, 
czyli do 500 ofiar � miertelnych rocznie, przyniesie w porównaniu z sytuacj�  w pa� dzierniku 
2009 oszcz� dno��  dla Skarbu Pa� stwa na poziomie 849 mln EUR, przy nak
adach 1 900 mln 
z
 jak podano w powy� szej tabeli. 

 

4.3. Utrzymanie dróg krajowych 

W
a� ciwy poziom utrzymania ma zdecydowany wp
yw na trwa
o��  dróg oraz zapewnienie 
bezpiecznych warunków jej u� ytkowania. Bior� c pod uwag�  funkcje drogi tj. jej znaczenie 
dla funkcjonowania transportu i gospodarki kraju (co objawia si�  nat�� eniem ruchu 
na drodze) podj� to dzia
ania zmierzaj� ce do standaryzacji utrzymania wybranych elementów 
dróg i ich wyposa� enia. 

Dostosowanie dróg do okre� lonych standardów wymaga odpowiednich � rodków. Koszty tego 
procesu przedstawia tabela „Koszty bie�� cego utrzymania dróg w latach 2010 – 2015”. 

Zak
ada si� , � e w ci� gu 4 lat wszystkie drogi krajowe zostan�  dostosowane 
do wyznaczonych dla nich standardów. 

Planowany wzrost sieci drogowej w latach 2010 – 2015 b� dzie wymaga
 znacznego 
zwi� kszenia � rodków finansowych na bie�� ce i zimowe utrzymanie dróg 
oraz na poniesienie dodatkowych op
at (g
ównie w odniesieniu do dróg klasy A i S) 
wynikaj� ce z przepisów o ochronie � rodowiska. 



� � ��

���
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Nale� y w sposób permanentny zapewni�  na wysokim poziomie bie�� ce utrzymanie sieci dróg 
krajowych poprzez bie�� ce utrzymanie: 

-  oznakowania pionowego; 
-  oznakowania poziomego; 
-  odtworzenie systemu odwodnienia dróg; 
-  nawierzchni dróg; 
-  urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu; 
-  czysto� ci i estetyki pasa drogowego; 
-  zieleni przydro� nej; 
-  drogowych obiektów in� ynierskich; 
celem niedopuszczenia do ich degradacji oraz zapewnienia wysokiego poziomu eksploatacji 
dla u� ytkowników. 

Istotn�  cz�� ci�  dzia
a�  jest równie�  ich utrzymanie w okresie zimowym. GDDKiA zamierza 
zapewni�  u� ytkownikom optymalne warunki jazdy w tym trudnym okresie poprzez: 

-  unowocze� nienie zaplecza i sprz� tu do zimowego utrzymania dróg (z.u.d.), w tym poprzez 
ich optymalizacj�  w ramach dzia
a�  rynkowych; 

-  elektroniczny monitoring dzia
a�  z.u.d. i ich skutków. 
�
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Koszty bie �� cego utrzymania dróg w latach 2010-2015  

d
ugo�	  dróg która przyb� dzie do utrzymania (km) koszty utrzymania ca
ej sieci dróg krajowych (mln z
) 
Oddzia
 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 Razem 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Razem 

Bia
ystok 26,00 0,00 5,00 18,00 26,00 100,00 175,00 44,00 53,80 53,00 58,50 65,00 80,00 354,30 

Bydgoszcz 0,00 0,00 10,90 0,00 129,00 0,00 139,90 50,00 54,90 60,00 60,00 60,00 70,00 354,90 

Gda� sk 16,30 0,00 17,90 10.9 143,90 11,90 190,00 52,53 60,56 59,06 62,56 76,50 80,66 391,86 

Katowice 18,33 17,97 31,66 8,54 0,00 11,50 88,00 102,00 117,81 118,90 120,20 126,00 129,60 714,51 

Kielce 0,00 18,00 0,00 30,00 50,00 50,00 148,00 42,00 50,51 50,00 54,00 58,00 62,00 316,51 

Kraków 0,00 2,70 62,26 14,80 2,10 24,50 106,36 146,00 161,40 175,00 177,00 180,00 185,00 1 024,40 

Lublin 16,30 0,00 97,90 0,00 33,90 370,70 518,80 60,70 73,34 76,80 84,50 97,10 111,70 504,14 

	ód �  0,00 7,90 126,43 0,00 104,70 90,74 329,77 72,00 79,16 73,00 73,00 73,80 74,50 445,46 

Olsztyn 24,00 28,00 116,00 17,00 0,00 63,50 248,50 52,00 58,19 56,00 57,50 57,50 59,00 340,19 

Opole 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,50 91,35 88,00 93,00 98,00 103,50 552,35 

Pozna�  0,00 15,00 185,00 40,00 40,00 50,00 330,00 91,40 115,29 130,00 160,00 180,00 200,00 876,69 

Rzeszów 1,50 11,20 152,20 160,00 6,70 6,70 338,30 59,00 66,43 83,50 107,50 108,00 118,00 542,43 

Szczecin 67,00 6,13 9,40 38,79 13,07 0,00 134,39 103,70 114,47 105,12 108,66 109,85 109,85 651,64 

Warszawa 21,70 50,80 40,20 59,84 48,50 14,60 235,64 104,47 117,49 109,10 112,11 114,63 115,39 673,18 

Wroc
aw 0,00 0,00 35,50 0,00 47,20 0,00 82,70 80,00 87,84 90,00 100,00 100,00 110,00 567,84 

Zielona Góra 3,95 16,70 62,10 80,60 7,90 0,00 171,25 37,86 42,45 41,64 56,66 57,04 0,00 235,6491 

RAZEM 195,08 174,40 952,45 467,57 652,97 794,14 3 236,61 1 176,16 1 345,00 1 369,12 1 485,18 1 561,41 1 609,19 8 546,06 
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4.4. Remonty i przebudowy dróg krajowych  

Liczba zada�  do realizacji w ramach remontów i przebudów dróg krajowych  
w latach 2011 – 2013, przedstawia poni� sza tabela.  

 

liczba zada �  Oddzia
  
2011 2012 2013 

Bia
ystok 12 16 5 
Bydgoszcz 25 19 19 
Gda� sk 9 6  
Katowice 8 9 9 
Kielce 10 12 3 
Kraków 13 21 21 
Lublin 15 13 31 
	ód �  17 9 2 
Olsztyn 32 40 36 
Opole 6 14 1 
Pozna�  22 16  
Rzeszów  22 19 14 
Szczecin 19 16 10 
Warszawa 10 7 4 
Wroc
aw 19 6 12 
Zielona Góra 10 2  
Razem 249 225 167 

�

	 � czna kwota na realizacj�  zada�  z zakresu remontów i przebudów dróg krajowych na lata 
2011 – 2012 - 2013 wynosi 9 439,25 mln z
. Je� eli � rodki na bie�� ce utrzymanie sieci 
drogowej b� d�  utrzymywa
y si�  na zak
adanym poziomie, nie b� dzie wtedy konieczne 
wydatkowanie bardzo wysokich kwot na zadania remontowe.  

Program remontów i przebudów istniej� cej sieci dróg krajowych, zosta
 po raz pierwszy 
stworzony na podstawie obiektywnych kryteriów doboru zada�  ich w
a� ciwego 
rozplanowania w czasie, a tak� e zastosowania odpowiedniego zabiegu. 

Jego konsekwentna realizacja doprowadzi do uzyskania w roku 2012 66% istniej� cej sieci w 
stanie dobrym, za�  w roku 2015 – 75% w stanie dobrym. 

�

�


