
Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
Samolot ultralekki Aerospool WT-9 Dynamic; SP-SPEC; 15.12.2009 r., Jejkowice k/Rybnika 

 

ALBUM  ILUSTRACJI   Strona 1 z 15 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ALBUM ILUSTRACJI 
z wypadku samolotu ultralekkiego 

Aerospool WT-9 Dynamic; SP-SPEC 

15 grudnia 2009 r., Jejkowice k/Rybnika 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
Samolot ultralekki Aerospool WT-9 Dynamic; SP-SPEC; 15.12.2009 r., Jejkowice k/Rybnika 

 

ALBUM  ILUSTRACJI   Strona 2 z 15 

 
 
 
 

1 – Samolot Aerospool WT-9 Dynamic SP-SPEC na zdj� ciu wykonanym w okresie poprzedzaj� cym wypadek 
[foto: Internet]. 

 
 
 
 
 
 

2 – Mapa topograficzna okolic Rybnika z zaznaczonym miejscem wypadku [geoportal]. 
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3 – Miejsce wypadku zaznaczone na mapie topograficznej najbli� szej okolicy (3a); ko� cowy odcinek trasy lotu 
(3b) i przebieg l� dowania (3c); na fotomapach 3b i 3c naniesione elementy sytuacji [geoportal]. 

 

4 – Ogólny widok samolotu na miejscu wypadku, w przybli� eniu w kierunku zgodnym z kierunkiem l� dowania. 
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5 - Widok na miejsce wypadku w kierunku ruchu samolotu. 
Widoczny � lad na ziemi (� ó
te strza
ki), � lad odbicia na miedzy 
(bia
a strza
ka) i szcz� tki � mig
a na miedzy (czerwone strza
ki). 

6a, 6b, 6c – Szcz� tki 
opaty � mig
a, rozsypane 
w miejscu uderzenia samolotu w próg terenu 
na miedzy. 

 

7 – Samolot na miejscu wypadku, widok od przodu. 
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8 – Samolot na miejscu wypadku, widok ¾ od przodu z prawej strony. 
 

9 – Zbli� enie ¾ od przodu z lewej strony na kabin�  i zespó
 nap� dowy. 
 

10 – Samolot na miejscu wypadku, widok ¾ od przodu z lewej strony. 
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11 – Zbli� enie z lewej strony na kabin�  i zespó
 nap� dowy. 
 
 
 

12 – Samolot na miejscu wypadku, widok ¾ od ty
u z lewej strony. Zwracaj�  uwag�  znaczne nierówno� ci 
terenowe – wysypisko ziemi po pobliskiej budowie. 

 
 
 

13 – Widok lewego skrzyd
a od strony ko� cówki. Pod skrzyd
em widoczne nieco wysuni� te podwozie. 
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14 – Zbli� enie ¾ od ty
u z lewej strony na kabin� , klap�  lewego skrzyd
a i zespó
 nap� dowy. 
 
 
 

15 – Zbli� enie uszkodze�  klapy lewego skrzyd
a od strony kraw� dzi sp
ywu. 
 
 
 

16 – Widok na prawe skrzyd
o od strony noska – widoczne uszkodzenia. 
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17 – Widok prawego skrzyd
a od strony kraw� dzi sp
ywu i od do
u. Brak zauwa� alnych uszkodze�  lotki i klapy. 
 

18a, 18b – Usterzenie pionowe z cz�� ciowo oderwanym sterem kierunku. 
 

19 – Uszkodzenia dolnej cz�� ci steru kierunku i zako� czenia kad
uba. 
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20 – Zbli� enie na uszkodzone os
ony silnika i � mig
o z prawej strony. 
 
 
 
 
 
 

21 – Zbli� enie na os
ony silnika i � mig
o z ko
pakiem od przodu. 
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22 – Zbli� enie na uszkodzone os
ony silnika i � mig
o z lewej strony. Widoczne odkszta
cenie przegrody ogniowej 
i uszkodzenie skorupy struktury przedniej cz�� ci kad
uba za przegrod�  ogniow� . Zmiana po
o� enie osi silnika 
� wiadczy o wyra� nym odkszta
ceniu (uszkodzeniu b� d�  zniszczeniu) 
o� a silnika. 

 
 
 
 
 

23 – Ogólny widok wn� trza kabiny. 
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24 – Lewa cz���  tablicy przyrz� dów z przyrz� dami pilota� owo-nawigacyjnymi. 
 
 
 
 

25 – Prawa cz���  tablicy przyrz� dów z przyrz� dami kontrolnymi instalacji silnikowych i radiostacj�  oraz 
bezpiecznikami. 
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26 – 	 rodkowa cz���  
tablicy z busol� , GPS,  
przyrz� dem FLYdat i 
ICOM. 

27a, 27b – Dwa uj� cia pulpitu pionowego pod tablic�  przyrz� dów z elementami 
sterowania zespo
em nap� dowym, instalacj�  paliwow�  oraz wyzwalaczem ratunkowego 
spadochronu balistycznego. Zachowane po
o� enie manetek zespo
u nap� dowego i 
zaworu paliwowego. 

 

28 – Centralny pulpit poziomy mi� dzy fotelami z d� wigni�  sterowania klap (czarny uchwyt), d� wigni�  hamulców 
(niebieski uchwyt) i  d� wigni�  sterowania po
o� eniem podwozia (zielony uchwyt). Klapy w po
o� eniu „1”. 

 

29 – Sterownice no� ne lewego fotela – widoczne uszkodzenia struktury kad
uba w ich s� siedztwie. 
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30 – Rozmontowana pompa hydrauliczna silnika Rotax 912UL. Strza
k�  wskazany kulkowy zawór ci� nieniowy. 
 
 

31 – Kulka, spr�� ynka i wkr� t regulacyjny zaworu ci� nieniowego zespo
u pompy olejowej silnika Rotax 912UL. 
 
 

 
32 – Korek magnety-
czny korpusu pompy z 
zebranymi opi
kami. 

33 – Spr�� ynka zaworu ci� nieniowego w zbli� eniu, zauwa� alne jej trwa
e zniekszta
cenie 
spowodowane zu� yciem, powoduj� ce zwi� kszone opory ruchu w zaworze i jego 
nieprawid
owe dzia
anie, które sta
o si�  przyczyn�  wypadku. 
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34 – Zniszczona g
owica cylindra nr 1 silnika Rotax 
912UL (wtórne skutki zniszczenia korbowodu). 

35 – Wa
 korbowy z korb�  cylindra nr 1 (po demonta� u 
cylindra nr 1) – widoczny  od
amek korbowodu t
oka. 

 
 
 
 
 

36 – Dolna cz���  skrzyni korbowej z wa
em korbowym i wa
kiem rozrz� du. Z lewej strony kadru widoczne 
od
amki zniszczonego t
oka cylindra nr 1, które wpad
y do skrzyni korbowej. 
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37 – Zniszczony t
ok cylindra nr 1 z zerwanym korbowodem. Na korbowodzie widoczne przebarwienie 
spowodowane zmianami termicznym materia
u wskutek znacznego przegrzania w wyniku tarcia z powodu braku 
doprowadzenia w
a� ciwej ilo� ci oleju pod odpowiednim ci� nieniem do pary kinematycznej korbowód-korba 
cylindra nr 1. 

 
 

38 – Wa
 korbowy (z zaznaczon�  korb�  t
oka cylindra nr 1 – K1), uszkodzony t
ok cylindra nr 1 z zerwanym 
korbowodem (T1) i oderwany fragment korbowodu (F1). 

 
Zdj� cia [o ile nie zaznaczono inaczej] - PKBWL 
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