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1 – Samolot przed ostatnim startem z lotniska Pozna� -Kobylnica, 12 wrze� nia 2009 r., ok.godz. 13:20 [LMT] [foto: 
M.Rusiecki]. 
 

2 – Samolot przed ostatnim startem z lotniska Pozna� -Kobylnica, 12 wrze� nia 2009 r., ok. godz. 13:20 [LMT]. 
Widoczne lu� no zwisaj� ce (nie napi� te i nie zapi� te) pasy barkowe tylnego fotela [foto: M.Rusiecki]. 
 

3 – Rejon ostatnich lotów samolotu na mapie topograficznej regionu. 
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4 – Mapa topograficzna miejsca wypadku z naniesionymi elementami sytuacji. 
 

5 a, b, c, d, e, f – Kolejne fazy podnoszenia, holowania i wyci� gania samolotu na brzeg [foto: Internet]. 
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6 – Samolot przy brzegu. Widoczne uszkodzenia podwozia g
ównego i pokry�  przedniej cz�� ci kad
uba. 
 
 
 
 
 

7 – Zbli� enie na przedni�  cz���  kad
uba – widoczne zniszczone podwozie g
ówne, zniszczone os
ony silnika oraz 
rozdarte pokrycie kad
uba przy otwartych drzwiach kabiny i w rejonie mocowania goleni podwozia. 
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8 – Samolot przy brzegu – pocz� tek odwracania do normalnej pozycji. Widoczne zniszczenia podwozia i zastrza
ów 
prawego skrzyd
a oraz uszkodzenia kad
uba i prawego skrzyd
a. 
 

 
9 – Samolot w trakcie podnoszenia. Widoczne wn� trze kabiny. 
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10 – Silnik, lewa strona. Wida�  zniszczone � mig
o, uszkodzone deflektory ch
odnicy oleju oraz zgnieciony filtr 
lewego ga� nika. Ci� g
o��  kinematyczna uk
adów sterowania zespo
u nap� dowego zachowana. 
 

11 – Silnik, prawa strona. Wida�  zniszczone � mig
o i os
ony silnika oraz zgnieciony filtr lewego ga� nika. Ci� g
o��  
kinematyczna uk
adów sterowania zespo
u nap� dowego zachowana. 
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12 – Silnik, góra. Wida�  zniszczone � mig
o, uszkodzone deflektory ch
odnicy oleju oraz zgniecione filtry lewego i 
prawego ga� nika. Ci� g
o��  kinematyczna uk
adów sterowania zespo
u nap� dowego zachowana. 
 
 

13 – Silnik, dó
. Widoczne zniszczone � mig
o i ch
odnica p
ynu ch
odz� cego silnik. 
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14 – Silnik, przód. Widoczne zniszczone � mig
o i deflektory ch
odnicy oleju oraz zniekszta
cona ch
odnica p
ynu. 
 

15 – Piasta � mig
a. Resztki konstrukcji 
opat � wiadcz�  o ich gwa
townym zniszczeniu. 
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16 – Przegroda ogniowa po odj� ciu 
o� a z silnikiem. Widoczne zgniecenie zbiornika p
ynu ch
odz� cego silnik 
wskutek kontaktu z agregatami silnika oraz zniszczenie przegrody ogniowej. 
 
 
 
 
 

17 – Lewa gole�  podwozia g
ównego oderwana od kad
uba, o�  
ko
a od
amana. 

18 – Zbli� enie na od
aman�  o�  ko
a lewego 
podwozia g
ównego. 
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19 – Zespó
 zastrza
ów podwozia g
ównego z gumowymi amortyzatorami w pokrowcach, oderwany od reszty 
konstrukcji. 
 
 
 

20 - Oderwane ko
o lewego podwozia g
ównego, wy
owione krótko po wypadku [foto: Internet]. 
 
 
 

 
21, 22 – Podwozie tylne z prawej i z lewej strony. 
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23 – Kabina z prawej strony. Zdj� cie obrócone dla u
atwienia ogl� dania (niebieska strza
ka wskazuje gór� ). 
Widoczne odchylone do przodu fotele i nie zapi� te pasy bezpiecze� stwa tylnego fotela. Pod sufitem kabiny, nad 
przednim fotelem, widoczne przedmioty przewo� one w baga� niku – m.in. lina do kotwiczenia, zapl� tana w pasy 
barkowe pilota 
 
 
 

24 – Wn� trze kabiny pilota (przedniej) – widok na tablic�  przyrz� dów. Widoczna r� koje��  dr�� ka sterowego, peda
y 
steru kierunku i korbka sterowania skokiem � mig
a. 
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25 – Fragment tablicy przyrz� dów, widoczne po
o� enie prze
� czników instalacji elektrycznej. 
 
 
 

26 – Tylna tablica przyrz� dów. 27 – Zbli� enie tabliczki ogranicze�  u� ytkowania na lewej burcie kabiny 
pilota. 
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28 – Lewa � ciana kabiny pilota. Widoczne po
o� enia d� wigni gazu (A), sterowania klapami (B) i sterowania klapk�  
wywa� aj� c�  steru wysoko� ci (C). 
 
 
 

29 – Lewa � ciana kabiny pilota. Widoczne uszkodzenie (wyboczenie) popychacza 
� cz� cego przedni�  i tyln�  
d� wigni�  gazu. 
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30 – Drzwi kabiny i akumulator. 
 
 
 

31 – 	 ebro nasadowe lewego skrzyd
a z wykrojem, w którym wida�  zbiornik paliwa z rurkowym wska� nikiem 
poziomu paliwa. Widoczny wychodz� cy ze zbiornika czarny przewód paliwowy, odci� ty podczas demonta� u. 
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32 – Prawy zbiornik paliwa, wymontowany ze skrzyd
a. 
 
 
 

 
STEROWANIE STEREM WYSOKO
 CI - SZCZEGÓ	Y 

A – dr�� ek przedni [p.fot.35] 
B – dr�� ek tylny [p.fot.34] 
C – po
� czenia za fotelem tylnym [p.fot.37] 
D – popychacz za baga� nikiem [p.fot.36] 
E – po
� czenie popychaczy w tylnej cz.kad
uba [p.fot.39] 
F – popychacz w tylnej cz.kad
uba [p.fot.38] 
G – ko� cówki popychacza w tylnej cz.kad
uba [p.fot.40 i 41] 

33 – Uk
ad sterowania sterem wysoko� ci samolotu Zlin Savage – szczegó
y pokazane na zdj� ciach 34, 35, 36, 37, 
38, 39, 40 i 41. 
 
 
 

 
34 – Dr�� ek tylny [szczegó
 B na fot.33], popychacz 
sterowania sterem wysoko� ci wewn� trz czarnej rury skr� tnej 
nap� du lotek przemieszcza si�  w niej jak suwak, poruszany 
frezowanym krótkim popychaczem frezowanym 
� cz� cym go 
z dr�� kiem sterowym. Wida�  skraj siedziska tylnego fotela z 
wyra� nym odciskiem popychacza frezowanego [po 
do� wiadczeniu pokazanym na fot.45/46]. 

35 – Dr�� ek przedni [szczegó
 A na fot.33]. Wida�  
skraj siedziska przedniego fotela, czarn�  rur�  
skr� tn�  lotek (u do
u) i czarny popychacz 
� cz� cy 
dr�� ki sterowe (u góry). 
Zdj� cia 34 i 35 celowo „zestawione” ze sob�  dla 
pokazania uk
adu sterowania sterem wysoko� ci 
w obr� bie kabiny. 
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36 – Popychacz za baga� nikiem 
[szczegó
 D na fot.33]. 

37 – Przegubowe po
� czenie popychaczy za fotelem tylnym [szczegó
 C na 
fot.33], widoczna ko� cówka suwakowego popychacza sterowania sterem 
wysoko� ci wystaj� ca z wn� trza czarnej rury skr� tnej nap� du lotek. 

 
 
 

 
38 – Popychacz w tylnej cz�� ci 
kad
uba [szczegó
 F na fot.33]. 

39 – Po
� czenie popychaczy na wahaczu w po
owie d
ugo� ci tylnej cz�� ci 
kad
uba [szczegó
 E na fot.33]. 

 
 
 

40, 41 – Zako� czenie popychacza tylnego wyprowadzone z kad
uba, z ko� cówkami wyposa� onymi w przeguby 
kuliste do po
� czenia z d� wigniami na po
ówkach steru wysoko� ci [szczegó
 G na fot.33]. Ko� cówki od
� czono od 
d� wigni na po
ówkach steru wysoko� ci podczas demonta� u samolotu po jego wydobyciu z jeziora. 
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42, 43 – Tylna kabina – pokazane skrajne tylne [po lewej] i skrajne przednie [po prawej] po
o� enie dr�� ka 
sterowego. W skrajnym tylnym po
o� eniu dr�� ka przy normalnej pozycji fotela wida�  luz mi� dzy dr�� kiem a 
przedni�  kraw� dzi�  siedziska fotela. Nie dochodzi do kontaktu popychacza frezowanego z tylnym fotelem w 
normalnej pozycji. 
 
 
 
 

44 – Fotel tylny odchylony do przodu i przytrzymywany pasami bezpiecze� stwa zapi� tymi na jego oparciu, tylny 
dr�� ek w skrajnym przednim po
o� eniu. Bezpo� redni kontakt popychacza frezowanego z fotelem tylnym 
zabezpieczonym zapi� tymi pasami bezpiecze� stwa nie jest mo� liwy w � adnym po
o� eniu dr�� ka sterowego. 
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45, 46 – Fotel tylny odchylony do przodu ca
kowicie, pasy bezpiecze� stwa nie zapi� te na oparciu fotela. Po lewej 
dr�� ek w skrajnym przednim po
o� eniu, po prawej doci� gni� ty w ty
 a�  do oparcia si�  popychacza frezowanego o 
przedni�  kraw� d�  siedziska fotela – to po
o� enie dr�� ka znajduje si�  w przód od neutralnego, co oznacza, � e ster 
wysoko� ci wychylony jest DO DO	U. Analogiczna sytuacja wyst� puje w przypadku dostania si�  nie 
zamocowanego, nawet niezbyt du� ego przedmiotu mi� dzy tylny fotel a tylny dr�� ek, i to bez znacz� cego 
odchylenia fotela do przodu. Podczas lotu zako� czonego wypadkiem na siedzisku tylnego fotela znajdowa
y si�  
niezamocowane i niczym niezabezpieczone przed przemieszczeniami przedmioty o wielko� ci wystarczaj� cej dla 
zablokowania ruchu dr�� ka sterowego w ty
, w razie ich dostania si�  mi� dzy tylny fotel a tylny dr�� ek. 
 
 
  K� t zderzenia z powierzchni�  wody 
  ~40o 

 

        ZNISZCZENIA I USZKODZENIA �  
 

  ZNISZCZENIA 
   

  USZKODZENIA 
   

  DO PRZEGL� DU 
 

47 – K� t zderzenia z powierzchni�  wody [wg � wiadka zdarzenia] oraz zakres zniszcze�  i uszkodze�  samolotu, 
zaznaczony na jego sylwetce w trzech rzutach: 1 – prawe skrzyd
o (uszkodzenia i lokalne zniszczenia), 2 – zastrza
 
prawego skrzyd
a, 3 – � mig
o z ko
pakiem, 4 – struktura przedniej cz�� ci kad
uba, 5 – podwozie g
ówne i w� z
y 
jego mocowania na kad
ubie, 6 – os
ony silnika, ch
odnice, 7 – oszklenie kabiny 
 

������������
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