Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

599/09

Warszawa , dnia 06 styczen 2010 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cigzarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecer profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane joko wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyiszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostaf sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

.

. Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia wypadku:30 lipca 2009 r. godzina 17.00 LMT
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. Miejsce startu i zamierzonego ladowania’’: teren przystosowany do startow i ladowan,
Bychlew k/Pabianic, wspoirzedne geograficzne: N 51° 38 16.00” ; E 19° 20" 31.45”, pas
trawiasty o dlugosci 900 m i szeroko$ci 18 m, kierunki pasa 085°/265°, elewacja terenu
223 m. W dalszej czgéci teren ten bedzie nazywany ladowiskiem. Loty z ladowiska

odbywaly sie za zgoda wlasciciela ladowiska.
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Fot. 1 Widok pasa z miejsca poczatku rozbiegu — po lewej stronie widoczny samolot

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku  \Wzbr raportu koficowego” Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotaictwie
cywilnym
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5. Miejsce zdarzenia®: 195 m od poczatku pasa 085°, sasiednie pole uprawne (tubin) po
lewej stronie pasa oddzielone od pasa wysokg miedza.

Poczatek pasa startowego

Fot. 2 Widok miejsca zdarzenia.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen®: samolot ultralekki CH-601 ~Zodiak”, znaki rozpoznawcze OK-LUAG60,
wlasciciel prywatny, silnik Rotax 912 ULS, producent ZUT Wroclaw, rok produkcji
2006, nalot 278:56, liczba lotoéw 943, data ostatnich czynno$ci obstugowych (po 100
godz. lotu) 23.07.2009 r. przy nalocie 270:22. Cigzar startowy oraz polozenie Srodka
cigzkosci miescito si¢ w wyznaczonym Instrukcja Uzytkowania w Locie (IUwL)
zakresie. Samolot byl zatankowany wystarczajacg iloscig paliwa do zaplanowanego lotu,
poziom oleju oraz plynu chlodzacego zgodny z IUwL. Samolot posiadal wszystkie
wymagane dopuszczenia oraz ubezpieczenie OC, NW i AC.

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu uleglo podwozie (przednie i gléwne), prawe skrzydto
w miejscu polaczenia z centroplatem oraz jego keson przedni na dtugosci okoto 1 m od
koncowki, $miglo, foze silnika, zafalowane pokrycie kadluba w czesci miedzy skrzydtami
a silnikiem.

Fot. 3 Uszkodzone polgczenie prawego skrzydla z centroplatem
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Fot. 5 Uszkodzenia $migla
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11.
12.

13.
14.

VoA

-

Fot. leane przednia i lewa goleii podwozia

Typ operacji’: lot po kregu.
Faza lotu®: rozbieg.
Warunki lotu®: VFR (CAVOK)

Czynniki pogody”:. Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie
zdarzenia.

Organizator lotéw / skokéw: prywatny

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego®: mezczyzna lat 36, posiadal wazne
Swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego (Pilotni prukaz) od 2008 r.
Szkolenie na samolotach ultralekkich odbyt w Czechach. Catkowity nalot na samolotach
ultralekkich 120 godzin w tym na samolocie CH-601 okoto 100 godzin. Pilot posiadal
rowniez licencjg pilota szybowcowego z nalotem catkowitym okoto 650 godzin. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne, z ograniczeniem VDL. Swiadectwo ogdlne Operatora
w Stuzbie Radiokomunikacyjnej Lotniczej wazne.

Obrazenia zalogi i pasazeréw”: bez obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia'”: pilot przyleciat na ladowisko w Bychlewie tego
samego dnia z lotniska £6dZ Lublinek, na ktérym bazowany jest samolot. Po ladowaniu,
pilot wylaczyl silnik samolotu i udal si¢ na spotkanie z wlascicielem ladowiska. Po
pewnym czasie pilot ponownie zajal miejsce w kabinie samolotu z zamiarem wykonania

kilku kregéw treningowych nad ladowiskiem. Po zakolowaniu na poczatek pasa 085°,
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17.
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wigkszych nier6wnosci. Szeroko$¢ pasa (18 m) byla wystarczajaca do bezpiecznego
wykonywania startow i ladowan samolotem CH-601 ,,Zodiak” przy posiadanym przez
pilota doswiadczeniu. Decyzja przerwania startu po zauwazeniu nieprawidlowosci (obcy
zapach i staby dym) byla wiasciwa. Jednak proba identyfikacji zagrozenia przed
zakonczeniem dobiegu doprowadzita do chwilowej utraty panowania przez pilota nad
kierunkiem dobiegu, co w potaczeniu z warunkami terenowymi (niewielka szerokos¢
pasa i obrzeze zakonczone wysoka miedza) oraz cechg eksploatacyjna samolotu CH-601
»Zodiak™ (silnym momentem odchylajacym samolot w lewo podczas rozbiegu ktéremu
nalezy przeciwdziataé poprzez czesciowe ,,wcisnigeie prawej nogi”) spowodowalo, ze
samolot wytoczy! si¢ z pasa i ulegl uszkodzeniu. Ogledziny samolotu przeprowadzone po
wypadku nie ujawnily przyczyny pojawienia si¢ obcego zapachu i dymu w kabinie.
Rowniez przeglad samolotu przeprowadzony w trakcie jego naprawy nie wykazat zadne;j
usterki ukladu wydechowego, instalacji olejowej lub elektrycznej. Zdaniem Komisji,
przyczyna pojawienia si¢ obcego zapachu i dymu w kabinie podczas rozbiegu mogly by¢
np. zdzbta suchej trawy, ktore przedostaty si¢ do komory silnikowej podczas kotowania
(lub rozbiegu) i ktore ulegly wypaleniu po kontakcie z goracymi elementami uktadu
wydechowego silnika.

Przyczyna zdarzenia:

Utrata kierunku podczas przerwanego startu spowodowana chwilowym odwrdceniem
uwagi pilota w celu identyfikacji obcego zapachu i dymu w kabinie.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: brak.

Zastosowane Srodki profilaktyczne: nie zastosowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano.

(piecze¢ 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /

Strona5z 6






