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WYPADEK

zdarzenie nr: 562/09

statek powietrzny: spadochron Black Hawk 265

25 lipca 2009 r. — Chrcynno k/Nasielska
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

| NFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: Spadochron Black Hawk 265

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: hie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: Ucze -skoczek spadochronowy
Organizator lotow/skokow: Aeroklub Warszawski
U ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski

W a ciciel statku powietrznego: Aeroklub Warszawski

Miejsce Zdarzenia: Chrcynno k/NaS|e|Ska.

Data i czas zdarzenia: 25 lipca 2009 r.

Stopie uszkodzenia statku powietrznego: Ni€znaczne

Obra enia za ogi:  Z€ skutkiem miertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 25 lipca 2009 r., uczeskoczek wykonywa a skok z wysokd oko o 3900 m
AGL. By to jej 21 skok w yciu. Po oddzieleniu od samolotu, gdy by a na wysoko
oszacowanej na 300 — 200 m kilka os6b przebywyah w rejonie startu
spadochronowego zauwao sylwetk ucznia-skoczka spadaj z zamknitym
spadochronem. Nikt nie zauwea, eby w trakcie obserwowanego fragmentu skoku
nastpi proces otwarcia spadochronu. Od wysakamko o 100 m obserwacjprzez
wiadkéw ko cowego fragmentu spadania ucznia-skoczka zas oniy drzewa. Ucze
skoczek zderzya siz ziemi okoo 850 m od startu spadochronowego, porosz
mier na miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia prowadzi zespd badawczy PKBWW:..
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 25 lipca 2009 r., na dowisku Chrcynno k/Nasielska uczekoczek,
uczestniczya w skokach spadochronowych zorganizowanych przez Aeroklub
Warszawski. Po przybyciu nadowisko, spotka a siz instruktorem, ktory szkoli j
w poprzednich skokach i uzgodni & instruktor ten kdzie sprawowa nadzor nad jej
skokami rownie w dniu 25 lipca 2009 r. Naginie ucze-skoczek zosta a zaplanowana
na 10 wylot samolotu. W trakcie przygotowania do skoku, instruktor omowi
z uczniem-skoczkiem zadanie (AFF-8), ktérym mia o bgldzielenie si od samolotu,
symulacja otwarcia czaszy gownej, a p& doskonalenie p askiego spadania
I wykonywanie obrotow wlewo i w prawo o 90 stopni w p aszoay poziomej.
Otwarcie spadochronu zaplanowane by o na wysnkbb00 m, jednak nie nej ni
1300 m.

Ucze -skoczek pobra a spadochron z uk adalni i z@a go. Instruktor dokona
sprawdzenia prawid owoi za o enia spadochronu i wczenia automatu. Automat by
w czony w trybie ,Novice”. Uczeskoczek ustawia wysokoiomierz tak, by
wskazéwka pokrywaa siz cyfr ,0”. Nast pnie ucze-skoczek, wraz z innymi
osobami zaplanowanymi na wylot nr 10 uda add samolotu. Wed ug oceny wielu
0s6b zachowanie ucznia-skoczka, zaréwno na ziemi, jak i w samolocdhiega o od
normy. W trakcie wznoszenia samolotu ucs&oczek i instruktor porownywali
wskazania wysokaiomierzy. Instruktor nie zauwg istotnych rénic we wskazaniach
tych przyrz déw.

Ucze -skoczek opuwci a samolot Cessna 208 B na wysaitooko o 3900 m AGL.
Zgodnie z zapisami w osobistej ksie skokéw by to jej 21 skok spadochronowy
W YyCiu.

Wed ug ustale Komisji, do wysokoci oszacowanej na 300 - 200 m AGL ucze
skoczek nie by a obserwowana ani z ziemi, ani z powietrza. Goty-gkoczek by a na
wysoko ci oszacowanej na 300 - 200 m kilka oséb, ktére przebywa y w okolicach tzw
startu spadochronowego, zauywa, e ucze spada w pozycji p askiej z zamktym
spadochronem. Niektore z tych oséb zawmg e ucze-skoczek wykonaa cz
obrotu lub obroty w p aszczgie poziomej. Nikt nie zauwg, eby w trakcie
obserwowanego fragmentu skoku npstproces otwarcia spadochronu. Od wysako
okoo 100 m dalsz obserwacj spadania ucznia-skoczka zas oniy drzewa. Ucze
skoczek zderzya siz ziemi okoo 850 m od startu spadochronowego, porosz
mier na miejscu zdarzenia.

Przybyy na miejsce wypadku zespé badawczy PKBWL stwierde ucze-
skoczek lea a twarz do ziemi, z prawr k w okolicy brzucha, a w zaaii tej prawej
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

d oni trzyma a pilocik czaszy g dwnej. Komora czaszy g éwnej lmamknita przez
prawid owo woon zawleczk, cz tamy cz cej znajdowa a sipod bocznym

wy ogiem komory czaszy g 6wnej, komora czaszy zapasowej byartatva kocowka
tn ca automatu wysunia by a z elastycznej pochewki na wyogu komory czaszy
zapasowej (fot.1).

fot. 1. Widok zewrrznej cz ci pokrowca.

- Zielona strza ka wskazuje otwattomor czaszy zapasowej,

- Niebieska strza ka wskazuje kdwk tn ¢ automatu wysuni z elastycznej pochewki;

- Bia a strza ka wskazuje zawleczZzamykajc komor czaszy g 6wnej,

- Ota strzaka wskazuje cz tamy cz cej znajdujcej si pod bocznym wy ogiem
komory czaszy g 6wnej.

Czasza zapasowa znajdowa af@dza komor, cz ciowo wysunita z 0s ony. Linki
czaszy zapasowej bieg y w osi cia a ucznia-skoczka. Linki ¢ kowicie wyplecione
i naci gni te. Slajder czaszy zapasowej by w maksymalnym gérnym @oiw. Tama

cz ca ,obejmowa a” linki przy podstawie czaszy. Dalsze pente tamy cz cej

odchylone by 0 0 oko o 45 stopni w lewo od kierunku peroa linek i czaszy. Pilocik
czaszy zapasowej nie by uszkodzony, a gpra nie by a zakleszczona. Stan czaszy
zapasowej nie wskazywa , aby by a ona, chocia ciowo nape niona w trakcie skoku
(fot. 2).
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

fot. 2. Widok czaszy zapasowej, cliowo wysunitej z osony i osony z tm czc
oplataj ¢ linki.

Ko céwka tnca automatu spadochronowego (AAD) by a w pozycji zant&jico
wskazywa 0 na zadzia anie automatu. E@wka ta by a wysunia z elastycznej
pochewki znajdujcej si przy oczku wy ogu komory czaszy zapasowej (fot.3).

fot. 3. Widok kocowki tn cej automatu AAD. Strza ka wskazuje otwor w korpusie zatykni
przez né.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

P tla zamykajca komor czaszy zapasowej by a rozdzielona (fot. 4 i 5). Gorna cz
p tli nadal znajdowa a sina zawleczce. Na fot. 4 widoczna jest rowme i karteczka
plomby za oonej przez mechanika. Uwagwracaj nierowno rozdzielone kaowki

p tli.

fot. 4. Widok zawleczki uchwytu otwieranifot. 5. Widok dolnej czci ptli
czaszy zapasowej i gornej oz ptli | zamykajcej. Zielona strzaka wskazuje
zamykajcej. Zielona strzaka  wskazujaieréwny koniec rozdzielonej tfi
nierowny koniec rozdzielonejti zamykaj cej. | zamykajcej.

Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie by dazdifot. 6). Zdjcie
wykonano po usunciu goérnej cz ci p tli zamykaj cej komor.

fot. 6. Widok zawleczki uchwytu otwierania czaszy zapasowe;.
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Oba uchwyty — wyczepiania czaszy g 6wnej i otwierania czaapgasowej nie by y
wyzwolone (fot. 7).

fot. 7. Widok na plecowcz  pokrowca. Na uprzy widoczne niewycgni te uchwyty
wyczepiania czaszy g 6wnej (bia a strza ka) i otwierania czaszy zapasowaep(rza ka).

Wy wietlacz ciek okrystaliczny na panelu sterowania automatu y#rg by
uszkodzony, jednak z na bocznej @ wy wietlacza widoczny by migagy znak (fot 8).
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fot. 8. Widoczne uszkodzenie wigtlacza ciek okrystalicznego. Niebieska strza ka wskazuje
wy wietlony znak.
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1.2. Obra enia o0séb.

Obra enia cia a Za oga Pasowie Inne osoby
miertelne 1 - -

Powane - - -

Nieznaczne (nie by o - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie skoku, w ktérym nagi wypadek, uszkodzeniu uleg wwyietlacz
ciek okrystaliczny automatu spadochronowego.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie by o.
1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za odze).

Ucze -skoczekw dniu wypadku wykonywa a 21 skokéw spadochronowy. Pierwsze
5 skokow wykonaa w wojsku. Naginie w roku 2008 rozpoca szkolenie
spadochronowe metodAFF. W 2008 r. wykona a 9 skokéw wed ug zada AFF-1,
do AFF-7 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu WarszawsWe2@9 r.
wykona a skoki wed ug zadaAFF-7 i AFF-8. Kontrola wiadomai teoretycznych
(KWT) zaliczona w dniu 29 kwietnia 2009 r., wea w dniu wypadku.

Ucze -skoczek posiada a orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3nevav dniu
zaistnienia wypadku.

Instruktor  posiada licencj skoczka  spadochronowego zawodowego
z uprawnieniami PJIR, AFF i Tandem. Licencja i uprawnienia hwyayne w dniu
wypadku.

Instruktor posiada orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2nevav dniu wypadku.

Mechanik spadochronowyn czyzna lat 36, ktdry dokonywa obs ugi technicznej
zestawu spadochronowego, posiad@adectwo kwalifikacji mechanika pwiadczenia
obs ugi statku powietrznego z uprawnieniem dotggm spadochronu, jako caa.

wiadectwo kwalifikacji i uprawnienie by y wae w dniu wypadku.

Mechanik posiada orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3neva dniu wypadku.

M czyzna ktéry uk ada czaszg éwn do skoku, w ktorym zaistnia wypadek,
posiada przeszkolenie w zakresie uk adania czasz g wnych do skoku.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w uk adzie plecy-plecy, pilocik wyrzuc&QQJ). Zestaw
odpowiedni do szkolenia spadochronowego.

RAPORT PO REDNI Strona9 z 18



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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Uprz / Czasza Automat Czasza

- pokrowiec Zapasowa (AAD) g bwna

Typ Quest DQ Smart 250 Argus Black Hawk 265

Producent Atmosphere | Aerodyne Research Aviacom Parachute

Gear Inc. SA Laboratories Inc.
Nr seryjny 1428 251626 0 707021 16202
103245
Data produkcji marzec 2007 r. 3 listopada 2005i|r. stycze 26 kwietnia 2002 r.
2007
Dopuszczenie 1 padziernika 2009 r. 1 padziernika 2009 r.
do skokow:

Oszacowane przez PKBWL obcenie czaszy g éwnej i zapasowej rekomendowane
przez producentéw nie by o przekroczone.

Zestaw spadochronowy obs ugiwany by prawid owo przez osoby posiadaj
odpowiednie kwalifikacje.

1.7. Informacje meteorologiczne.
W opracowaniu.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
19. czno .
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Ucze -skoczek zderzya siz ziemi w odlegoci okoo 850 m od startu
spadochronowego. Miejsce upadku ucznia-skoczka wyniesione jest 105 mepowy
poziomu morza. Wsp6 rdne miejsca: N 584’ 29,5"; E 02851’ 12,9".

1.11. Rejestratory pok adowe

Niektére parametry skoku zostay zapisane w pairdautomatu spadochronowego
~Argus”.
1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu

Ucze -skoczek zderzy a sz ziemi z du pr dko ci , w sylwetce p askiej.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne
W opracowaniu.

1.14. Poar
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki prze ycia

Ucze -skoczek ponios amier na miejscu zdarzenia.
RAPORT PO REDNI StronalOz 18



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chmoyrk/Nasielska

1.16. Badania i ekspertyzy
W opracowaniu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone by o w oparciu o Program Szkolenia
Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego zatwierdzony przezd Uratnictwa
Cywilnego. Na obecnym etapie badania nie stwierdzono uchyb@ocesie szkolenia.

Nie stwierdzono rownie aby przebieg tego procesu mia zxek z zaistnieniem

wypadku.
1.18. Informacje uzupe niaj ce
W opracowaniu.

1.19. U yteczne lub efektywne metody bada
W opracowaniu.

2. ANALIZA

Poziom wyszkolenia ucznia

Skok, w ktorym zaistnia wypadek, by skokiem doskoowh, wed ug zadania
AFF-8 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego. Wed ug
relacji szkol cego instruktora, w pierwszych skokach wykonywanych w 2009 r., ucze
skoczek spadaa pasko, ale wykomujniekontrolowane powolne obroty w
p aszczynie poziomej. W kolejnych skokach, prowadzonych pod nadzorem tego
samego instruktora, wykonywanie niekontrolowanych obrotow zosta o wyelvane.
Ucze -skoczek opanowa a wykonywanie takich figur jak salto i beczka, ¢ydtt
wykonaniu powraca a do spadania w sylwetce p askiej. W oceniektst, ucze-
skoczek zawsze kontrolowaa wysokoi otwieraa spadochron w nakazanym
przedziale wysokai, czyli 1500 — 1300 m.

W ocenie zespo u badawczego, poziom wyszkolenia ucznia-skoczka by odipowie
do wykonywania skoku wed ug zadania AFF-8.

Przebieq skoku

Ucze -skoczek prawid owo oddzieli a sbd samolotu na wysokoi oko 0 3900 m
AGL. Ustalono, e ucze-skoczek wycign a pilocik czaszy g ownej, jednak
dotychczas nie ustalono, na jakiej wysakdo nastpi o. Bior ¢ pod uwag fakt, e na
miejscu wypadku stwierdzono, tz tamy cz cej pilocik z czasz g éwn tkwi
(jednak, co naley podkreli , nie by tam zablokowany) pod prawym wy ogiem
komory czaszy g éwnej (fot. 1), to nie mma wykluczy, e ucze-skoczek wycign a
pilocik na stosunkowo niskiej wysoka. By mo e by a to wysoko oceniana na 300
— 200 m. Wtedy to niektorzywiadkowie zaobserwowali obrot lub obroty cia a ucznia-
skoczka w p aszczyie poziomej. Wykonanie czci obrotu w czasie wycgania

RAPORT PO REDNI Stronallz 18
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pilocika zdarza simniej dowiadczonym skoczkom. Gdyby uczskoczek wycign a
pilocik czaszy g éwnej na wkszej wysokoci (np. 1000 m), to najprawdopodobniej
caatama cz ca pilocik z czaszg 6wn wysun aby si spod prawego wy ogu. By
mo e, napor powietrza na ta , spowodowa by réwnie wysuni cie si zawleczki
blokuj cej otwarcie komory czaszy g 6wnej.

Na obecnym etapie badaie zosta a ustalona przyczyna lub przyczyny, dla ktérych
ucze -skoczek, a do zderzenia z zieminie wypucia pilocika z d oni. W trakcie
dotychczasowych bada nie stwierdzono rownie  eby ucze-skoczek
Z jakiegokolwiek powodu nie mog a wymil pilocika w powietrze.

Do czasu sporzizenia niniejszego raportu, nie ustalono réwnpgzyczyny lub
przyczyn niewycigni cia przez ucznia-skoczka uchwytu wyzwat@go czasz
zapasow.

Zestaw spadochronowy

a) Czasza g owna.

W wyniku przeprowadzonych oglzin stwierdzono, e czasza by a zdatna do skoku.
U o enie tamy cz cej pilocik z czasz by o prawid owe. Nie stwierdzono, aby
pilocik, czy tama cz ca oplatay rk ucznia, jakkolwiek cz  spadochronu lub
wyposaenia. Zawleczka zamykaja komor czaszy g oéwnej umieszczona by a
prawid owo. Stwierdzono,e po puszczeniu przez ucznia-skoczka pilocika, komora
czaszy g ownej otworzy aby sbez problemow. Stan techniczny czaszy i sposoéb jej
Z 0 enia nie wskazyway na mkbwo nieprawid owego otwarcia, czy mwo ci
wyst pienia ewentualnych paiejszych probleméw w sterowaniu.

b) Czasza zapasowa

W wyniku przeprowadzonych oglzin stwierdzono, e czasza nie by a uszkodzona.
Stan techniczny czaszy i sposOb jej emia nie wskazyway na midwo
nieprawid owego otwarcia, czy mlavo ci wyst pienia ewentualnych pdiejszych
problemow w sterowaniu. Zdaniem zespo u badawczego, po zderzenucziia-
skoczka z ziemii rozdzieleniu si p tli zamykaj cej, nastpi o inercyjne wyrzucenie
czaszy zapasowej z komory. W trakcie przemieszczanzaszy naspi o wyplecenie
linek, cz ciowe wysunicie si czaszy z osony oraz owimie linek przez tam

cz ¢ pilocik z os on czaszy.

c) Zespo uprz / pokrowiec

W wyniku przeprowadzonych oglzin stwierdzono, e zespd uprz / pokrowiec
(w tym kieszonka pilocika czaszy g éwnej), by w odpowiednim stagarticznym.
Uchwyt otwierania czaszy zapasowej bez przeszkdédeby o wycign z kieszonki.

Linka otwierania czaszy zapasowej nie mia a zadziorow i swobpdnéenieszcza a si
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W W U 0s aniajcym. Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej niezgy ta
(fot. 6), co wiadczy o tym, e w momencie rozdzielenia i zamykajcej, na
zawleczk nie dzia a'y punktowo de siy poprzeczne, wynikaje z si wystpuj cych
w skutek oddzia ywania nieuszkodzoneflizamykaj cej. Ko céwki rozdzielonej ptli
zamykajcej byy nierobwne, co wskazywa o na potrzelwykonania ekspertyzy
wyja niaj cej mechanizm rozdzielenia tejtp.

W trakcie prowadzenia badania, producent automatu ,Argus’” wskaza,
minimalna, wymagana dla prawid owego przei@ p tli zamykaj cej przez automat
LArgus”, sia spr yny pilocika czaszy zapasowej powinna wynosikG. W wyniku
przeprowadzonych préb stwierdzona sia spr yny ponad dwukrotnie przekracza
warto 5 kG. Naley jednak zauway , e ani instrukcja wtkowania (tytu
oryginalny: Argus AAD user manuglani instrukcja montalr dla mechanikow (tytu
oryginalny: Riggers Argus installation guidlenie zawieray wymogu minimalnej siy
spr yny pilocika czaszy zapasowej. Wymogu sprawdzenia minimalnegpr yny
pilocika czaszy zapasowej nie oldeea réwnie instrukcja zespo u uprzy / pokrowca
Quest. Zdaniem Komisji, j& producent automatu stwierdzi g dla prawid owego
przecicia p tli zamykaj cej komor czaszy zapasowej, sia spyny pilocika czaszy
zapasowej nie m@ by mniejsza ni 5 kG, to taki wymdg koniecznie powinien by
wpisany przynajmniej w instrukcji, przeznaczonej dla mechanikow.

d) Automat spadochronowy

W trakcie badania wypadku przeprowadzono szereg czghnpwi zanych
z dzia aniem automatu ,Argus”.

Na miejscu wypadku stwierdzono, iotwory w korpusie kocowki tn cej,
oznaczonej jakoJan 07 (stycze 2007) by y zamknite przez no (fot. 3), co wskazuje
na zadzia anie adunku miotaggo. Ekran ciek okrystaliczny na panelu steryn
(control uni) automatu by uszkodzony (fot. 8). Uszkodzenie to past podczas
zderzenia ucznia-skoczka z ziemPomimo uszkodzenia, na cei ekranu wywietlany
by znak, co wskazujeg automat by wczony. Zespd procesorprbcessing unjtnie
mia uszkodze zewn trznych.

W dniu 30 lipca 2009 r. w obecrmm cz onka PKBWL przeprowadzono badanie
automatu u producenta — w firmie Aviacom SA. Wykonano dmhy zewntrzne
automatu, odczytano dane zawarte w paimautomatu i przeprowadzono sprawdzenia
dzia ania automatu w komorze ieniowe;.

Producent sporzizi raport wstpny zawierajcy przebieg przeprowadzonych bada
oraz ich wyniki. Raport wspny (zawierajcy wi cej informacji ni raport
opublikowany na stronie internetowej producenta) zosta przes anjadiwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych. W opinii producenta automatu, wyniki
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przeprowadzonych badawiadcz, e w czasie skoku, w ktérym zaistnia wypadek,
automat by w czony w trybie ,Novice” i dzia a prawid owo.

Kopia danych odczytanych =z pami automatu zostaa przekazana
przedstawicielowi PKBWL. Whnioski Komisji dotycze tych danych s nadal
W opracowaniu.

W obecnoci cz onka Komisji, producent wykona rownidemonstracjzadzia ania
dwoch ko céwek tncych oznaczonych jakoJyn 09 (czerwiec 2009). Jedna
ko céwka tnca przecia nieobci on ptl, a druga kocoéwka przecia ptl
obci on si 2 kG. Obie ptle zosta y przecte ca kowicie i rowno.

W trakcie dalszych badazleconych przez Komisj Centralnemu Laboratorium
Kryminalistycznemu Komendy G éwnej Policji, wykonano badanidi pamykaj cych
komor czaszy zapasowej i koowek tncych automatu. Przeprowadzone czymmo
obejmowa y badanie fi i ko cowki tn cej zabezpieczonej na miejscu wypadku oraz
badanie ptli i ko céwki tn cej, ktére byy uyte podczas demonstracji dzia ania
u producenta automatu.

Ostrze P tla zamykajca

N6 (knife' (blade) <§/ (closing loop)
N,
\\

-

\ -
\ ) K Krawd tnca
/ (cutting edge)

adunek
miotaj cy
(propelant)

Korpus (body)

Uproszczony schemat kadwki tn cej (cutter) automatu spadochronowego ,Argus”

W wyniku bada ustalono, co nagpuje:

- P tla zamykajca komor czaszy zapasowej, zabezpieczona na miejscu wypadku,
by a wykonana z takiego samego materia u, jak dostarczana jae@acenta
automatu ,Cypres” i bya powleczona taksam substancj (silikonem
bezkwasowym), jak dostarczana przez producenta automatu ,Cypneaticzy
to 0 spe nieniu przez mechanika, ktory dokonywa enta czaszy zapasowej,
wymogow dotyczcych ptli zamykajcej zawartych w pkt 1.1 instrukcji
u ytkowania automatu i pkt 4.1 instrukcji monadla mechanikéw wydanych

przez producenta automatu , Argus”.
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- Badanie ptli u ytej podczas demonstracji dzia ania u producenta automatu
wykaza o, e przecite ko ce ptli s réwne, z lekko stopionymi ka@dwkami
w miejscu ich rozdzielenia. Wynik tego badania wykaza, prawid owo
przeci ta p tla powinna mie réwne ko ce.

- Dok adne ogldziny ko cowki tn cej zabezpieczonej na miejscu wypadku
wykaza y po obu stronach tej kadwki obecno bia ych w okien. (fot. 9)

- Badanie ptli zabezpieczonej na miejscu wypadku wykazae ko ce w Okien
S rozdzielone na rdwych dugociach. Krotsze kocéwki w Okien zostay
przecite a d usze rozerwane i nadtopionewiadczy to o tym, e w czasie
zadzia ania kocOowki tn cej (przemieszczania sino a), ptla przechodzca
przez jej otwory zosta a przeta tylko cz ciowo. Pozostaa cz p tli zosta a

natomiast rozdzielona w wyniku rozgania i zgniatania pontdzy ostrzem
no a, a powierzchnidna korpusu kacowki tn cej automatu (fot. 10).

fot. 9. Widoczne wOkna ti zamykajcej, | fot. 10. Widoczne cziowe przecicie
wystaj ce z otworu kacowki tn cej. i cz ciowe rozerwanie fli zamykaj cej

- Badanie noa ko cOwki tn cej zabezpieczonej na miejscu wypadku wykazaeo,
ostrze tego n@ jest uszkodzone (odkszta cona plastycznie) na wysbko
otworow korpusu kocowki tn cej (fot. 11)

- Badanie noa ko céwki tncej uytej podczas demonstracji dzia ania
u producenta automatu nie wykaza o uszkodfat. 12).

- W pobli u ostrza noa ko cowki tn cej u ytej podczas demonstracji dzia ania
u producenta automatu, ujawniono naniesiony materia, poctypdz
zwewntrznej cz ci korpusu kocowki tncej (fot.12). Na ostrzu na
zabezpieczonego na miejscu wypadku nie zosta naniesiony takiianate
wskazuje, e ostrze naa nie uderzy o o wewttrzn cz  korpusu. (fot. 11).
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fot. 11. Widok na od strony ostrza, kaowki | fot. 12. Widok na od strony ostrza kaowki

tn cej zabezpieczonej na miejscu wypadkm. cej uytej podczas demonstracji dzia ania
Czerwone strza ki wskazupniejsca uszkodze u producenta automatu. Na kragzi tn cej
kraw dzi tn cej ostrza naa. widoczny materia naniesiony z dna korpusu.

- Badanie materiau dna korpusu kowki tn cej uytej podczas demonstracji
dziaania u producenta automatu wykaza o koliste bvgnie, odpowiadage
rednicy noa (fot.14).

- Badanie materiau dna korpusu kowki tn cej zabezpieczonej na miejscu
wypadku nie wykaza o kolistego wdpienia, odpowiadagego rednicy noa (fot. 13).

fot. 13 Brak wgbienia odpowiadajcego| fot. 14 Zielone strzaki wskazujkoliste
rednicy noa. wg bienie odpowiadajce rednicy noa.

Z przeprowadzonych badavynika, e krawd tn ca ostrza na zabezpieczonego
na miejscu wypadku uleg a zniszczeniu w trakcie przecinaniecicav 6kien p tli.
Ostrze nie uderzy o w dno korpusu, o czymadczy brak kolistegoladu w dnie.
Nieprzecite w 6kna ptli utrzymyway komor czaszy zapasowej W poOzycji
zamkni tej. Pe ne rozdzielenie pi zamykaj cej nastpi o wskutek przeci enia, czyli
dopiero w trakcie zderzenia ucznia-skoczka z ziefowy sze ustalenia wykazuj e
nieotwarcie si komory czaszy zapasowej byo spowodowane przez wadliwe
zadzia anie kocowki tn cej automatu.
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Komisja prowadzi dalsze badania ntg na celu ustalenie przyczyn nieveisvego
zadzia ania kocowki tn cej.

Analizuj ¢ powy szy przypadek, zespd badawczy doszed do wnioskupo
wadliwym zadzia aniu kacéwki tn cej, nawet wycigni cie przez ucznia-skoczka
uchwytu wyzwalajcego (czego jednak faktycznie uczekoczek nie uczynia), nie
dawa o gwarancji uruchomienia procesu otwierania czaszy zapasowgLzyh
takiego stanu rzeczy jest fakte ko cédwka tnca umieszczona powgj pilocika
,docisn a”cz  nieprzecitnych w okien ptli zamykaj cej komor czaszy zapasowej,
ktore z jednej strony utrzymyway pilocik w pozycjci ni tej, a z drugiej strony
utrzymyway ptl na zawleczce.

O powy szych ustaleniach, dotyazych wadliwego dzia ania keowki tn cej,
Kieruj cy zespo em badawczym powiadomi producenta Automatu — fAmacom
SA.

Ponadto, na obecnym etapie badstwierdzono, e takie, jak zidentyfikowane
wadliwe zadzia anie automatu ,Argus”, w przypadku umieszczeni@daki tn cej
nad pilocikiem i przy ustawieniu automatu w trybie:

-  STANDARD i SWOOP poniej 250 m,

- w trybie NOVICE poniej 300 m,

- w trybie TANDEM poni ej 660 m,
w praktyce moe blokowa otwarcie czaszy zapasowej przez skoczka. liMe jest
rownie , e niewielka liczba nieprzednych w Okien zostanie ostatecznie zerwana
przez pilocik spr ynowy. W takim przypadku spowoduje to jednak apénie
otwarcia czaszy zapasowej, co borpod uwag bardzo ma wysoko dzia ania
automatu AAD, moe by fatalne w skutkach.

Bior ¢ pod uwag ustalenia zawarte w niniejszym raporcie, nalprzypomnie, e
osoby wykonujce skoki spadochronowe powinny zgodnie z ptgypi procedurami
otwiera na odpowiednich wysokoiach czasze g owne lub w razie konieczmo
czasze zapasowe, a automat AAD traktoyedynie jako urzdzenie zabezpieczae.

3. WNIOSKI KO COWE.

3.1. Ustalenia komisiji.
W opracowaniu.

3.2. Przyczyna wypadku
Komisja opublikuje w raporcie k@owym.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Na obecnym etapie badania wypadku, ze whglna stwierdzone zagrenie
bezpieczestwa podczas wykonywania skokow spadochronowych, Przewodyicz
Pa stwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych zwréci slo Prezesa Urdu
Lotnictwa Cywilnego z zaleceniem czasowego ograniczeniwania w Polsce
automatu ,,Argus” w naspuj cym zakresie:
1. W spadochronach ywanych przez skoczkow, je ko cowka tnca automatu
AAD umieszczona jest nad pilocikiem czaszy zapasowej;

2. W spadochronach ywanych przez uczniéw-skoczkédw i w spadochronach
w uk adzie tandem — ze wzglu na prawny obowkek uywania automatow
AAD

oraz powiadomienie o ustaleniach zawartych w niniejszym raporcie:

3. Podmiotéw wykonujcych obs ug techniczna spadochronéw;

4. O rodkéw posiadagych certyfikat w zakresie szkolenia do uzyskania
wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego oraz uprawmédota
tandemu.

Zaproponowano, aby ograniczenie obaywa o do czasu powiadomienia Komisji
O usuniciu przez producenta automatu ,Argus” — firmAviacom SA przyczyn

wadliwego dziaania kaowki tncej 1 podjciu odpowiednich dziaa

profilaktycznych.

5.ZA CZNIKI.
W opracowaniu.

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym
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