
 
M I NI S TE R STW O  I N FR A ST RU K T U R Y  

PA� STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKÓW LOTNICZYCH  

Warszawa 2010 

 
 
 

RAPORT PO� REDNI  
z dnia 9 marca 2010r. 

WYPADEK 

zdarzenie nr: 562/09 

statek powietrzny: spadochron Black Hawk 265 
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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków 

Lotniczych dotycz� ce ustalonych na danym etapie badania okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, 

jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania prowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 

o obowi� zuj� ce przepisy prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie jest prowadzone bez 

konieczno� ci stosowania prawnej procedury dowodowej.  

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 

2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych 

za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy�szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni�  

zapobieganie wypadkom i powa�nym incydentom lotniczym, mo�e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i 

interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  przygotowywane 

jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE  

 STRESZCZENIE  
W dniu 25 lipca 2009 r., ucze� -skoczek wykonywa
a skok z wysoko� ci oko
o 3900 m 

AGL. By
 to jej 21 skok w � yciu. Po oddzieleniu od samolotu, gdy by
a na wysoko� ci 
oszacowanej na 300 – 200 m kilka osób przebywaj� cych w rejonie startu 
spadochronowego zauwa� y
o sylwetk�  ucznia-skoczka spadaj� c�  z zamkni� tym 
spadochronem. Nikt nie zauwa� y
, � eby w trakcie obserwowanego fragmentu skoku 
nast� pi
 proces otwarcia spadochronu. Od wysoko� ci oko
o 100 m obserwacj�  przez 
� wiadków ko� cowego fragmentu spadania ucznia-skoczka zas
oni
y drzewa. Ucze� -
skoczek zderzy
a si�  z ziemi�  oko
o 850 m od startu spadochronowego, ponosz� c 
� mier�  na miejscu zdarzenia. 

 

Badanie zdarzenia prowadzi zespó
 badawczy PKBWL. w sk
adzie:  

.................................  -kieruj� cy zespo
em, 

.................................  -cz
onek zespo
u, 

.................................  -cz
onek zespo
u, 

.................................  -cz
onek zespo
u. 
W trakcie badania PKBWL ustali
a nast� puj� c�  przyczyn�  (wpisa�  rodzaj zdarzenia) 

lotniczego: 
Tutaj wstawi�  tre��  przyczyny i okoliczno� ci tak jak w rozdziale 3.2 

PKBWL po zako� czeniu badania zaproponowa
a (nie zaproponowa
a) zalecenia 
profilaktyczne. 

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

Rodzaj i typ statku powietrznego: spadochron Black Hawk 265 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy 

Dowódca statku powietrznego: ucze� -skoczek spadochronowy 

Organizator lotów/skoków: Aeroklub Warszawski 

U� ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski 

W
a� ciciel statku powietrznego: Aeroklub Warszawski 

Miejsce zdarzenia: Chrcynno k/Nasielska 

Data i czas zdarzenia: 25 lipca 2009 r. 

Stopie�  uszkodzenia statku powietrznego: nieznaczne  

Obra� enia za
ogi: ze skutkiem � miertelnym 
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE. 

1.1. Historia lotu. 

W dniu 25 lipca 2009 r., na l� dowisku Chrcynno k/Nasielska ucze� -skoczek, 

uczestniczy
a w skokach spadochronowych zorganizowanych przez Aeroklub 

Warszawski. Po przybyciu na l� dowisko, spotka
a si�  z instruktorem, który szkoli
 j�  

w poprzednich skokach i uzgodni
a, � e instruktor ten b� dzie sprawowa
 nadzór nad jej 

skokami równie�  w dniu 25 lipca 2009 r. Nast� pnie ucze� -skoczek zosta
a zaplanowana 

na 10 wylot samolotu. W trakcie przygotowania do skoku, instruktor omówi
 

z uczniem-skoczkiem zadanie (AFF-8), którym mia
o by�  oddzielenie si�  od samolotu, 

symulacja otwarcia czaszy g
ównej, a pó� niej doskonalenie p
askiego spadania 

i wykonywanie obrotów w lewo i w prawo o 90 stopni w p
aszczy� nie poziomej. 

Otwarcie spadochronu zaplanowane by
o na wysoko� ci 1500 m, jednak nie ni� ej ni�  

1300 m.  

Ucze� -skoczek pobra
a spadochron z uk
adalni i za
o� y
a go. Instruktor dokona
 

sprawdzenia prawid
owo� ci za
o� enia spadochronu i w
� czenia automatu. Automat by
 

w
� czony w trybie „Novice”. Ucze� -skoczek ustawi
a wysoko� ciomierz tak, by 

wskazówka pokrywa
a si�  z cyfr�  „0”. Nast� pnie ucze� -skoczek, wraz z innymi 

osobami zaplanowanymi na wylot nr 10 uda
a si�  do samolotu. Wed
ug oceny wielu 

osób zachowanie ucznia-skoczka, zarówno na ziemi, jak i w samolocie nie odbiega
o od 

normy. W trakcie wznoszenia samolotu ucze� -skoczek i instruktor porównywali 

wskazania wysoko� ciomierzy. Instruktor nie zauwa� y
 istotnych ró� nic we wskazaniach 

tych przyrz� dów.  

Ucze� -skoczek opu� ci
a samolot Cessna 208 B na wysoko� ci oko
o 3900 m AGL. 

Zgodnie z zapisami w osobistej ksi�� ce skoków by
 to jej 21 skok spadochronowy 

w � yciu.  

Wed
ug ustale�  Komisji, do wysoko� ci oszacowanej na 300 - 200 m AGL ucze� -

skoczek nie by
a obserwowana ani z ziemi, ani z powietrza. Gdy ucze� -skoczek by
a na 

wysoko� ci oszacowanej na 300 - 200 m kilka osób, które przebywa
y w okolicach tzw. 

startu spadochronowego, zauwa� y
o, � e ucze�  spada w pozycji p
askiej z zamkni� tym 

spadochronem. Niektóre z tych osób zauwa� y
y, � e ucze� -skoczek wykona
a cz���  

obrotu lub obroty w p
aszczy� nie poziomej. Nikt nie zauwa� y
, � eby w trakcie 

obserwowanego fragmentu skoku nast� pi
 proces otwarcia spadochronu. Od wysoko� ci 

oko
o 100 m dalsz�  obserwacj�  spadania ucznia-skoczka zas
oni
y drzewa. Ucze� -

skoczek zderzy
a si�  z ziemi�  oko
o 850 m od startu spadochronowego, ponosz� c 

� mier�  na miejscu zdarzenia.  

Przyby
y na miejsce wypadku zespó
 badawczy PKBWL stwierdzi
, � e ucze� -

skoczek le� a
a twarz�  do ziemi, z praw�  r� k�  w okolicy brzucha, a w zaci� ni� tej prawej 
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d
oni trzyma
a pilocik czaszy g
ównej. Komora czaszy g
ównej by
a zamkni� ta przez 

prawid
owo w
o� on�  zawleczk� , cz���  ta� my 
� cz� cej znajdowa
a si�  pod bocznym 

wy
ogiem komory czaszy g
ównej, komora czaszy zapasowej by
a otwarta, a ko� cówka 

tn� ca automatu wysuni� ta by
a z elastycznej pochewki na wy
ogu komory czaszy 

zapasowej (fot.1).  

 

 
fot. 1. Widok zewn� trznej cz�� ci pokrowca.  

-  Zielona strza
ka wskazuje otwart�  komor�  czaszy zapasowej, 

-  Niebieska strza
ka wskazuje ko� cówk�  tn� c�  automatu wysuni� t�  z elastycznej pochewki; 

-  Bia
a strza
ka wskazuje zawleczk�  zamykaj� c�  komor�  czaszy g
ównej,  

-  � ó
ta strza
ka wskazuje cz���  ta� my 
� cz� cej znajduj� cej si�  pod bocznym wy
ogiem 

komory czaszy g
ównej. 

Czasza zapasowa znajdowa
a si�  poza komor� , cz�� ciowo wysuni� ta z os
ony. Linki 

czaszy zapasowej bieg
y w osi cia
a ucznia-skoczka. Linki by
y ca
kowicie wyplecione 

i naci� gni� te. Slajder czaszy zapasowej by
 w maksymalnym górnym po
o� eniu. Ta� ma 


� cz� ca „obejmowa
a” linki przy podstawie czaszy. Dalsze po
o� enie ta�my 
� cz� cej 

odchylone by
o o oko
o 45 stopni w lewo od kierunku po
o� enia linek i czaszy. Pilocik 

czaszy zapasowej nie by
 uszkodzony, a spr�� yna nie by
a zakleszczona. Stan czaszy 

zapasowej nie wskazywa
, aby by
a ona, chocia�  cz�� ciowo nape
niona w trakcie skoku 

(fot. 2). 
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fot. 2. Widok czaszy zapasowej, cz�� ciowo wysuni� tej z os
ony i os
ony z ta� m�  
� cz� c�  

oplataj� c�  linki. 

Ko� cówka tn� ca automatu spadochronowego (AAD) by
a w pozycji zamkni� tej, co 

wskazywa
o na zadzia
anie automatu. Ko� cówka ta by
a wysuni� ta z elastycznej 

pochewki znajduj� cej si�  przy oczku wy
ogu komory czaszy zapasowej (fot.3).  

 
fot. 3. Widok ko� cówki tn� cej automatu AAD. Strza
ka wskazuje otwór w korpusie zamkni� ty 

przez nó� .  
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P� tla zamykaj� ca komor�  czaszy zapasowej by
a rozdzielona (fot. 4 i 5). Górna cz���  

p� tli nadal znajdowa
a si�  na zawleczce. Na fot. 4 widoczna jest równie�  ni�  i karteczka 

plomby za
o� onej przez mechanika. Uwag�  zwracaj�  nierówno rozdzielone ko� cówki 

p� tli. 

  
fot. 4. Widok zawleczki uchwytu otwierania 

czaszy zapasowej i górnej cz�� ci p� tli 

zamykaj� cej. Zielona strza
ka wskazuje 

nierówny koniec rozdzielonej p� tli zamykaj� cej. 

fot. 5. Widok dolnej cz�� ci p� tli 

zamykaj� cej. Zielona strza
ka wskazuje 

nierówny koniec rozdzielonej p� tli 

zamykaj� cej. 

Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie by
a zgi� ta, (fot. 6). Zdj� cie 

wykonano po usuni� ciu górnej cz�� ci p� tli zamykaj� cej komor� . 

 
fot. 6. Widok zawleczki uchwytu otwierania czaszy zapasowej. 
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Oba uchwyty – wyczepiania czaszy g
ównej i otwierania czaszy zapasowej nie by
y 

wyzwolone (fot. 7). 

 

 
fot. 7. Widok na plecow�  cz���  pokrowca. Na uprz�� y widoczne niewyci� gni� te uchwyty 

wyczepiania czaszy g
ównej (bia
a strza
ka) i otwierania czaszy zapasowej (� ó
ta strza
ka). 

 

Wy� wietlacz ciek
okrystaliczny na panelu sterowania automatu „Argus” by
 

uszkodzony, jednak z na bocznej cz�� ci wy� wietlacza widoczny by
 migaj� cy znak (fot. 8). 

 
fot. 8. Widoczne uszkodzenie wy� wietlacza ciek
okrystalicznego. Niebieska strza
ka wskazuje 

wy� wietlony znak. 
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1.2. Obra� enia osób. 

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inne osoby 

� miertelne 1 - - 

Powa� ne - - - 

Nieznaczne (nie by
o) - - - 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

W czasie skoku, w którym nast� pi
 wypadek, uszkodzeniu uleg
 wy� wietlacz 

ciek
okrystaliczny automatu spadochronowego. 

1.4. Inne uszkodzenia.  

Nie by
o. 

1.5. Informacje o sk
adzie osobowym (dane o za
odze).  

Ucze� -skoczek w dniu wypadku wykonywa
a 21 skoków spadochronowy. Pierwsze 

5 skoków wykona
a w wojsku. Nast� pnie w roku 2008 rozpocz� 
a szkolenie 

spadochronowe metod�  AFF. W 2008 r. wykona
a 9 skoków wed
ug zada�  od AFF-1, 

do AFF-7 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego. W 2009 r. 

wykona
a skoki wed
ug zada�  AFF-7 i AFF-8. Kontrola wiadomo� ci teoretycznych 

(KWT) zaliczona w dniu 29 kwietnia 2009 r., wa� na w dniu wypadku. 

Ucze� -skoczek posiada
a orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wa� ne w dniu 

zaistnienia wypadku. 

Instruktor posiada
 licencj�  skoczka spadochronowego zawodowego 

z uprawnieniami PJIR, AFF i Tandem. Licencja i uprawnienia by
y wa� ne w dniu 

wypadku.  

Instruktor posiada
 orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wa� ne w dniu wypadku. 

Mechanik spadochronowy, m�� czyzna lat 36, który dokonywa
 obs
ugi technicznej 

zestawu spadochronowego, posiada
 � wiadectwo kwalifikacji mechanika po� wiadczenia 

obs
ugi statku powietrznego z uprawnieniem dotycz� cym spadochronu, jako ca
o� ci. 

� wiadectwo kwalifikacji i uprawnienie by
y wa� ne w dniu wypadku. 

Mechanik posiada
 orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wa� ne w dniu wypadku. 

M�� czyzna, który uk
ada
 czasz�  g
ówn�  do skoku, w którym zaistnia
 wypadek, 

posiada
 przeszkolenie w zakresie uk
adania czasz g
ównych do skoku. 

1.6. Informacje o statku powietrznym.  

Zestaw spadochronowy w uk
adzie plecy-plecy, pilocik wyrzucany (BOC). Zestaw 
odpowiedni do szkolenia spadochronowego. 
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 Uprz��  / 
pokrowiec 

Czasza 
zapasowa 

Automat 
(AAD) 

Czasza 
g
ówna 

Typ Quest DQ Smart 250 Argus Black Hawk 265 

Producent Atmosphere 
Gear 

Aerodyne Research 
Inc. 

Aviacom 
SA 

Parachute  
Laboratories Inc. 

Nr seryjny 1428 251626 0 707021 
103245 

16202 

Data produkcji marzec 2007 r. 3 listopada 2005 r. stycze�  
2007 

26 kwietnia 2002 r. 

Dopuszczenie 
do skoków: 

1 pa� dziernika 2009 r. 1 pa� dziernika 2009 r. 

Oszacowane przez PKBWL obci�� enie czaszy g
ównej i zapasowej rekomendowane 
przez producentów nie by
o przekroczone. 

Zestaw spadochronowy obs
ugiwany by
 prawid
owo przez osoby posiadaj� ce 
odpowiednie kwalifikacje. 

1.7. Informacje meteorologiczne. 

W opracowaniu. 

1.8. Pomoce nawigacyjne. 

Nie dotyczy. 

1.9. 	 � czno�� . 

Nie dotyczy. 

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia 

Ucze� -skoczek zderzy
a si�  z ziemi�  w odleg
o� ci oko
o 850 m od startu 

spadochronowego. Miejsce upadku ucznia-skoczka wyniesione jest 105 m powy� ej 

poziomu morza. Wspó
rz� dne miejsca: N 520 34’ 29,5” ;   E 0290 51’ 12,9”. 

1.11. Rejestratory pok
adowe 

Niektóre parametry skoku zosta
y zapisane w pami� ci automatu spadochronowego 
„Argus”. 

1.12. Informacje o szcz� tkach i zderzeniu 

Ucze� -skoczek zderzy
a si�  z ziemi�  z du��  pr� dko� ci� , w sylwetce p
askiej.  

1.13.Informacje medyczne i patologiczne  

W opracowaniu. 

1.14. Po� ar  

Nie dotyczy. 

1.15. Czynniki prze� ycia 

Ucze� -skoczek ponios
a � mier�  na miejscu zdarzenia. 
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1.16. Badania i ekspertyzy  

W opracowaniu. 

1.17. Informacje o organizacjach i dzia
alno� ci administracyjnej 

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone by
o w oparciu o Program Szkolenia 
Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego zatwierdzony przez Urz� d Lotnictwa 
Cywilnego. Na obecnym etapie badania nie stwierdzono uchybie�  w procesie szkolenia. 
Nie stwierdzono równie� , aby przebieg tego procesu mia
 zwi� zek z zaistnieniem 
wypadku. 

1.18. Informacje uzupe
niaj� ce 

W opracowaniu. 

1.19. U� yteczne lub efektywne metody bada�  

W opracowaniu. 

2. ANALIZA 

Poziom wyszkolenia ucznia 

Skok, w którym zaistnia
 wypadek, by
 skokiem doskonal� cym, wed
ug zadania 

AFF-8 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego. Wed
ug 

relacji szkol� cego instruktora, w pierwszych skokach wykonywanych w 2009 r., ucze� -

skoczek spada
a p
asko, ale wykonuj� c niekontrolowane powolne obroty w 

p
aszczy� nie poziomej. W kolejnych skokach, prowadzonych pod nadzorem tego 

samego instruktora, wykonywanie niekontrolowanych obrotów zosta
o wyeliminowane. 

Ucze� -skoczek opanowa
a wykonywanie takich figur jak salto i beczka, po których 

wykonaniu powraca
a do spadania w sylwetce p
askiej. W ocenie instruktora, ucze� -

skoczek zawsze kontrolowa
a wysoko��  i otwiera
a spadochron w nakazanym 

przedziale wysoko� ci, czyli 1500 – 1300 m.  

W ocenie zespo
u badawczego, poziom wyszkolenia ucznia-skoczka by
 odpowiedni 

do wykonywania skoku wed
ug zadania AFF-8. 

Przebieg skoku 

Ucze� -skoczek prawid
owo oddzieli
a si�  od samolotu na wysoko� ci oko
o 3900 m 

AGL. Ustalono, � e ucze� -skoczek wyci� gn� 
a pilocik czaszy g
ównej, jednak 

dotychczas nie ustalono, na jakiej wysoko� ci to nast� pi
o. Bior� c pod uwag�  fakt, � e na 

miejscu wypadku stwierdzono, i�  cz���  ta� my 
� cz� cej pilocik z czasz�  g
ówn�  tkwi
 

(jednak, co nale� y podkre� li � , nie by
 tam zablokowany) pod prawym wy
ogiem 

komory czaszy g
ównej (fot. 1), to nie mo� na wykluczy� , � e ucze� -skoczek wyci� gn� 
a 

pilocik na stosunkowo niskiej wysoko� ci. By�  mo� e by
a to wysoko��  oceniana na 300 

– 200 m. Wtedy to niektórzy � wiadkowie zaobserwowali obrót lub obroty cia
a ucznia-

skoczka w p
aszczy� nie poziomej. Wykonanie cz�� ci obrotu w czasie wyci� gania 
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pilocika zdarza si�  mniej do� wiadczonym skoczkom. Gdyby ucze� -skoczek wyci� gn� 
a 

pilocik czaszy g
ównej na wi� kszej wysoko� ci (np. 1000 m), to najprawdopodobniej 

ca
a ta� ma 
� cz� ca pilocik z czasz�  g
ówn�  wysun� 
aby si�  spod prawego wy
ogu. By�  

mo� e, napór powietrza na ta� m� , spowodowa
by równie�  wysuni� cie si�  zawleczki 

blokuj� cej otwarcie komory czaszy g
ównej.  

Na obecnym etapie bada�  nie zosta
a ustalona przyczyna lub przyczyny, dla których 

ucze� -skoczek, a�  do zderzenia z ziemi�  nie wypu� ci
a pilocika z d
oni. W trakcie 

dotychczasowych bada�  nie stwierdzono równie� , � eby ucze� -skoczek 

z jakiegokolwiek powodu nie mog
a wypu� ci�  pilocika w powietrze.  

Do czasu sporz� dzenia niniejszego raportu, nie ustalono równie�  przyczyny lub 

przyczyn niewyci� gni� cia przez ucznia-skoczka uchwytu wyzwalaj� cego czasz�  

zapasow� .  

Zestaw spadochronowy 

a) Czasza g
ówna.  

W wyniku przeprowadzonych ogl� dzin stwierdzono, � e czasza by
a zdatna do skoku. 

U
o� enie ta� my 
� cz� cej pilocik z czasz�  by
o prawid
owe. Nie stwierdzono, aby 

pilocik, czy ta� ma 
� cz� ca oplata
y r� k�  ucznia, jak� kolwiek cz���  spadochronu lub 

wyposa� enia. Zawleczka zamykaj� ca komor�  czaszy g
ównej umieszczona by
a 

prawid
owo. Stwierdzono, � e po puszczeniu przez ucznia-skoczka pilocika, komora 

czaszy g
ównej otworzy
aby si�  bez problemów. Stan techniczny czaszy i sposób jej 

z
o� enia nie wskazywa
y na mo� liwo��  nieprawid
owego otwarcia, czy mo� liwo� ci 

wyst� pienia ewentualnych pó� niejszych problemów w sterowaniu. 

b) Czasza zapasowa 

W wyniku przeprowadzonych ogl� dzin stwierdzono, � e czasza nie by
a uszkodzona. 

Stan techniczny czaszy i sposób jej z
o� enia nie wskazywa
y na mo� liwo��  

nieprawid
owego otwarcia, czy mo� liwo� ci wyst� pienia ewentualnych pó� niejszych 

problemów w sterowaniu. Zdaniem zespo
u badawczego, po zderzeniu si�  ucznia-

skoczka z ziemi�  i rozdzieleniu si�  p� tli zamykaj� cej, nast� pi
o inercyjne wyrzucenie 

czaszy zapasowej z komory. W trakcie przemieszczania si�  czaszy nast� pi
o wyplecenie 

linek, cz�� ciowe wysuni� cie si�  czaszy z os
ony oraz owini� cie linek przez ta� m�  


� cz� c�  pilocik z os
on�  czaszy. 

c) Zespó
 uprz��  / pokrowiec 

W wyniku przeprowadzonych ogl� dzin stwierdzono, � e zespó
 uprz��  / pokrowiec 

(w tym kieszonka pilocika czaszy g
ównej), by
 w odpowiednim stanie technicznym. 

Uchwyt otwierania czaszy zapasowej bez przeszkód mo� na by
o wyci� gn��  z kieszonki. 

Linka otwierania czaszy zapasowej nie mia
a zadziorów i swobodnie przemieszcza
a si�  
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w w�� u os
aniaj� cym. Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie by
a zgi� ta 

(fot. 6), co � wiadczy o tym, � e w momencie rozdzielenia p� tli zamykaj� cej, na 

zawleczk�  nie dzia
a
y punktowo du� e si
y poprzeczne, wynikaj� ce z si
 wyst� puj� cych 

w skutek oddzia
ywania nieuszkodzonej p� tli zamykaj� cej. Ko� cówki rozdzielonej p� tli 

zamykaj� cej by
y nierówne, co wskazywa
o na potrzeb�  wykonania ekspertyzy 

wyja� niaj� cej mechanizm rozdzielenia tej p� tli. 

W trakcie prowadzenia badania, producent automatu „Argus” wskaza
, � e 

minimalna, wymagana dla prawid
owego przeci� cia p� tli zamykaj� cej przez automat 

„Argus”, si
a spr�� yny pilocika czaszy zapasowej powinna wynosi�  5 kG. W wyniku 

przeprowadzonych prób stwierdzono, � e si
a spr�� yny ponad dwukrotnie przekracza 

warto��  5 kG. Nale� y jednak zauwa� y� , � e ani instrukcja u� ytkowania (tytu
 

oryginalny: Argus AAD user manual), ani instrukcja monta� u dla mechaników (tytu
 

oryginalny: Riggers Argus installation guide) nie zawiera
y wymogu minimalnej si
y 

spr�� yny pilocika czaszy zapasowej. Wymogu sprawdzenia minimalnej si
y spr�� yny 

pilocika czaszy zapasowej nie okre� la
a równie�  instrukcja zespo
u uprz�� y / pokrowca 

Quest. Zdaniem Komisji, je� li producent automatu stwierdzi
, � e dla prawid
owego 

przeci� cia p� tli zamykaj� cej komor�  czaszy zapasowej, si
a spr�� yny pilocika czaszy 

zapasowej nie mo� e by�  mniejsza ni�  5 kG, to taki wymóg koniecznie powinien by�  

wpisany przynajmniej w instrukcji, przeznaczonej dla mechaników. 

d) Automat spadochronowy 

W trakcie badania wypadku przeprowadzono szereg czynno� ci zwi� zanych 

z dzia
aniem automatu „Argus”. 

Na miejscu wypadku stwierdzono, i�  otwory w korpusie ko� cówki tn� cej, 

oznaczonej jako „Jan 07” (stycze�  2007) by
y zamkni� te przez nó�  (fot. 3), co wskazuje 

na zadzia
anie 
adunku miotaj� cego. Ekran ciek
okrystaliczny na panelu steruj� cym 

(control unit) automatu by
 uszkodzony (fot. 8). Uszkodzenie to nast� pi
o podczas 

zderzenia ucznia-skoczka z ziemi� . Pomimo uszkodzenia, na cz�� ci ekranu wy� wietlany 

by
 znak, co wskazuje, � e automat by
 w
� czony. Zespó
 procesora (processing unit) nie 

mia
 uszkodze�  zewn� trznych. 

W dniu 30 lipca 2009 r. w obecno� ci cz
onka PKBWL przeprowadzono badanie 

automatu u producenta – w firmie Aviacom SA. Wykonano ogl� dziny zewn� trzne 

automatu, odczytano dane zawarte w pami� ci automatu i przeprowadzono sprawdzenia 

dzia
ania automatu w komorze ci� nieniowej.  

Producent sporz� dzi
 raport wst� pny zawieraj� cy przebieg przeprowadzonych bada�  

oraz ich wyniki. Raport wst� pny (zawieraj� cy wi� cej informacji ni�  raport 

opublikowany na stronie internetowej producenta) zosta
 przes
any do Pa� stwowej 

Komisji Badania Wypadków Lotniczych. W opinii producenta automatu, wyniki 
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przeprowadzonych bada�  � wiadcz� , � e w czasie skoku, w którym zaistnia
 wypadek, 

automat by
 w
� czony w trybie „Novice” i dzia
a
 prawid
owo. 

Kopia danych odczytanych z pami� ci automatu zosta
a przekazana 

przedstawicielowi PKBWL. Wnioski Komisji dotycz� ce tych danych s�  nadal 

w opracowaniu. 

W obecno� ci cz
onka Komisji, producent wykona
 równie�  demonstracj�  zadzia
ania 

dwóch ko� cówek tn� cych oznaczonych jako „Jun 09” (czerwiec 2009). Jedna 

ko� cówka tn� ca przeci� 
a nieobci�� on�  p� tl� , a druga ko� cówka przeci� 
a p� tl�  

obci�� on�  si
�  2 kG. Obie p� tle zosta
y przeci� te ca
kowicie i równo. 

W trakcie dalszych bada�  zleconych przez Komisj� , Centralnemu Laboratorium 

Kryminalistycznemu Komendy G
ównej Policji, wykonano badania p� tli zamykaj� cych 

komor�  czaszy zapasowej i ko� cówek tn� cych automatu. Przeprowadzone czynno� ci 

obejmowa
y badanie p� tli i ko� cówki tn� cej zabezpieczonej na miejscu wypadku oraz 

badanie p� tli i ko� cówki tn� cej, które by
y u� yte podczas demonstracji dzia
ania 

u producenta automatu. 

 

 

Uproszczony schemat ko� cówki tn� cej (cutter) automatu spadochronowego „Argus” 

W wyniku bada�  ustalono, co nast� puje: 

-  P� tla zamykaj� ca komor�  czaszy zapasowej, zabezpieczona na miejscu wypadku, 

by
a wykonana z takiego samego materia
u, jak dostarczana przez producenta 

automatu „Cypres” i by
a powleczona tak�  sam�  substancj�  (silikonem 

bezkwasowym), jak dostarczana przez producenta automatu „Cypres”. � wiadczy 

to o spe
nieniu przez mechanika, który dokonywa
 u
o� enia czaszy zapasowej, 

wymogów dotycz� cych p� tli zamykaj� cej zawartych w pkt 1.1 instrukcji 

u� ytkowania automatu i pkt 4.1 instrukcji monta� u dla mechaników wydanych 

przez producenta automatu „Argus”. 

P� tla zamykaj� ca 
(closing loop) 

	adunek 
miotaj� cy 

(propelant) 

Nó�  (knife) 

Korpus (body) 

Kraw� d�  tn� ca 
(cutting edge) 

Ostrze  
(blade) 
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-  Badanie p� tli u� ytej podczas demonstracji dzia
ania u producenta automatu 

wykaza
o, � e przeci� te ko� ce p� tli s�  równe, z lekko stopionymi ko� cówkami 

w miejscu ich rozdzielenia. Wynik tego badania wykaza
, � e prawid
owo 

przeci� ta p� tla powinna mie�  równe ko� ce. 

-  Dok
adne ogl� dziny ko� cówki tn� cej zabezpieczonej na miejscu wypadku 

wykaza
y po obu stronach tej ko� cówki obecno��  bia
ych w
ókien. (fot. 9) 

-  Badanie p� tli zabezpieczonej na miejscu wypadku wykaza
o, � e ko� ce w
ókien 

s�  rozdzielone na ró� nych d
ugo� ciach. Krótsze ko� cówki w
ókien zosta
y 

przeci� te a d
u� sze rozerwane i nadtopione. � wiadczy to o tym, � e w czasie 

zadzia
ania ko� cówki tn� cej (przemieszczania si�  no� a), p� tla przechodz� ca 

przez jej otwory zosta
a przeci� ta tylko cz�� ciowo. Pozosta
a cz���  p� tli zosta
a 

natomiast rozdzielona w wyniku rozci� gania i zgniatania pomi� dzy ostrzem 

no� a, a powierzchni�  dna korpusu ko� cówki tn� cej automatu (fot. 10). 

  
fot. 9. Widoczne w
ókna p� tli zamykaj� cej, 

wystaj� ce z otworu ko� cówki tn� cej.  

fot. 10. Widoczne cz�� ciowe przeci� cie 

i cz�� ciowe rozerwanie p� tli zamykaj� cej 

-  Badanie no� a ko� cówki tn� cej zabezpieczonej na miejscu wypadku wykaza
o, � e 

ostrze tego no� a jest uszkodzone (odkszta
cona plastycznie) na wysoko� ci 

otworów korpusu ko� cówki tn� cej (fot. 11) 

-  Badanie no� a ko� cówki tn� cej u� ytej podczas demonstracji dzia
ania 

u producenta automatu nie wykaza
o uszkodze�  (fot. 12). 

-  W pobli� u ostrza no� a ko� cówki tn� cej u� ytej podczas demonstracji dzia
ania 

u producenta automatu, ujawniono naniesiony materia
, pochodz� cy 

z wewn� trznej cz�� ci korpusu ko� cówki tn� cej (fot.12). Na ostrzu no� a 

zabezpieczonego na miejscu wypadku nie zosta
 naniesiony taki materia
, co 

wskazuje, � e ostrze no� a nie uderzy
o o wewn� trzn�  cz���  korpusu. (fot. 11). 
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fot. 11. Widok no� a od strony ostrza, ko� cówki 

tn� cej zabezpieczonej na miejscu wypadku. 

Czerwone strza
ki wskazuj�  miejsca uszkodze�  

kraw� dzi tn� cej ostrza no� a. 

fot. 12. Widok no� a od strony ostrza ko� cówki 

tn� cej u� ytej podczas demonstracji dzia
ania 

u producenta automatu. Na kraw� dzi tn� cej 

widoczny materia
 naniesiony z dna korpusu. 

-  Badanie materia
u dna korpusu ko� cówki tn� cej u� ytej podczas demonstracji 

dzia
ania u producenta automatu wykaza
o koliste wg
� bienie, odpowiadaj� ce 

� rednicy no� a (fot.14). 

-  Badanie materia
u dna korpusu ko� cówki tn� cej zabezpieczonej na miejscu 

wypadku nie wykaza
o kolistego wg
� bienia, odpowiadaj� cego � rednicy no�a (fot. 13). 

  
fot. 13 Brak wg
� bienia odpowiadaj� cego 

� rednicy no� a. 

fot. 14 Zielone strza
ki wskazuj�  koliste 

wg
� bienie odpowiadaj� ce � rednicy no� a. 

Z przeprowadzonych bada�  wynika, � e kraw� d�  tn� ca ostrza no� a zabezpieczonego 

na miejscu wypadku uleg
a zniszczeniu w trakcie przecinania cz�� ci w
ókien p� tli. 

Ostrze nie uderzy
o w dno korpusu, o czym � wiadczy brak kolistego � ladu w dnie. 

Nieprzeci� te w
ókna p� tli utrzymywa
y komor�  czaszy zapasowej w pozycji 

zamkni� tej. Pe
ne rozdzielenie p� tli zamykaj� cej nast� pi
o wskutek przeci�� enia, czyli 

dopiero w trakcie zderzenia ucznia-skoczka z ziemi� . Powy� sze ustalenia wykazuj� , � e 

nieotwarcie si�  komory czaszy zapasowej by
o spowodowane przez wadliwe 

zadzia
anie ko� cówki tn� cej automatu. 
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Komisja prowadzi dalsze badania maj� ce na celu ustalenie przyczyn niew
a� ciwego 

zadzia
ania ko� cówki tn� cej. 

Analizuj� c powy� szy przypadek, zespó
 badawczy doszed
 do wniosku, � e po 

wadliwym zadzia
aniu ko� cówki tn� cej, nawet wyci� gni� cie przez ucznia-skoczka 

uchwytu wyzwalaj� cego (czego jednak faktycznie ucze� -skoczek nie uczyni
a), nie 

dawa
o gwarancji uruchomienia procesu otwierania czaszy zapasowej. Przyczyn�  

takiego stanu rzeczy jest fakt, � e ko� cówka tn� ca umieszczona powy� ej pilocika 

„docisn� 
a” cz���  nieprzeci� tnych w
ókien p� tli zamykaj� cej komor�  czaszy zapasowej, 

które z jednej strony utrzymywa
y pilocik w pozycji � ci� ni� tej, a z drugiej strony 

utrzymywa
y p� tl�  na zawleczce. 

O powy� szych ustaleniach, dotycz� cych wadliwego dzia
ania ko� cówki tn� cej, 

kieruj� cy zespo
em badawczym powiadomi
 producenta Automatu – firm�  Aviacom 

SA. 

Ponadto, na obecnym etapie bada�  stwierdzono, � e takie, jak zidentyfikowane 

wadliwe zadzia
anie automatu „Argus”, w przypadku umieszczenia ko� cówki tn� cej 

nad pilocikiem i przy ustawieniu automatu w trybie:  

-  STANDARD i SWOOP poni� ej 250 m,  

-  w trybie NOVICE poni� ej 300 m,  

-  w trybie TANDEM poni� ej 660 m,  

w praktyce mo� e blokowa�  otwarcie czaszy zapasowej przez skoczka. Mo� liwe jest 

równie� , � e niewielka liczba nieprzeci� tnych w
ókien zostanie ostatecznie zerwana 

przez pilocik spr�� ynowy. W takim przypadku spowoduje to jednak opó� nienie 

otwarcia czaszy zapasowej, co bior� c pod uwag�  bardzo ma
�  wysoko��  dzia
ania 

automatu AAD, mo� e by�  fatalne w skutkach. 

Bior� c pod uwag�  ustalenia zawarte w niniejszym raporcie, nale� y przypomnie� , � e 

osoby wykonuj� ce skoki spadochronowe powinny zgodnie z przyj� tymi procedurami 

otwiera�  na odpowiednich wysoko� ciach czasze g
ówne lub w razie konieczno� ci 

czasze zapasowe, a automat AAD traktowa�  jedynie jako urz� dzenie zabezpieczaj� ce. 

3. WNIOSKI KO � COWE.  

3.1. Ustalenia komisji.  

W opracowaniu. 

3.2. Przyczyna wypadku 

Komisja opublikuje w raporcie ko� cowym.  
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. 

Na obecnym etapie badania wypadku, ze wzgl� du na stwierdzone zagro� enie 

bezpiecze� stwa podczas wykonywania skoków spadochronowych, Przewodnicz� cy 

Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych zwróci
 si�  do Prezesa Urz� du 

Lotnictwa Cywilnego z zaleceniem czasowego ograniczenia u� ywania w Polsce 

automatu „Argus” w nast� puj� cym zakresie: 

1. W spadochronach u� ywanych przez skoczków, je� li ko� cówka tn� ca automatu 

AAD umieszczona jest nad pilocikiem czaszy zapasowej; 

2. W spadochronach u� ywanych przez uczniów-skoczków i w spadochronach 

w uk
adzie tandem – ze wzgl� du na prawny obowi� zek u� ywania automatów 

AAD 

oraz powiadomienie o ustaleniach zawartych w niniejszym raporcie: 

3. Podmiotów wykonuj� cych obs
ug�  techniczna spadochronów; 

4. O� rodków posiadaj� cych certyfikat w zakresie szkolenia do uzyskania 

� wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego oraz uprawnie�  pilota 

tandemu. 

Zaproponowano, aby ograniczenie obowi� zywa
o do czasu powiadomienia Komisji 

o usuni� ciu przez producenta automatu „Argus” – firm�  Aviacom SA przyczyn 

wadliwego dzia
ania ko� cówki tn� cej i podj� ciu odpowiednich dzia
a�  

profilaktycznych. 

5. ZA	 � CZNIKI. 

W opracowaniu. 
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