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          Warszawa, dnia 18. 08 2010 r. 
 

 
RAPORT KO � COWY 

z badania zdarzenia statku powietrznego  
o maksymalnym ci�� arze startowym nie przekraczaj� cym 2250 kg* 
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1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

2. Badanie przeprowadzi
: PKBWL 

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 20 lipca 2009r. 16: 05 LMT; 

4. Miejsce startu i zamierzonego l� dowania: lotnisko Micha
ków (EPOM) 51042`06``N; 
17051`03``E  

5. Miejsce zdarzenia: teren przygodny Ostrów Kaliski 51032`07``N; 18015`11`` E 

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, w
a�ciciel statku powietrznego, u� ytkownik, opis 
uszkodze� : Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. SP-3445, seria i nr fabryczny: B-1709, rok 
budowy: 1987, w
a�ciciel i u� ytkownik – Aeroklub Ostrowski, szybowiec powa� nie 
uszkodzony: Rozszczelnione zbiorniki balastowe obu skrzyde
, uszkodzenia kraw� dzi natarcia 
skrzyd
a lewego, rozwarstwienie 30 cm fragmentu cz�� ci sp
ywowej skrzyd
a prawego, 
drobne uszkodzenia spodniej cz�� ci obu skrzyde
. Zniszczenie oszklenia kabiny, uszkodzona 
rama kabiny, tablica przyrz� dów wyrwana z konsoli, liczne przebicia przedniej cz�� ci kad
uba, 
uszkodzony kana
 wentylacji. Uszkodzenia kratownicy podwozia, p� kni� ty kad
ub w górnej 
cz�� ci od luku baga� nika do statecznika pionowego. Przerwane poszycie kad
uba w miejscu 
przej� cia w rur� . P� kni� ta kraw� d�  natarcia statecznika pionowego.  

 

 
Fot. 1-3. Widoczne uszkodzenia przodu kad
uba, tablicy przyrz� dów i ogona  

 

                                                           
* Forma i zakres niniejszego raportu nie spe
niaj�  wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku „Wzór raportu ko� cowego” Za
� cznika 13 do Konwencji o mi� dzynarodowym lotnictwie cywilnym 

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego 

542/09 
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Rys. 1. Szkic miejsca l� dowania 
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Rys. 2. Barogram lotu szybowca Jantar Std. SP-3445, w dniu 20 lipca, 2009r.  
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7. Typ operacji: lot w konkurencji obszarowej w ramach XXXVII Szybowcowych Mistrzostw 
Polski Juniorów.     

8. Faza lotu: l� dowanie w terenie przygodnym, zako� czone w zaro�ni� tym rowie 
melioracyjnym. 

9. Warunki lotu : lot VFR w warunkach VMC, o�wietlenie dzienne;  

10. Czynniki pogody: l� dowanie pod s
o� ce mog
o mie�  wp
yw na pogorszenie obserwacji 
terenu.   

11. Organizator lotów: Aeroklub Ostrowski   

12. Dane dotycz� ce dowódcy statku powietrznego: m�� czyzna lat 20. Licencja pilota 
szybowcowego Nr.PL-xxx-PL(G)-07 wa� na do 28.06.2012r.  

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 2. Nr. xxx/2/2005;    

Kontrola techniki pilota� u 18.04.2009r. wa� na do 17.04.2010r.  

Nalot ogólny 256 godzin 57 min. z tego na szybowcu Jantar 13 lotów w czasie 16godz. 30min.  

13. Obra�enia za
ogi i pasa�erów: bez obra� e� .  

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 20 lipca 2009 roku, pilot wystartowa
 z lotniska 
Micha
ków na szybowcu Jantar Std-3 o znakach rejestracyjnych SP-3445 do konkurencji 
obszarowej w ramach XXXVII Szybowcowych Mistrzostw Juniorów. Dolatuj� c do pierwszej 
strefy Ko� min, pilot oceni
, � e ma zbyt ma
�  wysoko�� , wi� c z wysoko�ci 700m, cofn� 
 si�  nad 
lotnisko. Tam nabra
 wysoko��  i dokona
 drugiego nalotu na ta�m�  startow� . Ponownie zaliczy
 
stref�  Ko� min i wykona
 lot w kierunku drugiej strefy Grabów, któr�  równie�  zaliczy
. Na 
skutek zaniku nosze� , pilot podj� 
 decyzj�  o przerwaniu lotu i l� dowaniu w terenie 
przygodnym. B� d� c na wysoko�ci 498 m AMSL, pilot wybra
 pole l� dowania i kr��� c nad nim, 
w s
abym noszeniu, dokona
 jego przegl� du. Wykona
 odpowiedni manewr i podszed
 do 
l� dowania znad lasu, na otwartych hamulcach. L� dowanie przebieg
o normalnie, ale pod 
koniec dobiegu, szybowiec wpad
 do g
� bokiego, zaro�ni� tego rowu melioracyjnego 
niewidocznego z powietrza, który wcze�niej pilot oceni
, jako poln�  drog� . Ko
o podwozia 
uderzy
o w przeciwleg
�  � cian� , co spowodowa
o wybicie szybowca w gór� , przeskoczenie 
rowu i zatrzymanie si�  na polu za rowem. Po wyj� ciu z szybowca i ocenie uszkodze�  pilot 
telefonicznie powiadomi
 dyrektora zawodów. 

 

 

Fot. 4. Rów melioracyjny biegn� cy w poprzek drogi l� dowania 

 



Strona 5 z 5 
 

     

 

15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:  

Przyczyn�  zdarzenia by
o wtoczenie si�  szybowca w s
abo widoczny z powietrza rów melioracyjny, 
biegn� cy w poprzek drogi pola wybranego do l� dowania szybowca.  

 

16.  Okoliczno�ci sprzyjaj� ce zaistnieniu zdarzenia: 

   

a. L� dowanie pod s
o� ce. 

b. Niewidoczny z powietrza rów melioracyjny biegn� cy w poprzek drogi l� dowania szybowca 

Komentarz: Komisja dosz
a do wniosku, � e mo� na rozpatrywa�  dwa scenariusze doprowadzaj� ce 
do zdarzenia:  

 

a. Pilot móg
 podchodzi�  na zwi� kszonej pr� dko�ci, skutkiem, czego szybowiec niós
 si�  
d
ugo przed przyziemieniem, skracaj� c tym samym drog�  dobiegu.   

b. Przyczyn�  zdarzenia mog
a by�  rozgrzana s
o� cem powierzchnia ziemi powoduj� c, � e 
szybowiec d
ugo niós
 si�  nad 
anem pszenicy, co doprowadzi
o do skrócenia przestrzeni 
mo� liwego dobiegu.  

 

17.   Zastosowane � rodki profilaktyczne : Nie zaproponowano zalece�  profilaktycznych.  

18.   Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie zaproponowano. 

 

 

 

Sk
ad i podpisy cz
onków zespo
u badaj� cego lub osoby badaj� cej: 

Przewodnicz� cy: mgr in� . pil. do� w. Andrzej PUSSAK 

Cz
onek: mgr in� . Jacek JAWORSKI 

Ekspert: dr pil. Jerzy SZCZYGIE	 

 
 
 mgr in� . pil. Andrzej PUSSAK 

���������	
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��         
(czytelny podpis przedstawiaj� cego informacj� )  

 
 
 
 
            mgr in� . pil. Andrzej PUSSAK 

���������	
��	
��  
                     (piecz��  i podpis osoby kieruj� cej zespo
em badawczym)  
                     
 


