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1a, 1b – Lotnisko Rybnik-Gotartowice [EPRG] i jego wschodnia cz���  na zdj� ciach lotniczych z zaznaczonymi 
elementami sytuacji: 

A – pierwszy � lad zetkni� cia si�  podwozia z upraw� , 

B – przyziemienie, pocz� tek ci� g
ego � ladu podwozia, 

C – pocz� tek pog
� biaj� cego si�  � ladu podwozia, 

W – miejsce wypadku [przewrócony samolot] 

Wspó
rz� dne miejsca wypadku wg GPS: N50o04’15,26” / E018o38’04,71”. 

Wymiary podane w metrach. 
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2 – Samolot Cessna 152 SP-KIS przed wypadkiem [fot. D.Karnas]. 
 

3 – Pocz� tek � ladu podwozia w uprawie. 4 – � lad dobiegu po przyziemieniu. 
 

 
5 – Pog
� biaj� cy si�  � lad podwozia (w k.l� dowania). 6 – Pog
� biaj� cy si�  � lad podwozia (k.przec.do l� dow.). 
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7 – Samolot po kapota� u, widoczny � lad w zbo� u. 
 
 
 

8 – Samolot po kapota� u, prawa strona. 
 
 
 

9 – Samolot po kapota� u, lewa strona. 
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10 – Samolot po kapota� u, widok z ty
u. 
 

11 – Samolot po kapota� u, widok z ty
u na usterzenie (lewa strona). 
 

12 – Samolot po kapota� u, widok z ty
u na usterzenie (prawa strona). 
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13 – Zbli� enie na przód samolotu – widoczne uszkodzenia. 
 
 
 
 

14 – Zbli� enie na przód samolotu (lewa strona) – widoczne uszkodzenia. 
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15 – Zbli� enie na przód samolotu (prawa strona)  – widoczne uszkodzenia. 
 

16 – uszkodzenia ko� cówki prawego skrzyd
a. 
 

17 – Zniszczone � mig
o i dolna os
ona silnika. 
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18 – Z
amane podwozie przednie. 
 

19 – Ko� cówka usterzenia pionowego (lewa strona) – widoczne uszkodzenia. 
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20 – Ko� cówka usterzenia pionowego (prawa strona) – widoczne uszkodzenia. 
 
 
 
 
 
 
 

21 – Wn� trze kabiny le�� cego „na plecach” samolotu. 
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 DO PRZEGL� DU 
 ZNISZCZENIA 

 
 ODKSZTA	CENIA 

   

22 – Strefy zniszcze�  i uszkodze�  naniesione schematycznie na sylwetk�  samolotu: 

1 – � mig
o, 2 – silnik, 3 – dolna os
ona silnika, 4 – podwozie g
ówne z 
o� em, 5 – ko� cówka usterzenia pionowego 
(statecznik + ster z lamp�  antykolizyjn�  i antenami VOR), 6 – fragment noska prawego skrzyd
a przy ko� cówce. 
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