PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 536/08

samolot M-18B Dromader, znak rozpoznawczy SP-FFW

01 sierpnia 2008 r., Szczecin-Goleniéw

Niniejszy raport jest dokumentem prezertyin stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyez
okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalegeofilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrielach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy
prawa mi dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przeprowslbez konieczna stosowania prawnej procedury
dowodowej.
Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zkil z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008m100,
poz.696 z zm.) nie mody traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialmgchaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporttetfivvinnych nizapobieganie wypadkomii
powa nym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacii.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijskowe mog by
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 536/08

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot M-18B Dromader

Znak rozpoznawczy statku powietrznegoSP-FFW

Dowaddca statku powietrznego: pilot samolotowy zawodowy

U ytkownik statku powietrznego: Aerogryf Aviation

W a ciciel statku powietrznego: Aerogryf Aviation

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPSC

Data i czas zdarzenia: 01 sierpnia 2008 r., godz. 18:24 (LMT)

STRESZCZENIE
W dniu 01 sierpnia 2008r. podczaddwania po wykonanym locie p.posamolot M-18B

przyziemi z przepadnciem po czym odbi siod pasa i po ponownym przyziemieniu
wytoczy si z pasa kocz ¢ dobieg na trawie. W wyniku tegodiowania nasfpi o oderwanie

tylnego ké ka ogonowego oraz zafalowanie pokryciawej strony centrop ata oraz
wyboczenie pokrycia kaduba w okolicy kragzi natarcia skrzyda. Pilot w wyniku

zdarzenia nie odniésadnych obreae .
Badanie wypadku prowadzi zespd badawczy PKBWIlkwadzie:

Maciej LASEK - kierujcy zespo em
Piotr MIAZGA - czonek zespo u

Przyczynami wypadku by y

1) Przeoczenie przez pilota przed rozpamizm nalotu pozycji wycznika AZS-5
»SMU ENIE” po jego przypadkowym wyczeniu,

2) Niezauwaenie przez pilota nie zrzuconego adunku wody iengnie podegia do
| dowania z prdko ci podejcia jak dla pustego samolotu, co spowodowa 0
przecigni cie samolotu w kocowej fazie podefia i jego przyziemienie z

przepadniciem.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by o:
niedostateczna kontrola przez pilota procesu znugidy w czasie kolejnych nalotow,
rutynowe podegie pilota do wykonywanego zadania,
wprowadzajce w b d potwierdzenie prawid owai zrzutu przez pracownika Lasow

Pa stwowych.

PKBWL po zakoczeniu badania nie zaproponowa a zalgaefilaktycznych.

RAPORT KO cowy Strona4 z 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

Cz OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu (dane o locie)
W dniu 01 sierpnia 2008 r. z Lotniczej Bazy hej stacjonujcej na lotnisku Szczecin-

Goleniéw by y wykonywane loty p.pona wezwanie do zidentyfikowanych poéw. W
lotach bray udzia 2 samoloty M-18B Dromader gpatrolowy M-20 Mewa. Pierwszy start
nast pi 0 godzinie 12.52.

Samolot M-18B Dromader, o znakach rozpoznawczychB®/, do pierwszego lotu
wystartowa 0 godzinie 12.53. Po trzech lotach mast zmiana pilota, ktéry wykona kolejne
cztery loty. Start do ostatniego lotu (si6dmegooteimia) nastpi 0 godzinie 18.05. Jego
celem by o dogaszenie dwoch ognisk a@w w rejonie miejscowai Marszewo, oko o
3-4 km na po udniowy-zachdd od lotniska Szczecine@ow. W akcji bray udzia dwa
samoloty. Gaszenie mia o byprzeprowadzone tzw. smeniem. Samolot SP-FFW mia
zatankowane 1600-1700 litrow wody. Po starcie pilgkona nalot nad miejsce paru
(p on ce zboe) z kierunku po udniowo-wschodniego i na wysakd-6 m w czy przycisk
smu enia na dr ku. Przez radiostacjle n usysza od kierugego akcj ganicz na ziemi
korespondencj,bardzo dobrze — celny zrzut”. Po przerwaniu semia i naborze wysokoi,
pilot wykona nalot nad inne ognisko, tdj lotniska, aby je dogasiW tym miejscu nie by o
nikogo, kto még by potwierdziwyp yw wody i skuteczno nalotu. Po zakaczeniu nalotu
pilot ponownie skierowa samolot nad poprzedniejsoi poaru, jak w pierwszym nagiu.
Po dolocie do miejsca paru pilot ponownie wykona nalot na ma ej wysakip za czy
instalacj smuenia, nie usysza jednak potwierdzenia wyp ywu woBo zakoczeniu
nalotu pilot nabra wysokai i wzrokowo prébowa sprawdziczy zrzut by celny. Nigdzie
nie zauway zawiesiny wodnej w powietrzu wobec tego uzna zuy ca wod , ktér by
zatankowany. Rowniew okienku inspekcyjnym na tablicy przydow nie zauway wody w
zbiorniku. Bd ¢ przekonany,e zuy ca zatankowan wod , pilot poprosi o zgod na
podejcie do | dowania na pasie 13. Poda¢ wykonywa na prdko ci 130-140 km/h, tak
jak dla pustego samolotu. W kmowej fazie podegia, na wysokaci ok. 35 m, zadziaa a
sygnalizacja ostrzenia przed przeagni ciem a samolot nagle zaczprzepada. Pomimo
natychmiastowego zwkszenia mocy silnika do maksymalnej, samolot peayui twardo na
k6 ko ogonowe i prawe koo podwozia g bwnego, paczydbi si od pasa na wysoko
2m. W tym samym czasie od prze@ zwi zanych z przyziemieniem uchylia sklapa

zrzutu wody i ze zbiornika p.pcsamolotu wyla a siznaczna ilo wody. Pilot utrzymujc
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

zwi kszon moc silnika doprowadzi samolot do agodnego pieayrenia na dwa koa i
zako czy dobieg na trawiastej czi lotniska, po prawej stronie pasa startowego. Po
przeko owaniu w poprzek pasa startowego w okolicegidko owania ,DELTA” pilot
zatrzyma samolot na trawiastej cai lotniska i wy czy silnik. Po opuszczeniu kabiny
samolotu pilot stwierdzi, e ze zbiornika p.po samolotu nadal wylewa siwoda.
Przeprowadzone wspoélnie z mechanikiem dgihy kabiny samolotu wykaza ye wy cznik
AZS-5 ,SMU ENIE” znajdujcy si na panelu z lewej strony kabiny jest w pozycji
WY CZONY”. Caa faza lotu od podeja do zakoczenia dobiegu zostaa
zarejestrowana na kamerze zainstalowanej nayvkientroli lotow lotniska EPSC.

5
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Bn:Gelenisw

N

Drugi rejon gaszenid

Pierwszy rejon gaszeni

.. L".‘.cmg[e '

7334199 14" na pdinac 1453 ™ na waehdd wys. A2 metidw Wys widoku 505 km
Ryc. 1Szkic sytuacyjny wykonanego lotu géczego

1.2 Obra enia 0os6b

Obra enia cia a Za oga Pasaerowie Inni
miertelne - - -
powa ne - - -
nieznaczne - - -
bez obrae 1 - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku przyziemienia z du pr dko ci opadania naspio urwanie widelca ko ka

ogonowego, ktore spowodowa o niewielkie uszkodzedddnej cz ci steru kierunku.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Sznz8oleniéw

Przyziemienie na prawe ko o podwozia g 6wnego summ@ o zafalowanie pokrycia prawej
Cz ci centrop ata oraz wyboczenie pokrycia kad ubakelioy kraw dzi natarcia skrzyd a.

Nie mona wykluczy rownie odksztace kratownicy kaduba. Charakter uszkodze

przedstawiony jest na poszych zdjciach.

Fot. 1 Pofalowane pokrycie centrop ata oraz wyboczoneyoik kad uba

Uy

Fot. 2Gole ké ka ogonowego z urwanym widelcem
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

1.4  Inne uszkodzenia
Nie by o.
1.5 Informacja o sk adzie osobowym (dane o za odze)

Pilot samolotowy zawodowy, mczyzna lat 62, licencja pilota samolotowego
zawodowego wana do 23.01.2013 r., z waymi uprawnieniami:

- samoloty jednosilnikowe t okowedowe SEP(L):  do 03.06.2010 .

- samoloty wielosilnikowe t okowe dlowe MEP(L): do 30.06.2009 r.

- uprawnienie do lotéw agrolotniczych AGRO: do@xB2010r.

- uprawnienie do lotow gaiczych FFF: do 30.03.2009 r.
Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wee do 12.09.2008 r. z ograniczeniem VNL (dpsb
szkie korekcyjnych do bly i posiadania okularow zapasowych w czasie wykanya
zada lotniczych)

Kontrola Wiadomoci Teoretycznych wana do  05.03.2009 r.

Kontrola Techniki Pilotau wa na do 30.03.2009 .

Ca kowity nalot na samolotach: 7446 godzin 03uhin

Nalot samodzielny: 7027 godzin 49 minut
Nalot samodzielny w 2008 r.: 34 godziny 31 minut

W 2008 r. pilot wykonywa loty regularnie i by w g ym treningu. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotéw na 20 typach samolotow. W dniarzénia wykona 4 loty. Poprzednie
loty na samolocie M-18B Dromader wykona 25.07.20081-04.07.2008 r.

1.6 Informacja o statku powietrznym
Samolot M-18B Dromader, jednosilnikowy dolnop dtanstrukcji metalowe;.

Rok bud. Producent Nr fab. | Znakirozp.| Nrrejestru.| Data rejestru
1992 WSK PZL Mielec | 1zZ023-20 SP-FFW 3137 02.04.1993 r
Nalot od pocztku eKsSploataci...........cceeveeeerrrurnnes e e e e e e e e e eeeeeeee 1041 godz. 44 min.
wiadectwo Zdatnai dO LOTU.........ccovviiiiiiiiiiie e 28.09.2008 r.
Za adowanie:
paliwo: 530 litrow
olej: 65 litréw
woda: 1600-1700 litrow.

Za adowanie samolotu miei o0 si w zakresie uytkowania w locie.

Stan techniczny samolotu nie mia wp ywu na zaasti@ zdarzenia.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

1.7 Informacje meteorologiczne

Warunki pogodowe panuje na lotnisku Szczecin-Goleniow w czasie zdarzemiatr z
kierunku 140°, 3 wzy (5.5 km/h), cavok, temperatura 31°C, tempeaapunktu rosy 11°C,
ci nienie QNH 1013 hPa.

Stan pogody nie mia wp ywu ha zaistnienie zdaeni
1.8 Pomoce nawigacyjne

Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9 czno

Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mia 0 miejsce podczas podeji | dowania na pasie 13 lotniska EPSC.

Fot. 3 lad | dowania samolotu na pasie startowym. Widoczne ngsgawierzchni lotniska utworzone przez
gole podwozia tylnego. Kolorem czerwonym zaznaczonyezdsr ruchu samolot.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

1.11 Rejestratory pok adowe

Nie by o.

1.12 Informacje o szcztkach i zderzeniu

Samolot przyziemi z przepadeiem na ko ko ogonowe i prawgole podwozia

g 6wnego. W wyniku tego oderwaniu uleg widelecakogonowego.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy. W wyniku zdarzenia nikt nie odniésrale . Pilot mia wane orzeczenie

lekarskie klasy 1.

1.14 Poar
Nie wyst pi .

1.15 Czynniki prze ycia
Nie dotyczy.

1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacdj ciow , dokumentacj osobist pilota i dokumentac;j
samolotu. Przeprowadzono wizjokaln na miejscu zdarzenia. Poddano analizie fiim na
ktérym zarejestrowano ca e zdarzenie wykonany z wietniska EPSC. Wykonano prob

funkcjonaln uk adu smuenia.

1.17 Informacje o organizacjach i dzia alno ci administracyjnej.

Zdarzenie zosta o zg oszone do PKBWL niezw oczoieaistnieniu. Do czasu przyjazdu

zespo u PKBWL, wszystkie czynna zabezpieczage wykona personel Aerogryf Aviation.
1.18 Informacje uzupe niaj ce.

Nie wprowadzono.
1.19 Nowe metody bada.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.
Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, mia on odpowiednie kwalifikacje i
umiej tno ci do wykonania zaplanowanego lotu. Wed ugviadczenia, pilot ma wylatane

oko 0 2000 godzin w lotach p.poa na samolocie M-18 Dromader wykonuje loty od88
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

W dniu zdarzenia by w cgym treningu i posiada wszystkie wymagane przapis
dopuszczenia i sprawdzenia.

Dzie przed zdarzeniem, pilot mia dzievolny, ktory wykorzysta na wypoczynek nad
jeziorem. W dniu zdarzenia pilot przyjecha do pracgodzinie 10.00. Do pierwszego lotu
p.po wystartowa o godzinie 15.36. Lot w ktérym zaiatni zdarzenie by jego czwartym
lotem w tym dniu ( cznie wylata tego dnia 1 godzid7 minut). Zdaniem Komisji, moa
wykluczy wp yw zm czenia na zaistnienie zdarzenia.

W pierwszym locie tego dnia pilot wykonywa gaseemnmetod zrzutu tzw. bomby
wodnej. W pozosta ych lotach gaszenie wykonywa oehesmu enia. W czasie tankowania
przed ostatnim lotem, nagi o przelanie zbiornika ponad zaplanowane maksimusiot
musia upuci nadmiar wody na stanowisku przed rozp@tzm ko owania. Wykonuje sto
poprzez nachi cie przycisku na drku przy wy czniku instalacji smwenia AZS-5
,SMU ENIE” w pozycjiw CZONY.

Po starcie i wykonaniu pierwszego nalotu pilot kaygrzez rado potwierdzenie celoo
zrzutu co upewni o go o prawid owo dzia ania instalacji zrzutowej. W czasie nalotad
drugie ognisko paru na ziemi nie by o nikogo, kto mog by potwierdgoprawno nalotu.
Rownie przy trzecim nalocie (nad to samo miejsce co z@mwizym razem) pilot nie
otrzyma z ziemi potwierdzenia wyp ywu wody. Po wgzeniu prze cznika zrzutu na
dr ku, pilot nabra wysokai i wzrokowo sprawdzi, czy woda trafia w dobreefsce. Nie
zauway zawiesiny wody w powietrzu co upewni o go o @eniu ca ej wody. Nie zauwg
réwnie wody w okienku inspekcyjnym. Podeje do | dowania by o wykonane na miko ci
130-140 km/h tak jak dla pustego samolotu. Wdawej fazie podegia, na wysokaci ok.
35 m zadziaaa sygnalizacja ostmmeia przed przecgni ciem a samolot nagle zacz
przepada. Pomimo natychmiastowego zwszenia mocy silnika do maksymalnej samolot
przyziemi twardo na ko ko ogonowe i prawe ko o wodia g 6wnego poczym odbi sod
pasa na wysoko 2 m. W tym samym czasie ,0d przeel zwi zanych z przyziemieniem,
uchyli a si klapa zrzutu wody i ze zbiornika p.psamolotu wyla a siznaczna ilo wody.
Ogl dziny kabiny wykonane po locie wykazaye wy cznik instalacji smuenia AZS-5
,SMU ENIE” by w pozycjiWyY CZONY.

Analiza zapisu filmowego kamery na ktérej zrejestoo | dowanie samolotu M-18B
Dromader SP-FFW potwierdza w pe ni relagjilota. Na zapisie video wyraie wida
moment symetrycznego przegini cia na obu skrzyd ach (widaodrywajce si wiry z

ko cowek skrzyde poprzedzag przepadncie samolotu) oraz chmuspalin za samolotem
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. S4nz8olenidéw

w chwili zwi kszenia mocy silnika przez pilota. Po odbiciu oénzi pilot wyréwnuje lot i
pewnie koczy | dowanie.

Zdaniem Komisji, przez cay czas trwania lotu ifest@a smuenia by a wy czona.
Trudno jest okrdi moment wy czenia wy cznika AZS instalacji smenia, ale najbardziej
prawdopodobnym jest,e odruchowo zrobi to pilot po upuszczeniu nadmiamdy na
stanowisku, przed rozpoazem ko owania. Pdiejsze potwierdzenie wyp ywu wody przez
pracownika Lasow Pa&twowych zabezpieczajego akcj ga nicz na ziemi (,bardzo dobrze
— celny zrzut”) mogo by wynikiem pomylenia zawiesiny wodnej i zawirowalymu
b d cych wynikiem niskiego przelotu samolotu (5-6 mymaiejscem paaru. W czasie lotu
poziomego, przy adunku wody w granicach 1600-1itédw, w okienku inspekcyjnym nie
wida poziomu wody (poziom wody widoczny jest tylko nasioju). Pilot natomiast me
zobaczy lustro wody na tle grodzi zbiornika wodnego. Nielkie zmtnienie okienka
inspekcyjnego poczone z jego avietleniem przez sae padajce z kierunku tylno-
bocznego mogo spowodowa e pilot nie dostrzeg lustra wody w zbiorniku. [Bu
do wiadczenie i rutynowe podeje do wykonywanego zadania a takkrotki czas trwania
operacji (19 minut w tym dolot, 3 naloty i odlot)eij charakter (smuenie) réwnie mogy
mie wpyw na nie zauwanie przez pilota,e samolot jest bardziej obcony. Wed ug
oceny pilotéw latajcych na samolocie M-18B Dromader ilowody, ktéra wylaa si ze
zbiornika po przyziemieniu i w trakcie ko owania pdowaniu wskazuje,e samolot Idowa
z pe nym adunkiem wody.

Wykonane kilka dni po zdarzeniu sprawdzenie dzia amstalacji smuenia wykaza o, e
dzia a ona poprawnie, nie stwierdzono samoczynng&goczania si wy cznika AZS-5
,SMU ENIE”, 15-krotna proba otwarcia i zamkgia klapy smuenia wykazaa jej

prawid owe dzia anie.

3  WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje i uprawnienia pilota byy odpowiednido wykonania planowanego
zadania,
b) stan techniczny samolotu nie mia wp ywu na zaésti@d zdarzenia,
c) stan zdrowia pilota nie mia wp ywu na zaistnielpezebieg zdarzenia,
d) stan pogody nie mia wp ywu na zaistnienie zdarzeni
e) pilot wykonywa podejcie do | dowania z prdko ci 130-140 km/h,
f) pilot nie by wiadomy, e wykonuje podegie do |Idowania z pe nym adunkiem

wody,
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9)

h)

)

K)

3.2

na wysokoci oko o 35 m naspio przecigni cie samolotu, czemu pilot prébowa
przeciwdzia a poprzez zwikszenie pochylenia samolotu i danie ,pe nego gazu”,
samolot przyziemi z du pr dko ci opadania na tylne ké ko i prawe ko o podwozia
g 6wnego po czym odbi sha wysoko oko o2 m,

w momencie przyziemienia napt o uchylenie klapy zrzutowej i wyp yw wody ze
zbiornika p.po,

przeprowadzone po dowaniu ogldziny kabiny samolotu wykaza ye wy cznik
instalacji smuenia AZS-5 ,SMU ENIE” znajduj cy si na panelu z lewej strony jest
w pozycji ,WY CZONY,

przeprowadzone sprawdzenie instalacji semia wykazao, e dziaaa ona

prawid owo.

Przyczyny i okoliczno ci wypadku lotniczego.

Przyczynami wypadku by y

1)

2)

Przeoczenie przez pilota przed rozpmizgm nalotu pozycji wycznika AZS-5
»SMU ENIE” po jego przypadkowym wyczeniu,

Niezauwaenie przez pilota nie zrzuconego adunku wody iondnie podegia do

| dowania z prdko ci podejcia jak dla pustego samolotu, co spowodowa o
przecigni cie samolotu w kocowe] fazie podefia i jego przyziemienie z

przepadniciem.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi zaistnieniu zdarzenia by o:

4

niedostateczna kontrola przez pilota procesu znaatly w czasie kolejnych nalotow,
rutynowe podegie pilota do wykonywanego zadania,
wprowadzajce w b d potwierdzenie prawid owai zrzutu przez pracownika Lasow

Pa stwowych.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakoczonym badaniu PKBWL nie zaproponowa a zalegefilaktycznych.

Kieruj cy zespo em

Dr.in . Maciej Lasek

Za czniki zgodnie z aktami.

RAPORT KO cowy Stronal3z 13



