PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 503/08

szybowiec SZD-51-1 Junior, znak rozpoznawczy SP-346
27 lipca 2008 r., Toru -lotnisko

Niniejszy raport jest dokumentem prezertyin stanowisko P&twowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyez
okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalegeofilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrielach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy
prawa mi dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta o przeprowslbez konieczna stosowania prawnej procedury
dowodowej.
Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zkil z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008m100,
poz.696 z zm.) nie mody traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialmgchaistnia e zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio
W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporttetfivvinnych nizapobieganie wypadkomii
powa nym incydentom lotniczym, neoprowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacii.

Raport niniejszy zosta spoxdzony w jzyku polskim. Inne wersjezijskowe mog by
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:503/08

Rodzaj i typ statku powietrznegaszybowiec SZD-51-1 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrzne geP-3464

Dowaddca statku powietrznegaailot szybowcowy

U ytkownik statku powietrznegoAeroklub Pomorski

W a ciciel statku powietrznegoAeroklub Pomorski

Miejsce zdarzenialotnisko EPTO

Data i czas zdarzeni&7 lipca 2008, godz. 16:50 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 27 lipca 2008 r. w czasiedbwania na lotnisku w Toruniu dosz o do uszkodzenia
ko cowki prawego skrzyd a szybowca SZD-51-1 Junior yniu czego lekkie obrania

cia a odnios a przebywaja w kwadracie osoba trzecia.
Badanie wypadku prowadzi zespd badawczy PKBWlkwadzie:

Maciej LASEK - kierujcy zespo em
Jerzy K DZIERSKI - czonek zespo u

Przyczyn wypadku by bd w technice Idowania polegagy na niew aciwym
planowaniu podegia do | dowania z przelotem oraz spiona lub niew aciwa reakcja

na nag e zaburzenie rbwnowagi poprzecznej szybowca.

PKBWL po zakoczeniu badania nie zaproponowa a zalgaefilaktycznych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

Cz OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu (dane o locie)
W dniu 27 lipca 2008 roku na lotnisku Aeroklubu Rwskiego byy wykonywane loty

szybowcowe. Start wy @no na kierunku 080° @dowanie z lewej strony wy enych
znakow) a w kwadracie instruktor szybowcowy pefainkcj kieruj cego lotami. Oko o
godziny 10.00 na lotnisko przyszed pilot szybowgow zamiarem wykonania
nadlotniskowego, treningowego lotu termicznego (wapania BVIII/1 Programu szkolenia
AP) na szybowcu SZD-51-1 Junior. Start npsto godzinie 12.46 za wyagark . Oko o
godziny 16.40 pilot zgosi przez radio zakaenie lotu termicznego i pfo o zgod na

| dowanie z przelotem bkj hangaru, na co otrzyma zgodd kieruj cego lotami. Manewr
do | dowania wykona z czterozakowym lewym krgiem. Podegie do |dowania by o
wykonane ze zwkszon pr dko ci — wed ug owiadczenia pilota 140 km/h. W tym czasie
wiatr przyziemny by boczny do kierunku dbwania (z lewej strony) z kierunku pé nocnhego
o sile okoo 7 m/s. Bl ¢ na prostej do Howania na wysokai kilku metréw nad ziemi w
odleg oci oko 0 20-30 m od kwadratu pilot chcia zmiemiieco kierunek lotu w lewo i w
tym samym czasie wed ug jego oceny, nagy podnmocterwa lewe skrzyd o powoduj
duy zwis szybowca i zaczepienie prawego skrzyd a emzi W wyniku zaczepienia o
ziemi zostaa zamana i oderwana 20 cm dogdko cowka skrzyd a, ktora uderzya w
klatk piersiow przybywajcego w kwadracie ucznia-pilota. Szybowiec, po okansi
rownowagi poprzecznej, kontynuowadbwanie, kocz ¢ dobieg w odleg @i oko 0 500 m
od kwadratu. Do poszkodowanego ucznia-pilota kiewjotami natychmiast wezwa karetk
pogotowia ratunkowego, ktéra zabra a go do szpitala

1.2 Obra enia 0s6b

Obra enia cia a

Zaoga

Pasaerowie

Inni

miertelne

powa ne

nieznaczne

bez obrae - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia nagpi o oderwanie i rozerwanie 20 cm kabwki prawego skrzyd a,
p kni cie dolnego pokrycia skrzyd a w okolicy nasady ilot& d ugoci 10 cm, rozklejenie

kraw dzi sp ywu w cz ci przykad ubowej skrzyd a i z amanie gérnego pokayskrzyd a od
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

d wigara do krawdzi sp ywu w przykad ubowej jego czi. Uszkodzenia przedstawione s

na poniszych zdjciach.

o

Fot. 1Oderwane fragmenty kaéwki skrzyd a
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

Fot. 2 Uszkodzona kocowka skrzyd a
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

Fot. 3P kni te dolne pokrycie u nasady lotki.

Fot. 4 Widok p kni tego goérnego pokrycia skrzyd a oraz rozwarstwidmayv dzi sp ywu.
1.4  Inne uszkodzenia

Nie by o.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

1.5 Informacja o sk adzie osobowym (dane o za odze)

Pilot szybowcowy, mczyzna lat 30, licencja pilota szybowcowego ma do
15.10.2012 .,
Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wee do 12.03.2010 r. bez ogranicze
Kontrola Wiadomoci Teoretycznych wana do 19.04.2009 r.
Kontrola Techniki Pilotau wa na do 26.04.2009 r.
Ca kowity nalot na szybowcach: 159 godzin 09 minut
Nalot samodzielny: 135 godzin 32 minut
Nalot samodzielny w 2008 r.: 34 godziny 31 minut
W 2008 r. pilot wykonywa loty regularnie i by w gym treningu. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotbw na 3 typach szybowcéw. Ostatni fmzed wypadkiem wykona
25.07.2008 r.

1.6 Informacja o statku powietrznym
Szybowiec SZD-51-1 Junior, jednomiejscowy, treningm konstrukcji laminatowe]

Rok bud. | Producent Nr fab| Znakirozp. Nr rejestru| Data rejestru

1988 PDPS-Bielsko-Bia a 1B-1838P-3464 3464 26.11.1988

Nalot od pocztku ekSploataCi..........cceeeiiiiiiiiiii e 1440 godz. 22 min.
wiadectwo Zdatn@i dO LOtU.......cceviviiiieeeieiiiiiee e 28.09.2008 r.

Na szybowcu wykonane byy wszystkie obomuj ce prace obsugowe i czynmo

okresowe.

1.7 Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 3 meaod 12 do 18 LMT.
Rejon znajdowa siw zasigu wy u znad Skandynawii.
Wiatr na wysokoci:

przyziemny: 040-070 6-12 kt
300 m AGL: 050-080 15-20 kt
600 m AGL: 050-080 15-20 kt
1000 m AGL: 050-080 15-20 kt
Bez zjawisk
Widzialno powy ej 10 km
Chmury: SKC lok. FEW-SCT Cu 1300-1500/1800-2000
Izoterma 0°C: 3900-4000

Turbulencja s aba do umiarkowane]
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

Wed ug owiadcze zebranych w trakcie badania rzeczywisty kierunektrw w drugiej
po owie okresu by p6 nocny a jego sia wynosi @avywach ponad 7 m/s co spowodowa o,

e zrezygnowano z szybowcowych lotéw szkolnych w tmiu.
1.8 Pomoce nawigacyjne
Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9 czno
Bez wp ywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mia o miejsce na lotnisku. Szkic opisyjsytuacj ruchow na lotnisku zosta

opracowany na podstawie zebranyctiadcze wiadkdéw i uczestnikow zdarzenia.

WIATI
150 LAD ODBICIA SZYBOWCA

15
20

HANGARY

Sytuacja wypadku na zoiy lotniczym lotniska w Toruniu. Wymiary w metthclo u zdpia podzia ka liniowa.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

Zdj cie lotnicze lotniska w Toruniu z kierunkuaidigo do
kierunku podefia szybowca SP-3464.

1.11 Rejestratory pok adowe

Nie by o.

1.12 Informacje o szcztkach i zderzeniu

Szybowiec lecc z du pr dko ci zaczepi prawym skrzyd em o ziemiv odleg oci
okoo 20 m przed kwadratem i oko 0 15 m z lewepjestrony. W wyniku tego oderwany
zosta oko o 20 cm kawa ek kodwki prawego skrzyd a oraz uszkodzeniu uleg akstina
skrzyd a. Oderwany fragment koowki rozpad si na mniejsze elementy z ktérych cz

uderzy a w osobprzybywajc w kwadracie.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Oderwana od skrzyd a koéwka z du pr dko ci uderzy a przebywagego w kwadracie
ucznia-pilota. Osoba ta obserwowa a pociej do |dowania szybowca i po zetkeiu
prawego skrzyd a szybowca z ziendauway a lec cy w jej stron fragment skrzyd a, co
pozwolio si jej nieco uchyli, tak e uderzona zostaa w okolicy Kklatki piersiowej.
Uderzenie by o na tyle silneg osoba ta przewrdcia sha ziemi a fragment struktury
kompozytowej wbi si w jej cia 0. Wezwana natychmiast przez kiecego lotami karetka
pogotowia zabra a poszkodowanego do szpitala, goaieisuniciu fragmentu laminatu z
rany i jej zaszyciu oraz po przeprowadzeniu badataau pacjenta, zosta on wypisany do
domu. Oprocz rany diej, poszkodowany dozna stuczenia op ucnej i pgovbarku w

stopniu wymagagym rehabilitaciji.
1.14 Poar

Nie dotyczy.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.200Bory, -lotnisko

1.15 Czynniki prze ycia

Poszkodowany uczepilot w momencie zdarzenia przebywa w wyznaczonyontego

miejscu, tj. w kwadracie szybowcowym.
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacdj ciow , dokumentacj osobist pilota i dokumentac;j
szybowca. Przeprowadzono widpkaln na miejscu zdarzenia. Niezw ocznie po zdarzeniu

pilot podda si badaniu na zawarto alkoholu we krwi — wynik 0.00%o.
1.17 Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjne;.

Zdarzenie zosta 0 zg oszone do PKBWL niezw oczoigaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespou PKBWL, wszystkie czynmo zabezpieczage wykona personel Aeroklubu

Pomorskiego.

1.18 Informacje uzupe niaj ce.
Nie wprowadzono.

1.19 Nowe metody bada.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, mia on odpowiednie kwalifikacje i
umiej tno ci do wykonania zaplanowanego lotu. W sezonie ¢aymn 2008 wylata na
szybowcach ponad 34 godziny, wykorwjoty bez istotnych przerw.

Charakter uszkodzeszybowca oraz odleg omi dzy zaczepieniem skrzyd em o zienai
zatrzymaniem szybowca (ok. 500 m), jak réwrskutki uderzenia przez oderwako cowk
skrzyd a przebywagego w kwadracie ucznia-pilota wskazuj e zetknicie z ziemi
nastpio przy duej pr dko ci co potwierdza aviadczenie pilota o wykonaniu podeia na
pr dko ci 140 km/h.

Komisja nie jest w stanie jednoznacznie oceod mogo by przyczyn zetknicia
skrzyd a szybowca z ziemw tej fazie podefia do | dowania.

Pilot w dniu zdarzenia przyszed na lotnisko dgpdé no (okoo 10.00) i wed ug
0 wiadczenia, w czasie ca ego 4 godzinnego loywa nakrycia g owy chroncego przed
nadmiernym nas onecznieniem. Nie ma jednak wykluczy, e w momencie wykonywania
| dowania még by ju nieco zmczony 4 godzinnym lotem przy intensywnymadetleniu

sonecznym.
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Wej cie w kr g nadlotniskowy poprzedzone by o dsaym wytracaniem wysokoi co
raczej wyklucza z ocen odlegoci na skutek spowolnionej adaptacji wzroku zzeinej z
przejciem z obserwacji dych odleg oci na ma e.

Aby wykona planowane Idowanie w pobliu hangaru, pilot szybowca musia wykona
podejcie na kierunku oko o 105° tj. podtkem 25° do wy conego pasa tlowa (080°).
Prawdopodobnie nieuwzglnienie przez pilota, na etapie planowania wykama¥izakr tu,
wp ywu silnego bocznego wiatru z kierunku po noamespowodowa o, € tor podejcia
przecina niebezpiecznie blisko kwadratu pas néwtrdodatkowym b dem by o podegie
na duej pr dko ci i przejcie na wyréwnanie (oko o 2 m) na potku pasa ldowa przy
planowanym przyziemieniu i zakozeniu dobiegu prawie na kou lotniska. Utrudnio to
obserwacj wp ywu bocznego wiatru na tor lotu szybowca, &etfew. poduszki powietrznej
wyst puj cy w czasie lotu blisko ziemi még dodatkowo zk&zy czu o szybowca na
nierownomierny op yw skrzyde w przypadku podmudkumicznego lub gwa towniejsze
wychylenie lotek. Moliwe jest, e silniejszy boczny podmuch termiczny i spi@na lub
niew a ciwa (np. zbyt gwatowna) reakcja pilota na zabomdoru lotu doprowadzi a do
zetkni cia ko cowki skrzyda z ziemi przy duej prdkoci wzgl dem ziemi i jej
uszkodzenia.

Zdaniem komisji wykonanie podeja do | dowania w prawid owej odleg oi od strza y
tj. co najmniej 15 m z jej lewej strony, najprawddpbniej zapobieg oby obraniom osoby
trzeciej przez oderwany od szybowca element jegdtstry.

W a ciwie zaplanowane tlowanie z przelotem powinno byvykonane z przesurgiem
caego podegia bli ej rodka lotniska lub zmiankierunku podegia bardziej pod wiatr

(zw aszcza, e sytuacja ruchowa na lotnisku urliwiia a podejcie z innego kierunku).

3 WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje i uprawnienia pilota by y odpowiedni® wykonania planowanego zadania,

b) stan techniczny szybowca nie mia wp ywu na zaastiei zdarzenia,

c) stan zdrowia pilota nie mia wp ywu na zaistnieni@rzebieg zdarzenia. Nie mua
wykluczy , e na spénion reakcj pilota na zaburzenie réwnowagi poprzecznej mog o
mie wp yw zm czenie wywo ane 4 godzinnym lotem,

d) pilot zamierza wykona | dowanie z przelotem pod hangar na co otrzyma zgod
kieruj cego lotami,

e) szybowiec zetkn si z ziemi praw (zawietrzn) ko céwk skrzyd a midzy osi strzay

a kwadratem,
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f) wedug owiadcze wiadkow, w czasie Howania (i wczeniej) kierunek wiatru by
prawie prostopady do kierunku wyanego startu (z lewej strony) a jego sia bya
oceniona na oko o 7 m/s. Wed ug tych samychiadcze co pewien czas wygtoway
bardzo silne podmuchy zwaane z odrywagymi si kominami termicznymi,

g) charakter uszkodzeszybowca oraz okolicznoi zdarzenia wskazujna to, i zetkni cie

ko cowki skrzyd a z zieminast pi o przy duej pr dko ci.

3.2  Przyczyny i okoliczno ci wypadku lotniczego.
Przyczyn wypadku by bd w technice Idowania polegagy na niew aciwym
planowaniu podegia do | dowania z przelotem oraz spdona lub niew eciwa reakcja na

nag e zaburzenie rbwnowagi poprzecznej szybowca.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakoczonym badaniu PKBWL nie zaproponowa a zalegefilaktycznych.

Kieruj cy zespo em

Dr. In . Maciej Lasek

Za czniki zgodnie z aktami.
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