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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych dotycz� ce 

okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowi� zuj� ce przepisy 

prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez konieczno� ci stosowania prawnej procedury 

dowodowej. 

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, 

poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni� zapobieganie wypadkom i 
powa� nym incydentom lotniczym, mo� e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE 

 STRESZCZENIE  
W dniu 27 lipca 2008 r. w czasie l� dowania na lotnisku w Toruniu dosz
o do uszkodzenia 

ko� cówki prawego skrzyd
a szybowca SZD-51-1 Junior w wyniku czego lekkie obra� enia 

cia
a odnios
a przebywaj� ca w kwadracie osoba trzecia.  

Badanie wypadku prowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

Maciej LASEK   - kieruj� cy zespo
em  

Jerzy K� DZIERSKI   - cz
onek zespo
u 

 

Przyczyn�  wypadku by
 b
� d w technice l� dowania polegaj� cy na niew
a�ciwym 

planowaniu podej� cia do l� dowania z przelotem oraz spó� niona lub niew
a�ciwa reakcja 

na nag
e zaburzenie równowagi poprzecznej szybowca. 

PKBWL po zako� czeniu badania nie zaproponowa
a zalece�  profilaktycznych.  

Nr ewidencyjny zdarzenia:  503/08 

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-51-1 Junior 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3464 

Dowódca statku powietrznego: pilot szybowcowy 

U� ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Pomorski 

W
a�ciciel statku powietrznego: Aeroklub Pomorski  

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPTO 

Data i czas zdarzenia: 27 lipca 2008, godz. 16:50 (LMT)  
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 CZ���  OPISOWA 

1 INFORMACJE FAKTYCZNE  

1.1 Historia lotu (dane o locie) 

W dniu 27 lipca 2008 roku na lotnisku Aeroklubu Pomorskiego by
y wykonywane loty 

szybowcowe. Start wy
o� ono na kierunku 080º (l� dowanie z lewej strony wy
o� onych 

znaków) a w kwadracie instruktor szybowcowy pe
ni
 funkcj�  kieruj� cego lotami. Oko
o 

godziny 10.00 na lotnisko przyszed
 pilot szybowcowy z zamiarem wykonania 

nadlotniskowego, treningowego lotu termicznego (wg. zadania BVIII/1 Programu szkolenia 

AP) na szybowcu SZD-51-1 Junior. Start nast� pi
 o godzinie 12.46 za wyci� gark� . Oko
o 

godziny 16.40 pilot zg
osi
 przez radio zako� czenie lotu termicznego i pro�b�  o zgod�  na 

l� dowanie z przelotem bli� ej hangaru, na co otrzyma
 zgod�  od kieruj� cego lotami. Manewr 

do l� dowania wykona
 z czterozakr� towym lewym kr� giem. Podej� cie do l� dowania by
o 

wykonane ze zwi� kszon�  pr� dko�ci�  – wed
ug o�wiadczenia pilota 140 km/h. W tym czasie 

wiatr przyziemny by
 boczny do kierunku  l� dowania (z lewej strony) z kierunku pó
nocnego 

o sile oko
o 7 m/s. B� d� c na prostej do l� dowania na wysoko�ci kilku metrów nad ziemi� , w 

odleg
o�ci oko
o 20-30 m od kwadratu pilot chcia
 zmieni�  nieco kierunek lotu w lewo i w 

tym samym czasie wed
ug jego oceny,  nag
y podmuch poderwa
 lewe skrzyd
o powoduj� c 

du� y zwis szybowca i zaczepienie prawego skrzyd
a o ziemi� . W wyniku zaczepienia o 

ziemi�  zosta
a z
amana i oderwana 20 cm d
ugo�ci ko� cówka skrzyd
a, która uderzy
a w 

klatk�  piersiow�  przybywaj� cego w kwadracie ucznia-pilota. Szybowiec, po odzyskaniu 

równowagi poprzecznej, kontynuowa
 l� dowanie, ko� cz� c dobieg w odleg
o�ci oko
o 500 m 

od kwadratu. Do poszkodowanego ucznia-pilota kieruj� cy lotami natychmiast wezwa
 karetk�  

pogotowia ratunkowego, która zabra
a go do szpitala.  

1.2 Obra�enia osób  

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inni 
�miertelne - - - 
powa� ne - - - 
nieznaczne - - 1 
bez obra� e�  - - - 

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego 

W wyniku zdarzenia nast� pi
o oderwanie i rozerwanie 20 cm ko� cówki prawego skrzyd
a, 

p� kni� cie dolnego pokrycia skrzyd
a w okolicy nasady lotki na d
ugo�ci 10 cm, rozklejenie 

kraw� dzi sp
ywu w cz�� ci przykad
ubowej skrzyd
a i z
amanie górnego pokrycia skrzyd
a od 
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d� wigara do kraw� dzi sp
ywu w przykad
ubowej jego cz�� ci. Uszkodzenia przedstawione s�  

na poni� szych zdj� ciach. 

 

 

Fot.  1 Oderwane fragmenty ko� cówki skrzyd
a  
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Fot.  2 Uszkodzona ko� cówka skrzyd
a 
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Fot.  3 P� kni� te dolne pokrycie u nasady lotki. 

 

 

Fot.  4 Widok p� kni� tego górnego pokrycia skrzyd
a oraz rozwarstwionej kraw� dzi sp
ywu. 

1.4 Inne uszkodzenia  

Nie by
o. 
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1.5 Informacja o sk
adzie osobowym (dane o za
odze) 

Pilot szybowcowy, m�� czyzna lat 30, licencja pilota szybowcowego wa� na do 

15.10.2012 r.,  

Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wa� ne do 12.03.2010 r. bez ogranicze� . 

Kontrola Wiadomo�ci Teoretycznych wa� na do 19.04.2009 r.  

Kontrola Techniki Pilota� u wa� na do 26.04.2009 r. 

Ca
kowity nalot na szybowcach: 159 godzin 09 minut 

Nalot samodzielny:   135 godzin 32 minut 

Nalot samodzielny w 2008 r.: 34 godziny 31 minut 

W 2008 r. pilot wykonywa
 loty regularnie i by
 w ci� g
ym treningu. Posiada uprawnienia do 

wykonywania lotów na 3 typach szybowców. Ostatni lot przed wypadkiem wykona
 

25.07.2008 r.  

1.6 Informacja o statku powietrznym 

Szybowiec SZD-51-1 Junior, jednomiejscowy, treningowy o konstrukcji laminatowej 

Rok bud. Producent Nr fab. Znaki rozp. Nr rejestru. Data rejestru 

1988 PDPS-Bielsko-Bia
a 1B-1838  SP-3464 3464 26.11.1988 

Nalot od pocz� tku eksploatacji.................................................................1440 godz. 22 min. 

	 wiadectwo Zdatno�ci do Lotu.................................................................28.09.2008 r. 

Na szybowcu wykonane by
y wszystkie obowi� zuj� ce prace obs
ugowe i czynno�ci 

okresowe. 

1.7 Informacje meteorologiczne 

Prognoza obszarowa na rejon 3 wa� na od 12 do 18 LMT. 

Rejon znajdowa
 si�  w zasi� gu wy� u znad Skandynawii. 

Wiatr na wysoko�ci: 

przyziemny: 040-070 6-12 kt 

300 m AGL: 050-080 15-20 kt 

600 m AGL: 050-080 15-20 kt 

1000 m AGL: 050-080 15-20 kt 

Bez zjawisk 

Widzialno��  powy� ej 10 km 

Chmury: SKC lok. FEW-SCT Cu 1300-1500/1800-2000 

Izoterma 0ºC: 3900-4000  

Turbulencja s
aba do umiarkowanej 
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Wed
ug o� wiadcze�  zebranych w trakcie badania rzeczywisty kierunek wiatru w drugiej 

po
owie okresu by
 pó
nocny a jego si
a wynosi
a w porywach ponad 7 m/s co spowodowa
o, 

� e zrezygnowano z szybowcowych lotów szkolnych w tym dniu. 

1.8 Pomoce nawigacyjne 

Bez wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

1.9 	 � czno�	  

Bez wp
ywu na zaistnienie zdarzenia. 

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia 

Zdarzenie mia
o miejsce na lotnisku. Szkic opisuj� cy sytuacj�  ruchow�  na lotnisku zosta
 

opracowany na podstawie zebranych o�wiadcze�  �wiadków i uczestników zdarzenia.  

 

 

 
Sytuacja wypadku na zdj� ciu lotniczym lotniska w Toruniu. Wymiary w metrach. U do
u zdj� cia podzia
ka liniowa. 
 

                                                                                       WIATR 

               150         � LAD ODBICIA SZYBOWCA 
 
                                      KIERUNEK STARTU 80O 
                 15 
                            20 
                                          � WIADEK 
                                                                                                                      KIERUNEK PODEJ� CIA 
       PR� DKO��  OK. 140 km/h 
 
                                                                                                                                                                                       HANGARY 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                                                         320 m 
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Zdj� cie lotnicze lotniska w Toruniu z kierunku zbli� onego do 
kierunku podej� cia szybowca SP-3464. 

1.11 Rejestratory pok
adowe 

Nie by
o.  

1.12 Informacje o szcz� tkach i zderzeniu 

Szybowiec lec� c z du��  pr� dko�ci�  zaczepi
 prawym skrzyd
em o ziemi�  w odleg
o�ci 

oko
o 20 m przed kwadratem i oko
o 15 m z lewej jego strony. W wyniku tego oderwany 

zosta
 oko
o 20 cm kawa
ek ko� cówki prawego skrzyd
a oraz uszkodzeniu uleg
a struktura 

skrzyd
a. Oderwany fragment ko� cówki rozpad
 si�  na mniejsze elementy z których cz���  

uderzy
a w osob�  przybywaj� c�  w kwadracie.  

1.13 Informacje medyczne i patologiczne 

Oderwana od skrzyd
a ko� cówka z du��  pr� dko�ci�  uderzy
a przebywaj� cego w kwadracie 

ucznia-pilota. Osoba ta obserwowa
a podej� cie do l� dowania szybowca i po zetkni� ciu 

prawego skrzyd
a szybowca z ziemi�  zauwa� y
a lec� cy w jej stron�  fragment skrzyd
a, co 

pozwoli
o si�  jej nieco uchyli� , tak � e uderzona zosta
a w okolicy klatki piersiowej. 

Uderzenie by
o na tyle silne, � e osoba ta przewróci
a si�  na ziemi�  a fragment struktury 

kompozytowej wbi
 si�  w jej cia
o. Wezwana natychmiast przez kieruj� cego lotami karetka 

pogotowia zabra
a poszkodowanego do szpitala, gdzie po usuni� ciu fragmentu laminatu z 

rany i jej zaszyciu oraz po przeprowadzeniu badania stanu pacjenta, zosta
 on wypisany do 

domu. Oprócz rany ci� tej, poszkodowany dozna
 st
uczenia op
ucnej i prawego barku w 

stopniu wymagaj� cym rehabilitacji. 

1.14 Po�ar 

Nie dotyczy. 
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1.15 Czynniki prze�ycia 

Poszkodowany ucze� -pilot w momencie zdarzenia przebywa
 w wyznaczonym do tego 

miejscu, tj. w kwadracie szybowcowym. 

1.16 Badania i ekspertyzy 

Przeanalizowano dokumentacj�  zdj� ciow� , dokumentacj�  osobist�  pilota i dokumentacj�  

szybowca. Przeprowadzono wizj�  lokaln�  na miejscu zdarzenia. Niezw
ocznie po zdarzeniu 

pilot podda
 si�  badaniu na zawarto��  alkoholu we krwi – wynik 0.00‰. 

1.17 Informacje o organizacjach i dzia
alno�ci administracyjnej. 

Zdarzenie zosta
o zg
oszone do PKBWL niezw
ocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu 

zespo
u PKBWL, wszystkie czynno�ci zabezpieczaj� ce wykona
 personel Aeroklubu 

Pomorskiego. 

1.18 Informacje uzupe
niaj� ce. 

Nie wprowadzono. 

1.19 Nowe metody bada� . 

Nie stosowano. 

2 ANALIZA. 

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, � e mia
 on odpowiednie kwalifikacje i 

umiej� tno�ci do wykonania zaplanowanego lotu. W sezonie lotniczym 2008 wylata
 na 

szybowcach ponad 34 godziny, wykonuj� c loty bez istotnych przerw.  

Charakter uszkodze�  szybowca oraz odleg
o��  mi� dzy zaczepieniem skrzyd
em o ziemi�  a 

zatrzymaniem szybowca (ok. 500 m), jak równie�  skutki uderzenia przez oderwan�  ko� cówk�  

skrzyd
a przebywaj� cego w kwadracie ucznia-pilota wskazuj� , � e zetkni� cie z ziemi�  

nast� pi
o przy du� ej pr� dko�ci co potwierdza o�wiadczenie pilota o wykonaniu podej� cia na 

pr� dko�ci 140 km/h.  

Komisja nie jest w stanie jednoznacznie oceni�  co mog
o by�  przyczyn�  zetkni� cia 

skrzyd
a szybowca z ziemi�  w tej fazie podej� cia do l� dowania.  

Pilot w dniu zdarzenia przyszed
 na lotnisko do��  pó� no (oko
o 10.00) i wed
ug 

o�wiadczenia, w czasie ca
ego 4 godzinnego lotu u� ywa
 nakrycia g
owy chroni� cego przed 

nadmiernym nas
onecznieniem. Nie mo� na jednak wykluczy� , � e w momencie wykonywania 

l� dowania móg
 by�  ju�  nieco zm� czony 4 godzinnym lotem przy intensywnym o�wietleniu 

s
onecznym. 
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Wej�cie w kr� g nadlotniskowy poprzedzone by
o d
u� szym wytracaniem wysoko�ci co 

raczej wyklucza z
�  ocen�  odleg
o�ci na skutek spowolnionej adaptacji wzroku zwi� zanej z 

przej� ciem z obserwacji du� ych odleg
o�ci na ma
e.  

Aby wykona�  planowane l� dowanie w pobli� u hangaru, pilot szybowca musia
 wykona�  

podej� cie na kierunku oko
o 105º tj. pod k� tem 25º do wy
o� onego pasa l� dowa�  (080º). 

Prawdopodobnie nieuwzgl� dnienie przez pilota, na etapie planowania wykonania IV zakr� tu, 

wp
ywu silnego bocznego wiatru z kierunku pó
nocnego spowodowa
o, � e tor podej� cia 

przecina
 niebezpiecznie blisko kwadratu pas neutralny. Dodatkowym b
� dem by
o podej� cie 

na du� ej pr� dko�ci i przej� cie na wyrównanie (oko
o 2 m) na pocz� tku pasa l� dowa�  przy 

planowanym przyziemieniu i zako� czeniu dobiegu prawie na ko� cu lotniska. Utrudni
o to 

obserwacj�  wp
ywu bocznego wiatru na tor lotu szybowca, a efekt tzw. poduszki powietrznej 

wyst� puj� cy w czasie lotu blisko ziemi móg
 dodatkowo zwi� kszy�  czu
o��  szybowca na 

nierównomierny op
yw skrzyde
 w przypadku podmuchu termicznego lub gwa
towniejsze 

wychylenie lotek. Mo� liwe jest, � e silniejszy boczny podmuch termiczny i spó� niona lub 

niew
a�ciwa (np. zbyt gwa
towna) reakcja pilota na zaburzenie toru lotu doprowadzi
a do 

zetkni� cia ko� cówki skrzyd
a z ziemi�  przy du� ej pr� dko�ci wzgl� dem ziemi i jej 

uszkodzenia.  

Zdaniem komisji wykonanie podej� cia do l� dowania w prawid
owej odleg
o�ci od strza
y 

tj. co najmniej 15 m z jej lewej strony, najprawdopodobniej zapobieg
oby obra� eniom osoby 

trzeciej przez oderwany od szybowca element jego struktury.  

W
a�ciwie zaplanowane l� dowanie z przelotem powinno by�  wykonane z przesuni� ciem 

ca
ego podej� cia bli� ej � rodka lotniska lub zmian�  kierunku podej� cia bardziej pod wiatr 

(zw
aszcza, � e sytuacja ruchowa na lotnisku umo� liwia
a podej� cie z innego kierunku). 

3 WNIOSKI. 

3.1 Ustalone fakty. 

a) kwalifikacje i uprawnienia pilota by
y odpowiednie do wykonania planowanego zadania, 

b) stan techniczny szybowca nie mia
 wp
ywu na zaistnienie zdarzenia, 

c) stan zdrowia pilota nie mia
 wp
ywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia. Nie mo� na 

wykluczy� , � e na spó� nion�  reakcj�  pilota na zaburzenie równowagi poprzecznej mog
o 

mie�  wp
yw zm� czenie wywo
ane 4 godzinnym lotem, 

d) pilot zamierza
 wykona�  l� dowanie z przelotem pod hangar na co otrzyma
 zgod�  

kieruj� cego lotami, 

e) szybowiec zetkn� 
 si�  z ziemi�  praw�  (zawietrzn� ) ko� cówk�  skrzyd
a mi� dzy osi�  strza
y 

a kwadratem, 
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f) wed
ug o�wiadcze�  �wiadków, w czasie l� dowania (i wcze�niej) kierunek wiatru by
 

prawie prostopad
y do kierunku wy
o� onego startu (z lewej strony) a jego si
a by
a 

oceniona na oko
o 7 m/s. Wed
ug tych samych o�wiadcze�  co pewien czas wyst� powa
y 

bardzo silne podmuchy zwi� zane z odrywaj� cymi si�  kominami termicznymi, 

g) charakter uszkodze�  szybowca oraz okoliczno�ci zdarzenia wskazuj�  na to, i�  zetkni� cie 

ko� cówki skrzyd
a z ziemi�  nast� pi
o przy du� ej pr� dko�ci. 

3.2 Przyczyny i okoliczno�ci wypadku lotniczego. 

Przyczyn�  wypadku by
 b
� d w technice l� dowania polegaj� cy na niew
a�ciwym 

planowaniu podej� cia do l� dowania z przelotem oraz spó� niona lub niew
a�ciwa reakcja na 

nag
e zaburzenie równowagi poprzecznej szybowca. 

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. 

Po zako� czonym badaniu PKBWL nie zaproponowa
a zalece�  profilaktycznych. 

 

 
Kieruj� cy zespo
em 
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Dr. In� . Maciej Lasek 

 
Za
� czniki zgodnie z aktami. 


