Synteza

Celem nadrzednym Programu budowy i uruchomienia kolei duzych predkosci
w Polsce, zwanego dalej ,Programem?”, jest stworzenie w Polsce systemu przewozow
kolejami duzych predkosci, potagczonego z siecig kolejowg Unii Europejskiej. Ponadto
realizacja Programu przyczyni sie do stworzenia spodjnego i efektywnego systemu
transportu kolejowego w Polsce. Przedsiewziecie takie musi byC realizowane zgodnie ze
szczegotowymi wymaganiami okreslanymi w dokumentach programowych polskich
i unijnych. Wymagania te zostaty uwzglednione w ramach niniejszego Programu.

Program dotyczy wybudowania nowe;j linii wysokich predkosci w ukfadzie tzw. ,Y”.
Prognozy finansowe, w tym szacunki naktadéw na budowe i eksploatacje Kolei Duzych
Predkosci (KDP) dotyczg tej nowej linii. Jednakze Program rozpatruje budowe KDP
w kontekscie modernizacji tradycyjnych linii kolejowych, co pozwoli na maksymalne
wykorzystanie korzysci zwigzanych z budowg KDP w skali catego kraju.

Program bedzie realizowany jednoczesnie z programem modernizacji i rewitalizaciji
konwencjonalnej sieci kolejowej, ktorego zatozenia okreslone sg w Master planie dla
transportu kolejowego do roku 2030. Dziatania przewidziane w Programie i Master Planie
beda sie nawzajem uzupetniaty tak, aby powstat w Polsce nowoczesny system transportu
kolejowego pasazerow i towardow. Skoordynowana modernizacja konwencjonalnego
systemu transportu kolejowego oraz realizacja Programu dla kolei duzych predkosci bedg
uwzglednia¢ perspektywiczne zatozenia rzgdowych planéw rozwoju innych gatezi
transportu i uzupetnia¢ te plany. Przyczyni sie to do unowoczesnienia i podniesienia
efektywnosci catego polskiego systemu transportowego zgodnie z zatozeniami polityki
transportowej Unii Europejskiej. Osiggniete zostang cele zréwnowazonego wzrostu
sektora transportowego w Polsce.

Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury kolejowej, w Polsce wystepuje szereg
przestanek budowy systemu KDP — spotecznych, ekonomicznych, infrastrukturalnych
i innych.

Zaniechanie budowy linii duzych predkosci w sytuaciji, kiedy jest realizowany program
budowy autostrad (w tym szczegdlnie A2) i drog ekspresowych (w tym S8) oraz kiedy
nastepuje rozwdj transportu lotniczego, spowoduje marginalizacje transportu kolejowego
i zmiane podzialu miedzygateziowego na korzy$¢ sSrodkéw transportu bardziej
obcigzajgcych srodowisko naturalne niz kolej: samochodu osobowego i samolotu.

Budowa linii duzych predkos$ci bedzie sprzyjata zmianie struktury sieci kolejowej,
a przede wszystkim wdrozeniu specjalizaciji linii do okreslonych rodzajéw przewozow.

Biorac pod uwage juz prowadzong modernizacje linii Warszawa — Trojmiasto oraz



mozliwos¢ istotnego ulepszenia CMK (z Warszawy do Krakowa i Katowic) do parametréw
KDP w drodze modernizacji kluczowym problemem dla budowy sieci KDP jest potgczenie
Warszawy z Wroctawiem i Poznaniem. Najbardziej efektywne rozwigzanie ukfadu tras
KDP mozna uzyskac przyjmujac wspolny przebieg tras Warszawa — Poznan i Warszawa —
Wroctaw na mozliwie najdtuzszym odcinku, z obstugg todzi i z rozgatezieniem w rejonie
Kalisza (tzw. ,Y”). Taki przebieg tras pozwoli nie tylko na potaczenie w/w miast siecig
potaczen KDP, ale jest optymalny z punktu widzenia korzysci osigganych przez wszystkie
miasta i regiony w Polsce.

Uruchomienie w Polsce przewozu pasazerow kolejami duzych predkosci umozliwi
m. in.:

e zdecydowane zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wielu regionéw kraju,
takze dla tzw. sciany wschodniej oraz Polski zachodniej i wzmocnienie powigzan
miedzyregionalnych, nie tylko w relacjach do stolicy,

e podniesienie poziomu spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej
kraju, co szczegolnie jest istotne w stosunku do Wroctawia, a posrednio Szczecina
i Zielonej Gory,

e peftniejsze wigczenie sie regiondw Polski w europejskie sieci wspoétpracy
gospodarczej, naukowej i kulturalnej,

e istotng poprawe jakosci i dostepnosci ustug transportu publicznego dla
obywateli, zdecydowang zmiane wizerunku polskiego transportu kolejowego,

e zdecydowang poprawe stanu bezpieczenstwa w transporcie, zarbwno poprzez
wykonywanie przewozow kolejami  duzych predkosci, ktérych  poziom
bezpieczenstwa jest bezkonkurencyjny, jak i ograniczenie potrzeb podrézowania
transportem indywidualnym,

e rozwoj techniczny i technologiczny polskiego transportu kolejowego, a takze
wspotpracujgcych z nim producentow i placéwek naukowo-badawczych,

e oOgraniczenie negatywnego wptywu transportu pasazerskiego na srodowisko,
w tym w szczegolnosci emisji CO2.

Zgodnie z deklaracjg ztozong przez Premiera Rzadu p. Donalda Tuska w exposé
zadania Programu powinny by¢ tak zaplanowane i wykonywane, aby najdalej w 2011 roku
rozpoczeta sie realizacja projektu na pierwszym odcinku linii duzych predkosci. Ze
wzgledu na wieloletni okres uptywajgcy od podjecia decyzji do uruchomienia pociggéow na
nowo budowanych trasach (8—12 lat), zasadne jest przystgpienie do realizacji Programu
juz w 2008 roku i sprawne jej prowadzenie.

Przyjeto nastepujace cele strategiczne KDP do roku 2020, spdjne z jej misjq i wizja:



e Sprawne wdrozenie i realizacja Programu KDP;

e Umocnienie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
w Polsce;

e Skrécenie o potowe czasu przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami
w Polsce;

e Budowa wizerunku polskiej kolei jako nowoczesnego srodka transportu;

e Uzyskanie bezkonkurencyjnego poziomu bezpieczenstwa w transporcie KDP;

e Ograniczenie oddziatywania transportu na srodowisko, w tym wptyw KDP na
redukcje emisji CO2 w transporcie pasazerskim.

Zgodnie z definicjq linii duzych predkosci sie¢c KDP w Polsce obejmie docelowo nie
tylko linie nowo budowang (Warszawa — t6dz — Poznan/ Wroctaw), ale takze linie,
przewidziane do modernizacji, w tym w szczegolnosci:

e Centralng Magistrale Kolejowg na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie
(predkos$¢ maksymalna 250 km/h, w dalszym etapie 300 km/h) — do 2015 r. (projekt
znajduje sie obecnie na liscie rezerwowej POIiS),

e Odgatezienie od CMK (Psary — Krakéw) — do 2012 r. (predkos¢ maksymalna
200 km/h),

e linie Warszawa - Gdynia — do 2013 r. (predko$¢ maksymalna 200 km/h),

e linie Poznan - Szczecin - do 2014 r. (predko$¢ maksymalna 200 km/h),

e linie Warszawa — Biatystok — do 2014 r. (predko$¢ maksymalna 200 km/h).

Projekty modernizacyjne sieci kolejowej, dostosowujgce linie do standardéw duzych
predkosci, sg przedmiotem innych dokumentéw o charakterze strategicznym, a ich
realizacja nie pokrywa sie ze specyfikg budowy nowej linii duzych predkosci.

Istotny jest sposob przeprowadzenia inwestycji, a w szczegolnosci etapowanie
budowy KDP, ktére powinno zosta¢ racjonalnie powigzane z etapami modernizacji
istniejgcej linii konwencjonalnej Warszawa - £6dz. Te dwa projekty nie sg konkurencyjne,
ale wzajemnie sie uzupetniaja.

Dlatego konieczna jest rbwnowaga i synchronizacja terytorialna pomiedzy naktadami
na wdrazanie KDP a naktadami na modernizacje kolei tradycyjnej.

Dzieki rownoczesnej realizacji nowych inwestycji oraz modernizacji linii istniejacych
bedzie mozliwe osiggniecie efektu skali. Realizacja linii Y wraz z modernizacjig CMK
stworzy system KDP w centrum kraju i na liniach obcigzonych najwiekszym strumieniem
pasazeréw. Jego pozytywne skutki rozciggng sie takze na pozostate regiony zapewniajgc
im istotne skrocenie czasu podrézy w wielu relacjach pomiedzy miastami wojewodzkimi.

Budowa linii Y umozliwi uruchomienie potagczenia Warszawa — Berlin o czasie



podrézy konkurencyjnym z lotnictwem. Zaleznie od rozwoju KDP w krajach osciennych
oraz osiggnietych porozumien realizacja Programu umozliwi zdecydowane polepszenie
potaczen kolejowych z Pragq przez Wroctaw. Potgczenie Warszawa — Poznan lezy tez w
ciggu potaczenia Berlina z Moskwa.

W Swietle obecnie obowigzujacych uregulowan prawnych nie istniejg przeszkody do
wszczecia i realizacji inwestycji KDP w oparciu o istniejgce struktury prawno-organizacyjne
(spoétka specjalnego przeznaczenia/ koncesja na roboty budowlance).

Szacowane nakfady (prace przygotowawcze i inwestycyjne na infrastrukture)
wyniosg okoto 22 mid zt, i bedg ponoszone w okresie od 2008 do 2020 roku, natomiast na
zakup taboru bedzie trzeba przeznaczy¢ kwote rzedu 3,2 mid zt.

Do oszacowania wielkosci popytu wykorzystano dotychczasowe prognozy
wynikajagce z ,Wstepnego studium wykonalnosci budowy linii duzych predkosci
Wroctaw/Poznan — Lodz — Warszawa” z 2005 roku oraz z ,Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku”, przy czym obie powyzsze prognozy nie uwzgledniajg
elastycznosci popytu, ktéry jest w duzym stopniu uzalezniony nie tylko od czasu
przejazdu, ale takze od ceny biletu.

Przy optymistycznych zatozeniach co do cen prac projektowych i rob6t budowlanych
oraz kosztow eksploatacji i utrzymania, a takze zatozeniu Srednich cen biletow, na
aktualnym poziomie analizy mozna zaktadaé zerowy wynik projektu przy przyjeciu
prognozy projektu w perspektywie do roku 2041 (tzn Zze projekt nie wygeneruje ani straty
ani zysku).

Waznym dziataniem, towarzyszgcym realizacji Programu KDP jest wspotpraca ze
srodowiskiem naukowo-badawczym kolejnictwa w realizacji badan dostosowawczych
elementow infrastruktury i eksploatacji obserwowanej na poligonowych, wybranych
odcinkach linii.

Harmonogram realizacji Programu KDP przewiduje uruchomienie przewozéw
pasazerskich KDP w latach 2019 — 2020, co jest spojne z rozwigzaniami przyjetymi
w Projekcie Masterplanu rozwoju kolei w Polsce do roku 2030. Realizacja tak ambitnego
scenariusza wymaga zachowania nastepujgcych ram wykonania Programu KDP:

e Prace przygotowawcze rozpoczng sie jeszcze w Il potroczu 2008 roku;
e Prace budowlane zostang zrealizowane w latach 2014 — 2019;
e W latach 2018 — 2020 przeprowadzone zostang testy i proby powykonawcze;

Nalezy zatozy¢, ze optymalne etapowanie budowy i uruchamiania linii,
zsynchronizowane z przedsiewzieciami na innych liniach kolejowych, pozwoli osiggac

widoczne dla pasazera i podatnika rezultaty w krétszym horyzoncie czasowym.



Uruchomienie przewozéw KDP w zaktadanej postaci uwarunkowane jest
ukonczeniem nastepujacych dziatan komplementarnych do realizacji Programu KDP:

e Realizacja infrastruktury towarzyszacej (przebudowa weztéw kolejowych,
umozliwiajgca wprowadzenie linii KDP do uktadu sieci linii konwencjonalnych,
budowal/przebudowa dworcow dla obstugi podréznych pociggow KDP, budowa
specjalizowanego zaplecza techniczno-obstugowego);

e Realizacja inwestycji modernizacyjnych na liniach, stanowigcych bezposrednie
przedtuzenie linii ,Y”;

e Stworzenie skomunikowania KDP z centralnym portem lotniczym;

e Utworzenie systemu drég dojazdowych do stacji obstugi pasazerow na
linii ,Y”;

e Dziatania promocyjne wobec wszystkich interesariuszy Programu
(na wszystkich etapach jej realizacji);

e Przygotowanie kadr do projektowania, budowy i nadzoru oraz eksploatacji
KDP



