STRESZCZENIE

Cel i zakres prognozy

Celem prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu budowy i uruchomienia
przewozow kolejami duzych predkosci w Polsce jest ocena stopnia uwzglednienia
w Programie zasad zrownowazonego rozwoju oraz skutkow srodowiskowych jej realizaciji.
W ramach prognozy przeprowadzono ocene potencjalnych (pozytywnych i negatywnych)
skutkow srodowiskowych gtéwnego zamierzenia okreslonego w Programie (budowy
i uruchomienia przewozow kolei duzych predkosci).

Zakres problemowy prognozy odpowiada przepisom ustawy Prawo ochrony srodowiska
dotyczacym prognoz oddziatywania na srodowisko oraz jest zgodny z wymaganiami
dyrektywy 2001/42/EC Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001r.
w sprawie oceny oddziatywania pewnych planéw i programow na srodowisko.

Prognoze wykonano metodg oceny realizacji celow. Metoda ta — zalecana do
stosowania przez Dyrekcje Generalng ds. Rozwoju Regionalnego Komisji Europejskiej —
opiera sie na analizie zgodnos$ci tresci ocenianego dokumentu z kryteriami zawartymi
w obowigzujgcych miedzynarodowych i krajowych dokumentach i przepisach.

Na potrzeby prognozy zaproponowano zestaw 28 kryteridw (tzw. kryteriow ocennych).
Zgodnos¢ z proponowanymi kryteriami oceniano w 5 stopniowej skali: od ,zdecydowanie
tak”, przez ,raczej tak”, ,trudno powiedzie¢”, ,raczej nie” po ,zdecydowanie nie”, przy czym
odpowiedz ,zdecydowanie tak” oznaczata, najwyzszy stopien uwzglednienia w Programie
zasad zréwnowazonego rozwoju lub wyraznie pozytywne skutki dla srodowiska.

Efektem przeprowadzonych analiz byty propozycje uzupetnienia Programu o zapisy
zmierzajgce do pefniejszego uwzglednienia w dokumencie zasad trwatego
i zrébwnowazonego rozwoju. Propozycje te zostaty przekazane zespotowi Autorow
Programu, a nastepnie przedyskutowane na wspolnym spotkaniu przedstawicieli PKP
PLK, oraz zespotow autorskich Programu i prognozy oraz przyczynity sie do nadania
Programowi jego ostatecznego ksztattu. Zmiany dokonane w Programie odzwierciedlono
W niniejszej (ostatecznej) wersji zalecen prognozy.

Przedmiot prognozy

Przedmiotem niniejszej prognozy jest Program budowy i uruchomienia przewozéw
kolejami duzych predkosci w Polsce, z maja 2008 (zwany dalej Programem).

Program zaktada nastepujgce cele:

e sprawna budowa KDP (do roku 2020);
e umocnienie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich w Polsce

(z wartosci 11,8% udziatu transportu kolejowego w pracy przewozowej w Polsce do



13,2 % w roku 2020);

e budowa wizerunku polskiej kolei jako nowoczesnego srodka transportu;

e skrocenie o potowe czasu przejazdu pomiedzy wiekszoscig miast wojewddzkich
(srednia arytmetyczna wybranych potaczen: z 6,23 do 3,23 godzin w 2020 r.);

e uzyskanie bezkonkurencyjnego poziomu bezpieczenstwa w transporcie KDP
(0 zabitych i rannych do 2020 r.);

e wplyw KDP na redukcje emisji CO2 w transporcie pasazerskim (dodatkowa
redukcja o 235 tys. ton CO2 rocznie) .

W Programie wskazano potgczenia Warszawa - Poznan i Warszawa - Wroctaw
(ze wspdélnym przebiegiem na odcinku Warszawa - £6dz, a nastepnie w rejonie Kalisza lub
Sieradza, w zaleznosci od wariantu, rozgatezieniem trasy ku Poznaniowi i Wroctawiowi) -
tzw. linie ,Y” jako odcinek stanowigcy podstawe prac nad wdrozeniem rzadowego
programu KDP. Proponowane potgczenie KDP ma obejmowac odcinki catkowicie nowej
linii kolejowej, ktorej doktadny przebieg wytoniony ma zosta¢ w ramach kolejnych etapéw
prac nad Programem (w tym Studium Wykonalnosci, obejmujgcym analize wielokryterialng
wariantow lokalizacji linii) oraz jego realizacji. Zaktada sie zarazem, ze budowa kolei
duzych predkosci i modernizacji linii istniejacych bedg dziataniami wzajemnie sie
uzupetniajgcymi, a nie konkurencyjnymi.

W Programie zaproponowano wstepny harmonogram jego realizacji — prace
przygotowawcze majg sie rozpoczg¢ w 2008 roku, prace budowlane majg mie¢ miejsce
w latach 2014-2019, lata 2018-20 przewidziano na testy i proby powykonawcze, oddanie
pierwszego odcinka do ruchu proponowane jest w roku 2019, a uruchomianie przewozow
na catej linii w roku 2020.

Zamierzenie proponowane w Programie nie jest sprzeczne z krajowymi i lokalnymi
programami i strategiami. Bezposrednio do przedsiewziecia polegajagcego na budowie
kolei duzych predkosci odnosi sie m.in. Wstepny Projekt Zagospodarowania Kraju
2008-2013, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko oraz strategie rozwoju
wojewddztw, przez ktore przebiega¢ ma linia ,Y”, a takze projekt Master Planu dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku.

Obszerne analizy dotyczace uwarunkowan i przebiegu linii kolei duzych predkosci
(w tym analiza wielokryterialna) zostaty wykonane w opracowanym w 2005 roku
Wstepnym Studium Wykonalnos$ci budowy linii duzych predkosci.

Stan Srodowiska na obszarze objetym oddziatywaniem

W prognozie przedstawiono ogoélne tendencje zmian stanu srodowiska przyrodniczego

w Polsce oraz szczegdtowo opisano problemy ochrony srodowiska na terenie czterech



wojewodztw: mazowieckiego, todzkiego, dolnoslaskiego i wielkopolskiego, przez ktore
bedzie przebiegata linia ,Y”.

Ogodlny stan srodowiska w Polsce zostat oceniony jako dobry, jakos¢ wiekszosci
elementow srodowiska poprawia sie od lat, zas zagrozenia skupiajg sie gtownie
w obszarach zurbanizowanych. Z analizy danych Gitéwnego Urzedu Statystycznego, a
takze publikacji inspekcji ochrony $rodowiska (Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
i Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska) wynika, iz najwiekszy wptyw na zdrowie
ludzi w ostatnich latach majg przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego oraz pogarszanie sie warunkow akustycznych w miastach i na szlakach
komunikacyjnych. Ta ogodlna tendencja dotyczy takze terenu czterech wspomnianych
wojewodztw. W trzech z nich stwierdzono, Zze najistotniejszym problemem ochrony
Srodowiska jest =zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego: w wojewddztwie
mazowieckim — gtéwnie w obszarach zurbanizowanych, w wojewddztwie todzkim —
w zwigzku z funkcjonowaniem zaktadéw i kopalni, w wojewoddztwie dolnos$lgskim —
w zwigzku z ograniczona mozliwoscig rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Za istotne
uznano takze przeksztatcenia Srodowiska w wyniku dziatalnosci cziowieka:
w wojewddztwie mazowieckim w zwigzku z urbanizacjg terenu, w wojewodztwie todzkim
i wielkopolskim w zwigzku z przemystem wydobywczym, w wojewddztwie dolnoslgskim
w zwigzku z duzg produkcja odpadow.

Ocena wplywu na srodowisko

W Programie kilkakrotnie zadeklarowano zamiar prowadzenia dziatan zgodnie
z zasadami ochrony srodowiska, m.in. wskazujgc kolej jako srodek transportu przyjazny
dla srodowiska, deklarujgc zachowanie najwyzszych standardow srodowiskowych w Misji
Programu oraz wskazujgc na ekologiczny wizerunek transportu kolejowego.

Proponowany Program ma na celu stworzenie alternatywnego i konkurencyjnego dla
transportu samochodowego i lotniczego oraz szybszego i bardziej komfortowego niz
obecny transport kolejowy, sposobu przemieszczania sie na trasie Warszawa - Poznan —
Wroctaw. Efektem podjetych dziatan moze byC zwiekszenie udziatu przewozow
pasazerskich kolejg oraz (pod warunkiem zastosowania rozwigzan efektywnych
energetycznie) zwigzane z tym zredukowanie jednostkowego zuzycia energii i emisiji
w kolejowym transporcie pasazerskim. WielkosC spodziewanej redukcji bedzie
proporcjonalna do ilosci pasazerdéw, ktérzy skorzystajg z oferty KDP oraz zalezeC bedzie
takze od proporcji emisji jednostkowych w poszczegdlnych $rodkach transportu
W przysztosci.

Na poziomie ogdlnego zarysu zamierzenia inwestycyjnego, budowa nowego szlaku



kolejowego bedzie zwigzana z przeznaczeniem terenu na cele transportowe. Powodowa¢
to bedzie efekt rozdzielenia obszaréw przyrodniczych oraz wspolnot ludzkich (np. dojazdy
do pdl, miejsc pracy, miejsc wypoczynku, kontakty spoteczne etc.). Spowoduje takze
powstanie nowych elementow w krajobrazie (sama linia, wiadukty drogowe, mosty,
urzadzenia zasilajgce i stuzgce do kontroli oraz komunikacji, przej$cia dla duzej zwierzyny
etc.). Linia kolei duzych predkosci bedzie nowym Zzrodiem hatasu oraz stanowi¢ bedzie
dodatkowy czynnik zuzywajacy energie.

Wspomniane oddziatywania na sSrodowisko mogg i powinny byC¢ ograniczane do
wymaganych prawem oraz akceptowalnych spotecznie granic, jednakze nalezy sie liczy¢ z
ich wystgpieniem, sg one bowiem skutkiem powstania nowej inwestycji liniowe;.

Ograniczenie negatywnych oddziatywan, zwigzane z przejeciem strumienia ruchu
pasazerskiego z transportu samochodowego i lotniczego, nie spowoduje (wedtug
przytoczonych w programie danych), istotnego w skali kraju obnizenia iloSci osob
podrozujacych tymi srodkami transportu oraz nie spowoduje odstgpienia od realizacji
zamierzen infrastrukturalnych w transporcie drogowym i lotniczym.

Nalezy jednakze wzig¢ pod uwage, ze spodziewane pozytywne oddziatywania (efekt
przejecia ruchu samochodowego i lotniczego) bedg znacznie bardziej wyrazne
w odniesieniu do analizowanego korytarza transportowego Warszawa - Poznan / Wroctaw.
Dodatkowo przyczynic sie mogg do zmniejszenia zattoczenia w tym Korytarzu
transportowym, a tym samym do ograniczenia bezposrednich i posrednich negatywnych
oddziatywan na Srodowisko, zwigzanych ze zjawiskiem zattoczenia (kongestii).

Wobec ogodlnej tendencji wzrostu znaczenia oddziatywania transportu na srodowisko,
wszelkie dziatania zwigzane z ograniczaniem tego oddziatywania, a zarazem stwarzajgce
mozliwos¢ zaspokojenia uzasadnionych potrzeb transportowych, nalezy uznaé za
korzystne z punktu widzenia zasad trwatego i zrownowazonego rozwoju.

Zalecenia

Zgodnie z zasadami metody oceny realizacji celéw prognoza oddziatywania na
Srodowisko ma na celu wskazanie sposobow udoskonalenia programu, tak, by byt bardziej
zgodny z zasadami trwatego i zrbwnowazonego rozwoju oraz aby wzmocni¢ pozytywne,
a ostabi¢ negatywne oddziatywania.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zaproponowano uzupetnienie Programu
miedzy innymi o:

e zagadnienia zwigzane z ochrona $rodowiska w analizie SWOT (silnych i stabych
stron, szans i zagrozen);

e zalecenia dotyczace zagadnien, ktére powinny by¢é brane pod uwage na



kolejnych etapach wdrazania Programu.

W Prognozie przedstawiono takze propozycje szczegotowych zmian w zapisach,
Programu. Na skutek dyskusji z zespotem autorow Programu zadecydowano o podziale
zalecen na zagadnienia, ktore zostang uwzglednione w Programie oraz zagadnienia, ktére
zostang szczegdtowo rozwiniete na etapie Studium Wykonalnosci. Prognoza stanowi
jeden z instrumentow stuzgcych temu, aby powstajgcy dokument byt jak najbardziej
zgodny z zasadami trwatego i zréwnowazonego rozwoju, co — zgodnie z przyjeta
metodyka — osiggane jest poprzez wspoétprace niezaleznych zespotow autorow Programu
i autoréw prognozy, rozpoczecie prognozy na mozliwie wczesnym etapie powstawania
Programu, tzn. Jego pierwotnych wersji, a takze wykorzystania zalecen prognozy przy
formutowaniu wstecznej wersji dokumentu. W niniejszej, ostatecznej, wersji prognozy
przedstawiono te zalecenia, ktore nie zostaty uwzglednione w wersji Programu z czerwca
2008r.

Podsumowanie:

Ocena, zaktadajaca uwzglednienie w Programie uzupetnien i modyfikacji zalecanych
W prognozie, wskazata na oddziatywania pozytywne jako dominujgce w odpowiedziach na
17 sposréd 28 kryteridw, neutralne dotyczace 8 sposrod 28 kryteridw oraz negatywne
dotyczace 3 sposrod 28 kryteridw (tzn. 11%). Nalezy przy tym podkresli¢, Ze spodziewane
negatywne oddziatywania wigzg sie z powstaniem nowej transportowej inwestycji liniowej
i moga by¢ skutecznie ograniczane poprzez wiasciwg lokalizacje i zastosowanie Srodkéw

tagodzacych.



