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1 – Samolot Ryan Navion SP-KPP sfotografowany przed wypadkiem w hangarze firmy Air Service. 
 
 

2 – Miejsce wypadku zaznaczone na zdj� ciu satelitarnym okolic Warszawy. 
 
 

3 – Zdj� cie lotnicze okolicy z zaznaczonym 
rejonem wypadku. Zdj� cie wykonano podczas 
normalnego stanu wody w Wi� le – w dniu 
wypadku stan wody by
 znacznie ni� szy, na 
zdj� ciu orientacyjnie zaznaczono przebieg linii 
brzegowej w dniu wypadku. 

4 – Zdj� cie lotnicze rejonu wypadku z naniesionymi elementami sytuacyjnymi. Zdj� cie 
wykonano podczas normalnego stanu wody w Wi� le – w dniu wypadku stan wody by
 
znacznie ni� szy, na zdj� ciu orientacyjnie zaznaczono przebieg linii brzegowej w dniu 
wypadku. Zaznaczono � lad pozostawiony na ziemi przez samolot. Wspó
rz� dne punktu 
przyziemienia wg GPS: N52o02’44.37” / E021o13’22.51”; wspó
rz� dne miejsca zatrzymania 
si�  samolotu wg GPS: N52o02’51.00” / E021o13’17.00”. 

 

                                                     WWWAAARRRSSSZZZAAAWWWAAA   
                                                                                                      MOST SIEKIERKOWSKI 
 
 
 
 
 
                                                                             LAS 
                                                                             KABACKI                                      OOOTTTWWWOOOCCCKKK 
 
 
 
 
 
                                                                                                                                    NNNAAADDDBBBRRRZZZEEE���    
 
                                                                                            MMMIIIEEEJJJSSSCCCEEE   WWWYYYPPPAAADDDKKKUUU   

                                                                                NNNAAADDDBBBRRRZZZEEE���    
 
 
                                                                                                                      LINIA BRZEGOWA W DNIU WYPADKU 
 
 
                                                                                                                      MMMIIIEEEJJJSSSCCCEEE   ZZZAAATTTRRRZZZYYYMMMAAANNNIIIAAA   
 
                                                                                                                                     USKOK TERENU (OBNI� ENIE) 
 
                                                                                                                      DDDOOOBBBIIIEEEGGG   (((NNNAAA   BBBRRRZZZUUUCCCHHHUUU)))   

     MMMIIIEEEJJJSSSCCCEEE   ZZZAAATTTRRRZZZYYYMMMAAANNNIIIAAA   
                                                                                ok. 240 m                          MMMIIIEEEJJJSSSCCCEEE   PPPRRRZZZYYYZZZIIIEEEMMMIIIEEENNNIIIAAA   
     DDDOOOBBBIIIEEEGGG   (((NNNAAA   BBBRRRZZZUUUCCCHHHUUU))) 
 
     MMMIIIEEEJJJSSSCCCEEE   PPPRRRZZZYYYZZZIIIEEEMMMIIIEEENNNIIIAAA                                                                                                                                                                                                            PPPOOODDDEEEJJJ��� CCCIIIEEE 

              LINIA BRZEGOWA                                                          340° 
 
                               590 m                                                                                                             260 m 
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5 i 6 – � lady przyziemienia samolotu na piaszczystej pla�y przy wschodnim brzegu Wis
y. Z lewej widok w kierunku l� dowania, z prawej – 
            w kierunku przeciwnym. Dobrze widoczne � lady kontaktu 
opat � mig
a z ziemi�  i � lad zag
� biaj� cego si�  stopnia na kad
ubie. 
 

7 – � lad ostatniego odcinka awaryjnego l� dowania ze sko� nym przemieszczaniem si�  samolotu. 
 

8 – � lad ostatniego odcinka awaryjnego l� dowania ze sko� nym przemieszczaniem si�  samolotu. 
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9 – � lad ostatniego odcinka awaryjnego l� dowania ze sko� nym przemieszczaniem si�  samolotu. Granica odcieni kolorów piasku wyra�nie 
       oznacza lekki uskok nawierzchni, który spowodowa
 sko� ne przemieszczanie si�  samolotu w ostatniej fazie. 
 
 
 
 
 

10 – Samolot po zatrzymaniu si� , prawa strona. Zwraca uwag�  nierównomierno��  szczeliny klapy, sygnalizuj� ca uszkodzenie konsol jej  
         zawieszenia na skrzydle. 
 
 
 
 
 

11 – Prawe skrzyd
o samolotu. Zwraca uwag�  nierównomierno��  szczeliny klapy, sygnalizuj� ca uszkodzenie konsol jej zawieszenia na 
         skrzydle. 
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12 – Tylna cz���  kad
uba z prawej strony, os
ona kabiny odsuni� ta. 
 
 
 
 
 

13 – Samolot ¾ od przodu z prawej strony. 
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14 – Samolot ¾ od przodu z lewej strony. Dobrze widoczne zniszczone � mig
o i plama po wycieku oleju na ziemi. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

15 – Wiatrochron i przednia cz���  kad
uba ¾ od przodu z lewej strony. Zwraca uwag�  wyra�ne „odci� cie” plamy oleju na kad
ubie przed 
        wiatrochronem, spowodowane asymetri�  op
ywu podczas podej� cia i l� dowania z bocznym � lizgiem. 
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16 – Lewa strona � rodkowej cz�� ci kad
uba. Widoczne uszkodzenia naro� a klapy lewego skrzyd
a u nasady. 
 
 
 
 
 
 

17 – Lewe skrzyd
o. 
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18 – Usterzenie, lewa strona. 
 
 
 

19 – Usterzenie, prawa strona. 
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20 – Przód samolotu. Widoczne zniszczone � mig
o z wyra�nymi zaciekami (strugami) oleju w okolicy piasty; szczegó
y konstrukcji zespo
u 
       nap� dowego za wlotem powietrza. 
 
 

21 – Zniszczone � mig
o z wyra�nymi zaciekami (strugami) oleju w okolicy piasty. Os
ony zespo
u nap� dowego zamkni� te. 
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22 – Zniszczone � mig
o z wyra�nymi zaciekami (strugami) oleju w okolicy piasty. Os
ony zespo
u nap� dowego otwarte. 
 
 
 

23 – Zbli� enie ko	 cówki zniszczonej 
opaty � mig
a. W wykroju ko
paka � mig
a widoczne szczegó
y konstrukcji piasty. 
 
 
 

24 – Miarka oleju – sprawdzony poziom oleju by
 poni�ej warto� ci niebezpiecznej (DANGER). 
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25 – Wn� trze zespo
u nap� dowego, prawa strona. 
 
 

26 – Wn� trze zespo
u nap� dowego, lewa strona. 
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27 – Przednia cz���  zespo
u nap� dowego od wewn� trz – wida�  du�y fragment korpusu komory przepony systemu sterowania skokiem 
opat 
� mig
a. 
 
 
 
 

28 – Popychacz elastyczny i d�wignia sterowania skokiem 
opat � mig
a na zespole nap� dowym. 
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29 – Tablica przyrz� dów – widok ogólny. 
 
 
 
 
 

  
30, 31, 32 – Manetki, pokr� t
a i d� wignie sterowania p
atowcem oraz zespo
em nap� dowym na pulpicie poziomym pod tablic�  przyrz� dów. 
 
 
 
 
 

33, 34, 35 – Radiostacja (z widocznymi nastawami cz� stotliwo� ci), stacyjka zap
onowa (w po
o�eniu OFF) i g
ówny zawór paliwowy. 
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36 – Schemat zaczerpni� ty z Biuletynu No. 82 z 27.04.1962 r. po poprawce z 02.06.1965 r. 
 
 

37 – Zaczerpni� ty z oryginalnej instrukcji obs
ugi technicznej samolotu Ryan Navion pó
schematyczny rysunek systemu sterowania skokiem 
opat 
       � mig
a z zaznaczonym elementem (przepon� ), którego p� kni� cie doprowadzi
o do wycieku oleju z uk
adu sterowania skokiem � mig
a. 

 

 
 
             PRZEPONA (DIAPHRAGM) 
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38 – Obrotowa tarcza steruj� ca (B-87): 1 - pierwsze                 39 – Dwie cz�� ci z
amanej obrotowej tarczy steruj� cej B-87 JACK PLATE. 
       p� kni� cie tarczy; 2 - drugie p� kni� cie tarczy. 

 
 
 

40, 41 – Zniszczone 
o�ysko (A-38 BEARING) we wn� trzu t
oka (C-112 PISTON); widoczne resztki zeszlifowanej i pop� kanej p
ytki os
ony 
o�yska 
             (B-12 COVER PLATE). 

 
 
 
 

            42 – Zniszczone kulki 
o� yska (A-38 BEARING).              43 – Zniszczona bie�nia              44 – Resztki zniszczonej p
ytki os
ony 
o�yska 
                                                                                                         wewn� trznego pier� cienia                   (B-12 COVER PLATE). 
                                                                                                                 
o� yska (A-38).  

                                                                       
 

1 2 

C-112 

B-12 

A-38 

A-38 

B-12 

C-112 
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45 – Przepona (B-119 DIAPHRAGM) przymocowana do C-111-7; wida�  liczne     46 – Warstwa przepony (B-119 DIAPHRAGM) przywulkanizowana  
        promieniowe p� kni� cia.                                                                                               do t
oka (C-112 PISTON). 

 
 
 
 
 

 47, 48 – Przepona (B-119 DIAPHRAGM) przymocowana do C-111-7 po zdj� ciu z silnika; wyra�nie wida�  liczne promieniowe p� kni� cia. 
 

 

 

 

 

 

B-119 
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OZNACZENIA KOLORÓW: 

 

CZERWONY – ZNISZCZENIA 

POMARA
 CZOWY – USZKODZENIA 

NIEBIESKI – ZESPO	Y KWALIFIKUJACE SI�  DO PRZEGL� DU 

 

    1 – ZNISZCZONE � MIG	O [+ USZKODZENIE SYSTEMU STEROWANIA � MIG	EM] 

    2 – USZKODZONE (ZNIEKSZTA	CONE) WSPORNIKI PRAWEJ KLAPY 

    3 – ZNISZCZONY STOPIE
  KAD	UBA 

    4 – USZKODZONA DOLNA OS	ONA SILNIKA (OTARCIA I ZNIEKSZTA	CENIA) 

    5 – USZKODZONE TYLNE NARO� E LEWEJ KLAPY PRZY KAD	UBIE 

    6 – SILNIK 

    7 – PIASTA � MIG	A 

49 – Uszkodzenia samolotu, zaznaczone orientacyjnie na jego sylwetce w trzech rzutach. 
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