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RAPORT KO COWY
WYPADKU LOTNICZEGO

Zdarzenie nr: 333/08

Statek powietrzny: mig owiec Eurocopter EC-120B Colibri
SP-GTA

11 czerwca 2008 r. — miejscowo: Dzi gielow k. Cieszyna

Niniejszy raport jest dokumentem prezemyijn stanowisko Patwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych dotyez okolicznaci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalece profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania eprowadzonego jedynie
w celach profilaktycznych w oparciu o obowij ce przepisy prawa mizynarodowego
i krajowego. Badanie zosta o przeprowadzone bemiekmnoci stosowania prawnej
procedury dowodowej. Sformu owania zawarte w nazian raporcie, w zwkku z Art. 134
ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100z.686 z zm.) nie modoy traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych zatziai® zdarzenie. Komisja nie orzeka,
co do winy iodpowiedzialnoi.W zwizku z powyszym wszelkie formy wykorzystania
niniejszego raportu do celéw innych riapobieganie wypadkom i powgm incydentom
lotniczym, moe prowadzi do b dnych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszystzo
sporz dzony w jzyku polskim. Inne wersjeziykowe mog by przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.
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| NFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek lotniczy

mig owiec EUROCOPTER
EC-120B Colibri

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-GTA

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: Turystyczny pilot mig owcowy

Organizator lotéw/skokéw: Lot prywatny

Firma ,ATAL” S.A. Cieszyn ul.
Stawowa 27

Firma ,ATAL” S.A. Cieszyn ul.
Stawowa 27

U ytkownik statku powietrznego:

W a ciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Dz gieléw k. Cieszyna

Data i czas zdarzenia: 11 czerwca 2008 r. 17.18 (LT)

Stopie uszkodzenia statku powietrznego: Powa nie uszkodzony

Obraenia za ogi: Pasaer, powa ne uszkodzenie cia a

STRESZCZENIE

W dniu 11 czerwca 2008r. o godz.17.18 (LT) turystyc pilot mig owcowy,
m czyzna lat 36, pilotucy mig owiec EUROCOPTER EC-120B Colibri o znakach
rozpoznawczych SP-GTA w trakcie lotu po trasie Mawlec — Bielsko-Bia a z dwoma
pasaerami na pok adzie odchyli sbd przewidzianej trasy lotu w celu przelotu nad
miejscowoci Dzi gieléw. Po dolocie do m. Dzjieléw na wysokaci oko o 100 m
nad zabudowaniami przy ul. S onecznej pilot wprozvadnig owiec w zakrt w lewo.
W trakcie =zakrtu pilot zajty rozpoznawaniem obiektu (budynku) na ziemi
doprowadzi do stopniowego zwiszania kata przechylenianigowca w zakrcie,
utraty prdkoci a w konsekwencji do przegni cia wirnika nonego (WN).
Przecigni ty migowiec samoczynnie obraca sv lewo i nie reagug na wychylenia
sterbw przez pilota niesterowany zi si do ziemi. Tu przed zderzeniem
z ziemi pilot w wyniku zwi kszenia prdko ci przez wychylenie drka od siebie
odzyska chwilowo sterowno, lecz z uwagi na zbyt mawysoko i deficyt czasu
zderzy si z ziemi. W momencie zderzenia pilot wgzy silnik i wszystkie odbiorniki
energii  elektrycznej. migowiec uleg powanemu uszkodzeniu, pilot
i jeden pasaer opucili mig owiec o wasnych siach nie doznaj adnych obrae .
Drugi pasaer odniés powane obraenia cia a i zosta wydobyty z wrakmig owca
przez pilota i pasara.
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Badanie zdarzenia przeprowadzi zesp6 badawczyWKR®/ sk adzie:

mgr in . pil. Andrzej Pussak -kierwgy zespo em badawczym;
mgr in . pil. Jerzy Kdzierski -Ccz onek zespo u;

in . Tomasz Makowski -cz onekpe u;

drin . pil. Juliusz Werenicz -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalia nagtij ¢ przyczyn wypadkulotniczego:

Nieprzestrzeganie przez pilota ogranicze zakres6w u ytkowania mig owca, co
doprowadzio do przecigni ciu wirnika no nego w czasie wykonywania
manewru na ma ej wysokoci i niesterowanego zderzenia siz powierzchni
ziemi.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi by y:
1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na maygokoci ponie]

okre lonej w przepisach o ruchu lotniczym.

2. Ma e dowiadczenie pilota — ogélny nalot oko o 75 godzlirak dowiadczenia
W manewrowaniu na ma ej wysoku.

3. Odwrocenie uwagi przez pilota od pilotowanimig owcem dla identyfikacji
obiektu naziemnego wskazywanego przez persay.

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zaawn locie, dokonywana
przez dysponenta-weaiciela migowca ju w trakcie lotu, co mogo wp yn

na rozproszenie uwagi pilota.

Zalecenia profilaktyczne

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zagowu si ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia mateniamie formu owaa zalece
profilaktycznych.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
mig owiec Eurocopter EC-120B Colibri, SP-GTA, dafiaczerwca 2008r., miejscowdDzi gielow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 11 czerwca 2008 r. o godz.15.00 (LT) atniska w Bielsku-Bia ej
wystartowa do lotu po trasiemigowiec EUROCOPTER EC-120B Colibri 8 cy
w asnoci firmy ATAL S.A. o znakach rozpoznawczych SP-GTApwany przez
mig owcowego pilota. posiadajego licencj pilota mig owcowego turystycznego -
PPL/H/. Zadanie lotu przewidywa o wykonanie przeloia | dowisko Czyyny. Na
pok adzie migowca znajdowa si rownie pasaer bdcy wacicielem
i dysponentemmig owca. Dysponent zmieni tratotu, ktéra obejmowa a, lot po trasie
do m. Katowice i ldowanie na lotnisku Muchowiec, po czym start igotvrotny oraz
| dowanie na lotnisku Bielsko-Bia a. Padbwaniu na lotnisku Muchowiec i zabraniu
jeszcze jednego pasaa, start do lotu powrotnego ngst o godz. 16.50. Lot
wykonywany by wg przepisow VFR i jego przebiegmanowanej trasie odby sbez
zak 6ce . Pilot podczas caego lotu utrzymywaczno radiow ze sub kontroli
ruchu lotniczego. Bd ¢ ju z widzialnoci lotniska Bielsko dysponent poddecyzj
o wykonaniu lotu widokowego w rejon Cieszyna.dBc na trawersie m. Skoczéw
dysponent ponownie zmieni decyzja dalsze wykonanie lotu nad Dgielow, gdzie
mieszkali znajomi obu pasarow. Pilot wykona krg nad miejscowai Dzi gieldw
na wysokoci okoo 100 m. i wprowadzi w lewy zakr nad zabudowaniami
wskazywanymi przez pasarow. Pilot zajty identyfikacj obiektu naziemnego
doprowadzi do spadku pko ci i przecigni cia WN. Wg oceny pilota pdko
post powa mig owca na prdko ciomierzu by a powyej ,,0" jak rownie wzgl dem
ziemi mig owiec przemieszcza siz zachowaniem pewnej ptko ci. W pewnym
momencie pilot poczu ,uderzenie powietrza — podmugatru” i mig owiec wykona
gwa towny obréot woko osi pionowej w lewo, nie reag na przeciwdzia anie pilota
dla powstrzymania tego stanu lotu i kontynuowa ashnie si przyspieszag ruch
obrotowy 1 przepadanie. Gdymig owiec zacz obraca si coraz szybciej nie
reagujc na wciskanie prawej nogi pilot wypchndr ek sterowniczy do przodu
z jednoczesnym zrzuceniemvelgni skoku do do u. mig owiec odzyska sterowno,
lecz by ju kilka metrow nad ziemi Pilot oceniajc sytuacj skierowa mig owiec
pomi dzy budynki i zacign d wigni skoku ogélnego chc doda mocy
i przelecie nad drzewami owocowymi sadudcego kilka metrow przed kabin

mig owca. Wirnik nony migowca musn kraw d dachu budynku mieszkalnego
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z lewej strony, a z prawej zahaczy o kilkumetroakacj, niszczc wszystkie opaty
na 2/3 ich d ugcci. Pilot czujc niszczenie opat wirnika noego zacign d wigni
mocy maksymalnie do gory, amig owiec spad z wysokoi oko o 2-3 metrow na
p ozy z tendencjdo przemieszczania sw lewo, zabierac lew p oz pod kad ub
I rozci gaj ¢ praw, niszczc p ot midzy posesjami. Pilot skei korekcj do ko ca
wy czaj c silnik, a nastpnie wy czy wszystkie wy czniki, poczwszy od alternatora
na akumulatorze ka&zc. Nastpnie po wypiciu 2z pasow wyszed
z kabiny i uda si do baganika od czy akumulator. W tym czasie jeden
z pasaerOw opuci mig owiec i wspolnie z pilotem wycgn li drugiego paseera
skar cego si na bdle krgosupa i pooyli go na ziemi. Pasar zadzwoni po
pogotowie, ktdére przyby o na miejsce zdarzenia wmazpolicj i jednostkami
ratowniczo-ganiczymi. W czasie spadrdia mig owca nie naspiy adne wycieki
z instalacji. Pierwszej pomocy poszkodowanemu Uidzlekarz mieszkajcy na

posesiji, na ktorspad mig owiec.

1.2. Obra enia 0s6b.

Obraenia cia 4 Zaoga Pasarowie Inne osoby
miertelne - - -
Powane - 1 -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzeniamig owiec zosta powanie uszkodzony. Uszkodzeniu ulegy
podstawowe elementy konstrukcjnig owca: nastpi o zniszczenie i urwanie opat
wirnika no nego, urwanie belki ogonowej, deformacja kpi cia kad uba, urwanie

wa u napdowego miga oraz urwanie i zniszczenie podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia.

1. Znacznie uszkodzony ciarkami z rozpadagych si opat wirnika samochaéd
osobowy Seat Cordoba GLX nr rej. SCI04252 zaparkgwa pobli u miejsca
wypadku naprzeciw domu przy ul.S onecznej 37 w Dizlowie (szczegllnie

przednia cz nadwozia).
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2. Uszkodzenie blaszanego profilu kradzi dachu (nad wegiem) domu przy ul.
S onecznej 37 w Dzgielowie.

3. Cz ciowo zniszczone ogrodzenie zewnzne (zniszczone ozdobne sztachety na
krotkim odcinku) poses;ji przy ul. S onecznej 37

4. Zniszczone na odcinku ok. 4 m ogrodzenie z siatkcidnej i ywop ot mi dzy
posesjami nr 37 i nr 39 przy ul. S onecznej w Q|lowie.

5. Zniszczone drzewo (stara akacja) rasnprzy ulicy w pobliu granicy posesji

nr 37 i nr 39 przy ul. S onecznej w Dgielowie.

Zaréwno uszkodzeniamig owca jak i inne uszkodzenia pokazane szczegn ow
w Albumie ilustracji — Za .1.

1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za odze

Pilot migowca, m czyzna lat 36 posiada naptij ce formalne kwalifikacje

zawodowe oraz terminy aktualmmo ich potwierdzenia:

Licenci Czonka Zaog Latapej - Licencja pilota turystycznego

mig owcowego, wydan 10.03.2008 r. przez Urd Lotnictwa Cywilnego z

terminem wano ci do 16.05.2009 r.

- Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywaribtéw na mig owcu
EC-120, z terminem wao ci do 16.05.2009 r.

- Badania medyczne pilot przechodzi 24.05.2007posiada orzeczenie lekarskie
klasy 2 z terminem wao ci do 23.05.2009 r. Bez ogranicze

- wiadectwo ogblne operatora radiotelefonisty wydd®el10.2007 przez prezesa
Urz du Komunikacji Elektroniczne;.

- Kontrol Techniki Pilotau odby 22.02.2008 r. z terminem we ci do
22.02.2009 .

- Kontrol Wiadomoci Teoretycznych odby 15.03.2008 r. z terminemmeaci do

15.07.2008 r.

Pilot posiada kwalifikacje turystycznego pilotaaig owcowego namig owcu EC-120.

Wykonywa loty rekreacyjno-treningowe.

RAPORT KO cowy Strona7 z 22



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
mig owiec Eurocopter EC-120B Colibri, SP-GTA, dafiaczerwca 2008r., miejscowdDzi gielow

WYyszkolenie lotnicze:

Wyszkolenie lotnicze mig owce
Ogolna liczba lotéw 98 — EC120B
Ogb em godzin lotow 75.09

- w tym jako dowddca 37.22 h

- wtym w lotach IFR

Typy statkow powietrznych

BELL 206, EC-120B

Liczba lotéw i godzin na typi

na ktérym nastpi wypadek

EC-120
98 — 29.53 h

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok Rod_zaj statky Pora| Liczba| Czas lotu V\é(t))\/lvn; éil;o Uwag
powietrznego| doby | lotow godz] min. | godz)] min,

30.05.08 dzie |7 6 03 6 03

31.05.08 EC-120 dzie |3 1 24 1 24

01.06.08 EC-120 dzie |1 0 52 0 52

02.06.08 EC-120 dzie |5 5 25 5 25

03.06.08 EC-120 dzie |4 3 09 3 09

04.06.08 EC-120 dzie |6 1 44 |1 44

05.06.08 EC-120 dzie |2 2 48 2 48

06.06.08 EC-120 dzie |1 0 53 0 53

11.06.08 EC-120 dzie |1 0 28 0 28

11.06.08 EC-120 dzie |1 0 28 0 28 Lot krytyczny
Ogb6 em do dnia 11.06.2008 75 09 37 27

1.6. Informacje o statku powietrznym.

A. INFORMACJA O MIG OWCU

mig owiec EUROCOPTER EC-120B, o maksymalnej licziéejsc — 5 (wraz

z pilotem), przeznaczony do szkoleniaig owcowego oraz lotow w VFR w dzie

I W nocy.

RAPORT KO cowy
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blil%lf/vy Producent mpfg?c:\)//v(i:ze?y rozpzor;?\gwc ze rejgrstru re(j!s;?ru
2001 EUROCOPTER | 1241 SP-GTA 520 29.05.2908
wiadectwo Zdatnai Technicznej wane do 28.09.2008 r.

Nalot p atowca od poctku eksploataciji 1463 h, 06 min.

Nalot p atowca od ostatniego przedyl 23 h 06 min.

Silnik turbinowy, zalecany rodzaj paliwa: nafta lotnicza.

Rok produkciji Producent nr fabryczny
ARRIUS-2F -
2001 TURBOMECA 34258
Data zabudowy silnika na p atowiec 2001 .
Maks. moc startowa 322 kW
Czas pracy silnika od podku eksploataciji 1463 h, 06 min.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: nafta, 335 litréw (c.w.= 0.795 kG#n
olej: PG — 4 litry, PO — 0.2 litra)

Za adowanie mig owca do startu z lotniska Bielsko-Bia a (damne @rowe):

- ci ar migowca pustego: 970 kG
- ci arpaliwa (3351) 266 kG (dopuszczalny 321 kG)
- ci arzaogi(2x80kG) 160 kG
- ci arbagau 0.0 kG
Ci__ar ca kowity :
- dopuszczalny 1715 kG
- rzeczywisty 1396 kG

Za adowanie mig owca do startu z lotniska Muchowiec (dane @&iowe):

Start z lotniska Muchowiec nagi bez uzupe niania paliwa, co przy czasie lota ok
28 min i przy zuyciu paliwa 97 kG/h, z lotniska Bielsko-Bia a ddrska Muchowiec
spowodowa o ubytek ciaru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)

- ci ar migowca pustego: 970 kG

- ci arpaliwa 221 kG

- ci arzaogi(3x80kG) 240 kG

- ci arbagau 0.0 kG
Ci__ar ca kowity :

- dopuszczalny 1715 kG

- rzeczywisty 1431 kG
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Ci ar mig owca mieci si w granicach podanych w IUL.

Po o enie rodka ci ko ci migowca odpowiada o wymogom [UL.

Za adowanie mig owca w momencie zdarzenia (dane arowe):
Po czasie lotu oko 0 28 min i przy 3eiu paliwa 97 kG/h, z lotniska Muchowiec do
miejsca zdarzenia ubytek caru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)

- ci ar migowca pustego: 970 kG

- ci arpaliwa 176 kG

- ci arzaogi(3x80kG) 240 kG
Szacunkowy ci ar ca kowity : 1386 kG

B. INFORMACJA O OBS UDZE SMIG OWCA

- Obs uga technicznanig owca realizowana przez organizacps ugow zgodnie
Z wymaganymi terminami.

- Wymagana dokumentacja techniczna prowadzona\wag przez organizacj
obs ugow.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody przewidywa a, ze rejon lotniskalsReeBia ej, Muchowca oraz
Cieszyna znajdowa siw obszarze frontu ch odnego, wiatr przyziemny 2d0°
330° o prdko ci 8 — 15 knots, dolne podstawy chmur od 700 m AMBIdzialno
powy ej 10 km, turbulencja umiarkowana. .

b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia by pagty.

- Chmury wysokie

- Wiatr do 10 km/h (2.8 m/s).

- Widzialno powy ej 10 km

- Ci nienie 756.4 mm Hg (1008.5 hPa).

- Temperatura 25°C.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

migowiec posiada standardowe wypasaie nawigacyjne umdwiaj ce
wykonywanie lotow VFR w dzie i w nocy. W trakcie lotu po trasie do miejsca
zdarzenia pilot wykorzystywa wyposenie nawigacyjne zamontowane maig owcu.
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1.9. czno .

Podczas lotu by a utrzymywanaczno radiofoniczna z organami shy ruchu

lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie naspio w czasie wykonywania lewego zakr nad miejscowoci
Dzi gielow po zmniejszeniu wysoka lotu do 100 m nad zabudowaniami
wskazywanymi przez pasarow. Pilot zajty identyfikacj obiektu naziemnego
doprowadzi do spadku pko ci i przecigni cia WN i w konsekwencji do zderzenia

z ziemi w m. Dzi gielow na granicy z posesprzy ul. S onecznej 39.

1.11. Rejestratory pok adowe.

a. Rejestratora pok adowego nie by o
b. Szcztkowe informacje niektorych parametrow lotu odcrygtaze sfotografowanych

zapisOw wywietlacza w kabinie po zdarzeniu.

1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.

Stwierdzone na miejscu wypadku widoczne znsaez i uszkodzenia konstrukcii
mig owca to:

- ca kowicie zniszczone wszystkie opaty wirnika gn@go (po amane w 0k.30-40%
d ugo ci od osi wirnika),

- zniszczone i wy amane z kad uba podwozie saniowe,

- zamany prawy dvigar wzd uny struktury kad uba (pod kabinw o0k.40%
d ugo ci od przodu),

- zamana belka ogonowa (w 0k.25% od zamocowaniadwké),

- p kni ta i cz ciowo oderwana od fenestronu dolna p yta stateezpignowego z
poz,

- uszkodzone dolne elementy pokryciowe przedniejaixad uba,

- prawdopodobne przemieszczenie wa u wirnika ogonoweg
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Fotografia mig owca i jego usytuowanie po zdarzeniu

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Bezporednio po wypadku pilot zosta poddany prze Pollegdaniu przy pomocy
alkotestu na zawarto alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykaz
obecnoci alkoholu w wydychanym powietrzuwiadczy to, e pilot by trzewy.

Wp ywu odbiegagcych od normy czynnikow, majych wp yw na dzia anie pilota
nie stwierdzono. Pasar z tylnego lewego fotelamig owca, ktéry uleg powanym
obraeniom ciaa zosta natychmiast po zdarzeniu praspartowany rodkami
Pogotowia Ratunkowego do szpitala w Cieszynie.

1.14. Poar.

Nie by o.
1.15. Czynniki prze ycia.

a. W wyniku zdarzenia pilotmig owca oraz pasar siedzcy na prawym tylnym fotelu
nie doznali adnych obree i o wasnych siach opaili migowiec. Pasaer
siedzcy na lewym tylnym fotelu dozna powaych uszkodze ciaa i zosta
wydobyty ze mig owca przez pilota i sprawnego pasia.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

a. Wykonano dokumentacjfotograficzn miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono
ogl dziny mig owca. Stwierdzone podczas aigin uszkodzenia i zniszczenia maj
zwi zek przyczynowo-skutkowy zderzenia z powierzchziemi. Stan zespo u
nap dowego wiadczy o jego dzia aniu ado momentu wyczenia silnika przez
pilota..

b. Przeanalizowano dokumentagksploatacyjn mig owca.

c. Przeanalizowano dokumentacgzkoleniow pilota oraz dowiadczenie lotnicze na
mig owcu EUROCOPTER EC-120.

d. Dokonano analizy parametrow lotu w ostatniej faaia.

e. Przeprowadzono szczegd owe anaiwarunkow atmosferycznych w rejonie miejsca
zdarzenia.

f. Przes uchanowiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej.

Miejsce zdarzenia znajdowa o sv obszarze zabudowanym. Pilota po opuszczeniu
mig owca powiadomi telefonicznie firmJAFERNIK (firm zabezpieczag loty
mig owca), po czym zosta a powiadomiona PKBWL.

Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Pgli¢fiérzy podjli proceduralne
dzia ania stosowne do okoliczma

1.18. Informacje uzupe niaj ce.

Zapoznanie z projektem raportu lo@mweqo.

Zgodnie z § 15 Rozpordzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 206ku
(Dz. U. 35 poz. 225). Pilot biocy udzia w zdarzeniu w dniu 06 sierpnia 2009 roku
zapozna si z projektem raportu ka@owego dotyczzego wypadku statku
powietrznego, mig owca EC-120B Colibri o znakach rozpoznawczydhGTA jaki
mia miejsce w miejscowai Dzi gieléw k. Cieszyna w dniu 11 czerwca 2008 roku.
Pilot nie wniés zastrze ani uwag, magych na celu okrdéenie okolicznoci

I przyczyn tego wypadku.

1.19. Uyteczne lub efektywne metody bada
Stosowano tradycyjne metody badawcze.

2. ANALIZA.

Komisja analizujc przebieg zdarzenia stwierdzia, pilot wykonywa lot nad

miejscowoci Dzi gieléw poniej dopuszczalnej wysokoi dla lotdbw wg przepisow
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VFR. Przebieg caego lotu i pilotowaniemigowca a do chwili dolotu do
miejscowoci Dzi gieldw nie budzi zastrze . Naley wykluczy wpyw warunkow
atmosferycznych oraz odchylew dzia aniu urzdze technicznych na przyczyn
I przebieg zdarzenia, co wykazano pejpi Zachowanie si mig owca (stateczno

i sterowno ) oraz reakcja na wychylenia udze sterujcych byy prawid owe.
Natomiast wed ug oceny pilota samoczynny obmig owca w lewo wzgldem osi
pionowej nastpi gwa townie ,..po podmuchu wiatru...”z jednoczesn utrat

sterownoci (brakiem reakcji na wychylenia steru kierunku prawo). Komisja
dokonujc oceny przebiegu zdarzenia przeprowadzia anddategorii czynnikéw
determinujcych przyczyny zdarzenia.

CHARAKTERYSTYKI OSI GOWE | PILOTA OWE MIGOWCA 1 ICH
WP YW NA PRZEBIEG ZDARZENIA ORAZ DO WIADCZENIE PILOTA W
PILOTOWANIU MIG OWCOW.

Dla ustalenia wp ywu charakterystyk @gwych oraz stanu za adowaniig owca
na przebieg zdarzenia dokonano nasj cych ustale:

1. Maksymalnie dopuszczalny car startowy mig owca - 1715 kG

2. Szacunkowy ci ar mig owca g momencie zdarzenia - 1386 kG * 20 kG

3. Ci nienie atmosferyczne na poziomie miejsca zdarasyeosi o p = 1008.5 hPa.

4. Wysoko barometryczna standardowa dla QNE (od poziomu agobSTD

1013.25 hPa) wynosia H lsap = 40 m = 131 ft.
5. Temperatura o= 15°C — 6°C = 9°C
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Rys. 1. Zaleno ogranicze migowca od jego za adowania i parametrow atmosfery
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Rys. 3. Zawis bez wp ywu ziemi

Przeprowadzona analiza przebiegu lotu na paiisiarzedstawionych na rys. 1, rys.2
i rys.3 wzajemnych zal®o ci za adowania mig owca oraz parametrow atmosfery
i parametrow lotu prowadzi do nagtij cych wnioskow:

- zaadowanie migowca (ci ar cakowity migowca) nie miao wpywu na

powstanie zdarzenia,

nie zostay naruszoredne ograniczenia dotyae

za adowania mig owca; z danych osgowych przedstawionych na rys. 1, rys.2
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i rys.3 wynika, i lot wykonywany by w warunkach znacznych zapaséw d
ogranicze,

- statyczne parametry atmosfery (genie barometryczne, temperatura powietrza) nie
miay istotnego wp ywu na charakterystyki @g@we migowca oraz na jego
pilotowanie,

Zdaniem komisji przyczynsamoczynnego obrotuig owca w lewo moe by :
- uszkodzenie uk adu nagu mig a ogonowego lubmig a ogonowego,
- wzrost momentu obrotowego na skutek przgai cia wirnika nonego.

Uszkodzenie uk adu nagu miga ogonowego i/lub miga ogonowego zostao
przez komisj wykluczone, gdy ukad ten oprocz utraty wii kinematycznej
spowodowanej urwaniem wa u na@jy mig a ogonowego w wyniku zderzenia z ziemi
do momentu zderzenia by sprawny.

Pilotowanie mig owca a do wprowadzenia do lewego zakr nad miejscowai
Dzi gieldw i jego reakcja na wychylenia steréw nie edjaia od norm. Wed ug oceny
pilota samoczynny obrét migowca w lewo wzgldem osi pionowej naspi
gwa townie ,..po podmuchu wiatru...”z jednoczesn utrat sterownoci (brakiem
reakcji na wychylenia steru kierunku w prawo). Zeam komisji ,podmuch wiatru”
jest klasycznym objawem reakcjmigowca po wejiu w stan przecgni cia WN.
Wed ug owiadczenia pilota wysoko lotu w momencie przeagni cia wynosia
powy ej 300 ft, co stanowi, iwysoko Hbar STD=100 + 130 = 230 ft.

Uwzgl dniaj c zalecany zakres lotow przedstawiony na rys.lrmozonym polem,
ABCD, zakreskowanym i opisanynUNIKA | pilot (prawdopodobnie zay
identyfikacj obiektow naziemnych wskazywanych mu przez paxgav) doprowadzi
do niebezpiecznego zmniejszenia dko ci przy realnych warunkach carowych
i atmosferycznych porej zalecanej IAS, doprowadzajpraktycznie do IAS = 0 knots.
Obserwowana przez pilota pkko wzgl dem ziemi by a prdko ci przemieszczania
si powietrza (wiatru). Na przyspieszenie ves w stan przecgni cia még mie
wp yw k t przechylenia mig owca. Wyprowadzeniemig owca ze stanu przegni cia
nast pi o po znalezieniu siw strefie wp ywu ziemi na WN, jednak z uwagi ha ma
wysoko , a szczegOllnie przeszkody, nagéto awaryjne ldowanie migowca
po czone z niszczeniem konstrukcji.

Na rys. 4. przedstawiono rozk ad si w stanie rowagi w zawisie.
Réwnowaga pomdzy siami

T,=G
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oraz miedzy momentami:
Qog = T, -Kx
Tog'log:Q"'-l;/'kx

Zdaniem komisji podczas powolnego przemieszazain na wysokoci oko o Hp =
300 ft (100 m) nad ziemi(stan lotu zbliony do zawisu bez wp ywu ziemi) wygi o
zwi kszenie przechylenia, co skutkowa o zZwgzeniem skoku. Zdaniem komisji wirnik
no ny migowca znalaz siw pobli u stanu przecgni cia. Utrzymywany w takim
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stanie przez pilota nieposiade¢go rozeznania, co do stanu zagroa, wszed w stan
przecigni cia.

mig owiec nie reagowa na wychylenie steru kierynlu gwatowny przebieg
zjawiska spowodowa, ipilot utraciwszy rozeznanie co do przebiegu lote hy
w stanie z uwagi na deficyt czasu i bardzo maysoko przeciwdzia a zaistnia ej
sytuacji.

Wielo opatowe tunelowemigo ogonowe typu ,fenestron” cechuje w&ze ni w
otwartym migle klasycznym zapotrzebowanie mocy w zawisigzypbardzo ma ych
pr dko ciach lotu, sigaj ce do 12% ogolnej mocy dostarczanej z zespo ud@pego.
Pilot posiada odpowiednie wyszkolenie teoretyczngoraktyczne na poziomie
wymaganym przez przepisy dotyce kwalifikacji pilota turystycznego
mig owcowego. Wykonywa loty w warunkach VFR. Jeklrmlaniem komisji pilot
mia ma e dowiadczenie lotnicze nanig owcu EC-120B Colibri.

3. WNIOSKI KO COWE.

3.1. Ustalenia komisiji.
Komisja ustali a naspuj ce fakty:

a) Wyszkolenia i kwalifikacji pilota byy odpowiedniei adekwatne do
wykonywanych lotéw. Pilot spe nia wszystkie wymagawarunki i posiada
zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe kwatifikeuprawniajce do
wykonywania lotéw a w tym:

- Licencj Czonka Zaog Latagej — Licencja pilota turystycznego
mig owcowego, wydan 19.08.2005 r. przez Urd Lotnictwa Cywilnego z
terminem wano ci do 10.03.2013 r.

- Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywatdtow na mig owcu
EC-120, z terminem wao ci do 16.05.2009 r.

- Badania medyczne pilot przechodzi 24.05.2007 r.posiada orzeczenie
lekarskie klasy 2 z terminem wao ci do 23.05.2009 r. Bez ogranicze

- wiadectwo o0g6lne operatora radiotelefonisty wydah® 10.2007 przez
prezesa Urau Komunikacji Elektronicznej.

- Kontrol Techniki Pilotau odby 22.02.2008 r. z terminem wm® ci do

22.02.2009 r.

- Kontrol Wiadomoci Teoretycznych odby 15.03.2008 r. z terminem
wa no ci do 15.07.2008 r.

- Pilot wykonywa lot nad terenem zabudowanym na \kgso mniejszej ni
okre lono w przepisach dla lotow VFR w warunkach VMC.

b) Dokumentacji statku powietrznego.

- wiadectwo Zdatnai Technicznej wane do 28.09.2008 r.
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- Zgodnie z zawartumowa pomidzy w acicielem mig owca Firm ,ATAL”
S.A. Cieszyn ul. Stawowa 27 a firmhotnicza Stacja Obs ugowa ,NORMAL",
firma ,NORMAL” zapewnia a kompleksowe zazanie stanem technicznym

migowca zgodnie z obowzuj cymi przepisami. Nie stwierdzono
niedocigni w prowadzonej dokumentacjnig owca.
c) Obci enie statku powietrznego.

- Ci ar migowca mieci si w granicach podanych w IUL.

- Pooenie rodka ci ko ci migowca odpowiada o wymogom IUL.

d) Pilot zosta poddany prze Polichadaniu przy pomocy alkotestu na zawarto
alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykazabecnoci alkoholu
w wydychanym powietrzu.

e) Ocena wp ywu pogody na zaistnienie zdarzenia.
Warunki atmosferyczne nie mia y wp ywu na przelidgrzenia.
Tak prognozowane jak i rzeczywiste warunki atmosfene by y sprzyjace dla
wykonywanego lotu..

f) Uk ady sterowaniamig owcem oraz uk ady nagu byy sprawne i wykluczono

ich wp yw na przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku
Komisja ustali a naspuj ¢ przyczyn wypadku:

Nieprzestrzeganie przez pilota ogranicze zakres6w uytkowania mig owca, co
doprowadzi o do przecigni ciu wirnika no nego w czasie wykonywania
manewru na ma ej wysokoci i niesterowanego zderzenia siz powierzchni
ziemi.

Okoliczno ciami sprzyjajcymi by y:
1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na maygoloci poni e]

okre lonej w przepisach o ruchu lotniczym.

2. Ma e dowiadczenie pilota — 0g6Ilny nalot oko o 75 godziorak dowiadczenia
W manewrowaniu na ma ej wysokuo.

3. Odwrocenie uwagi przez pilota od pilotowanimig owcem dla identyfikacji
obiektu naziemnego wskazywanego przez persav.

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zaawn locie, dokonywana
przez dysponenta-w eiciela mig owca ju w trakcie lotu, co mogo wp yn na

rozproszenie uwagi pilota.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zayowu si ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia mateniamie formu owaa zalece
profilaktycznych.

Komentarz:

Komisja zwraca uwagna fakt, e ustanowienie minimalnych wysoko lotu nad
g st zabudow miast lub osiedli a tale nad zgromadzeniem oséb na otwartym
powietrzu, ma na celu zagwarantowanie odpowiednipgaiomu bezpieczatwa
osobom trzecim i ich mieniu. Podje decyzji wykonywania lotu porej tych
wysoko ci stwarza potencjalne zagemie, ktore pilot musi zawsze brpod uwag.

5.ZA CZNIKI.

1. Album llustraciji.

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym

mgr in . pil. Andrzej Pussak.....
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