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      Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji 
Badania Wypadków Lotniczych dotycz� ce okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn 
i zalece�  profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie  
w celach profilaktycznych w oparciu o obowi� zuj� ce przepisy prawa mi� dzynarodowego 
 i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez konieczno� ci stosowania prawnej 
procedury dowodowej. Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 
ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane, 
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnia
e zdarzenie. Komisja nie orzeka, 
co do winy i odpowiedzialno� ci.W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania 
niniejszego raportu do celów innych ni�  zapobieganie wypadkom i powa� nym incydentom 
lotniczym, mo� e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i interpretacji. Raport niniejszy zosta
 
sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  przygotowywane jedynie w 
celach informacyjnych. 
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INFORMACJE OGÓLNE  

 STRESZCZENIE  
 

W dniu 11 czerwca 2008r. o godz.17.18 (LT) turystyczny pilot �mig
owcowy, 
m�� czyzna lat 36, pilotuj� cy � mig
owiec EUROCOPTER EC-120B Colibri o znakach 
rozpoznawczych SP-GTA w trakcie lotu po trasie Muchowiec – Bielsko-Bia
a z dwoma 
pasa� erami na pok
adzie odchyli
 si�  od przewidzianej trasy lotu w celu przelotu nad 
miejscowo�ci�  Dzi� gielów. Po dolocie do m. Dzi� gielów na wysoko�ci oko
o 100 m 
nad zabudowaniami przy ul. S
onecznej pilot wprowadzi
 � mig
owiec w zakr� t w lewo. 
W trakcie zakr� tu pilot zaj� ty rozpoznawaniem obiektu (budynku) na ziemi 
doprowadzi
 do stopniowego zwi� kszania kata przechylenia � mig
owca w zakr� cie, 
utraty pr� dko�ci a w konsekwencji do przeci� gni� cia wirnika no�nego (WN). 
Przeci� gni� ty �mig
owiec samoczynnie obraca
 si�  w lewo i nie reaguj� c na wychylenia 
sterów przez pilota niesterowany zni� a
 si�  do ziemi. Tu�  przed zderzeniem  
z ziemi�  pilot w wyniku zwi� kszenia pr� dko�ci przez wychylenie dr�� ka od siebie 
odzyska
 chwilowo sterowno�� , lecz z uwagi na zbyt ma
�  wysoko��  i deficyt czasu 
zderzy
 si�  z ziemi� . W momencie zderzenia pilot wy
� czy
 silnik i wszystkie odbiorniki 
energii elektrycznej. � mig
owiec uleg
 powa� nemu uszkodzeniu, pilot  
i jeden pasa� er opu�cili �mig
owiec o w
asnych si
ach nie doznaj� c � adnych obra� e� . 
Drugi pasa� er odniós
 powa� ne obra� enia cia
a i zosta
 wydobyty z wraku �mig
owca 
przez pilota i pasa� era. 

 
 

Rodzaj zdarzenia: Wypadek lotniczy 

Rodzaj i typ statku powietrznego: � mig
owiec EUROCOPTER  
EC-120B Colibri 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-GTA 

Dowódca statku powietrznego: Turystyczny pilot � mig
owcowy 

Organizator lotów/skoków: Lot prywatny  

U� ytkownik statku powietrznego: Firma „ATAL” S.A. Cieszyn ul. 
Stawowa 27 

W
a�ciciel statku powietrznego: Firma „ATAL” S.A. Cieszyn ul. 
Stawowa 27 

Miejsce zdarzenia: Dzi� gielów k. Cieszyna  

Data i czas zdarzenia: 11 czerwca 2008 r. 17.18 (LT) 

Stopie�  uszkodzenia statku powietrznego: Powa�nie uszkodzony 

Obra� enia za
ogi: Pasa�er, powa� ne uszkodzenie cia
a 
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Badanie zdarzenia przeprowadzi
 zespó
 badawczy PKBWL w sk
adzie:  

mgr in� . pil. Andrzej Pussak   -kieruj� cy zespo
em badawczym; 

mgr in� . pil. Jerzy K� dzierski             -cz
onek zespo
u; 

in� . Tomasz Makowski                       -cz
onek zespo
u; 

dr in� . pil. Juliusz Werenicz               -ekspert.  

 
W trakcie badania PKBWL ustali
a nast� puj� c�  przyczyn�  wypadku lotniczego: 
 
Nieprzestrzeganie przez pilota ogranicze�  zakresów u� ytkowania � mig
owca, co 

doprowadzi
o do przeci� gni� ciu wirnika no�nego w czasie wykonywania 

manewru na ma
ej wysoko�ci i niesterowanego zderzenia si�  z powierzchni�  

ziemi.  

 

Okoliczno�ciami sprzyjaj� cymi by
y: 

1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na ma
ej wysoko�ci poni� ej 

okre� lonej w przepisach o ruchu lotniczym. 

2.  Ma
e do�wiadczenie pilota – ogólny nalot oko
o 75 godzin i brak do�wiadczenia   

w manewrowaniu na ma
ej wysoko�ci. 

3. Odwrócenie uwagi przez pilota od pilotowania �mig
owcem dla identyfikacji 

obiektu naziemnego wskazywanego przez pasa� erów.  

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana 

przez dysponenta-w
a�ciciela �mig
owca ju�  w trakcie lotu, co mog
o wp
yn��  

na rozproszenie uwagi pilota. 

Zalecenia profilaktyczne:  

 

Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych po zapoznaniu si�  ze 

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia
ami nie formu
owa
a zalece�  

profilaktycznych. 
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE. 

1.1. Historia lotu. 

    W dniu 11 czerwca 2008 r. o godz.15.00 (LT) z lotniska w Bielsku-Bia
ej 

wystartowa
 do lotu po trasie �mig
owiec EUROCOPTER EC-120B Colibri b� d� cy 

w
asno�ci�  firmy ATAL S.A. o znakach rozpoznawczych SP-GTA, pilotowany przez 

�mig
owcowego pilota. posiadaj� cego licencj�  pilota � mig
owcowego turystycznego - 

PPL/H/. Zadanie lotu przewidywa
o wykonanie przelotu na l� dowisko Czy� yny. Na 

pok
adzie � mig
owca znajdowa
 si�  równie�  pasa� er b� d� cy w
a�cicielem  

i dysponentem � mig
owca. Dysponent zmieni
 tras�  lotu, która obejmowa
a, lot po trasie 

do m. Katowice i l� dowanie na lotnisku Muchowiec, po czym start i lot powrotny oraz 

l� dowanie na lotnisku Bielsko-Bia
a. Po l� dowaniu na lotnisku Muchowiec i zabraniu 

jeszcze jednego pasa� era, start do lotu powrotnego nast� pi
 o godz. 16.50. Lot 

wykonywany by
 wg przepisów VFR i jego przebieg po planowanej trasie odby
 si�  bez 

zak
óce� . Pilot podczas ca
ego lotu utrzymywa
 
� czno��  radiow�  ze s
u� b�  kontroli 

ruchu lotniczego. B� d� c ju�  z widzialno�ci�  lotniska Bielsko dysponent podj� 
 decyzj�   

o wykonaniu lotu widokowego w rejon Cieszyna. B� d� c na trawersie m. Skoczów 

dysponent ponownie zmieni
 decyzj�  na dalsze wykonanie lotu nad Dzi� gielów, gdzie 

mieszkali znajomi obu pasa� erów. Pilot wykona
 kr� g nad miejscowo�ci�  Dzi� gielów 

na wysoko�ci oko
o 100 m. i wprowadzi
 w lewy zakr� t nad zabudowaniami 

wskazywanymi przez pasa� erów. Pilot zaj� ty identyfikacj�  obiektu naziemnego 

doprowadzi
 do spadku pr� dko�ci i przeci� gni� cia WN. Wg oceny pilota pr� dko��  

post� powa � mig
owca na pr� dko�ciomierzu by
a powy� ej „0" jak równie�  wzgl� dem 

ziemi � mig
owiec przemieszcza
 si�  z zachowaniem pewnej pr� dko� ci. W pewnym 

momencie pilot poczu
 „uderzenie powietrza – podmuch wiatru” i � mig
owiec wykona
 

gwa
towny obrót wokó
 osi pionowej w lewo, nie reagowa
 na przeciwdzia
anie pilota 

dla powstrzymania tego stanu lotu i kontynuowa
 obracanie si�  przyspieszaj� c ruch 

obrotowy i przepadanie. Gdy �mig
owiec zacz� 
 obraca�  si�  coraz szybciej nie 

reaguj� c na wciskanie prawej nogi pilot wypchn� 
 dr�� ek sterowniczy do przodu  

z jednoczesnym zrzuceniem d� wigni skoku do do
u. � mig
owiec odzyska
 sterowno�� , 

lecz by
 ju�  kilka metrów nad ziemi� . Pilot oceniaj� c sytuacj�  skierowa
 � mig
owiec 

pomi� dzy budynki i zaci� gn� 
 d� wigni�  skoku ogólnego chc� c doda�  mocy  

i przelecie�  nad drzewami owocowymi sadu b� d� cego kilka metrów przed kabin�  

�mig
owca. Wirnik no�ny � mig
owca musn� 
 kraw� d�  dachu budynku mieszkalnego  
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z lewej strony, a z prawej zahaczy
 o kilkumetrow�  akacj� , niszcz� c wszystkie 
opaty 

na 2/3 ich d
ugo�ci. Pilot czuj� c niszczenie 
opat wirnika no�nego zaci� gn� 
 d� wigni�  

mocy maksymalnie do góry, a � mig
owiec spad
 z wysoko�ci oko
o 2-3 metrów na 

p
ozy z tendencj�  do przemieszczania si�  w lewo, zabieraj� c lew�  p
oz�  pod kad
ub  

i rozci� gaj� c praw� , niszcz� c p
ot mi� dzy posesjami. Pilot skr� ci
 korekcj�  do ko� ca 

wy
� czaj� c silnik, a nast� pnie wy
� czy
 wszystkie wy
� czniki, pocz� wszy od alternatora 

na akumulatorze ko� cz� c. Nast� pnie po wypi� ciu z pasów wyszed
  

z kabiny i uda
 si�  do baga� nika od
� czy�  akumulator. W tym czasie jeden  

z pasa� erów opu�ci
 � mig
owiec i wspólnie z pilotem wyci� gn� li drugiego pasa� era 

skar�� cego si�  na bóle kr� gos
upa i po
o� yli go na ziemi. Pasa� er zadzwoni
 po 

pogotowie, które przyby
o na miejsce zdarzenia wraz z policj�  i jednostkami 

ratowniczo-ga� niczymi. W czasie spadni� cia � mig
owca nie nast� pi
y � adne wycieki  

z instalacji. Pierwszej pomocy poszkodowanemu udzieli
 lekarz mieszkaj� cy na 

posesji, na któr�  spad
 � mig
owiec. 

1.2. Obra�enia osób. 

 

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inne osoby 

� miertelne - - -  

Powa� ne - 1 - 

Nieznaczne  -  -  - 

 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

    W wyniku zdarzenia � mig
owiec zosta
 powa� nie uszkodzony. Uszkodzeniu uleg
y 

podstawowe elementy konstrukcji �mig
owca: nast� pi
o zniszczenie i urwanie 
opat 

wirnika no�nego, urwanie belki ogonowej, deformacja i p� kni� cia kad
uba, urwanie 

wa
u nap� dowego � mig
a oraz urwanie i zniszczenie podwozia. 

 1.4. Inne uszkodzenia.  

 
1. Znacznie uszkodzony ci�� arkami z rozpadaj� cych si�  
opat wirnika samochód 

osobowy Seat Cordoba GLX nr rej. SCI04252 zaparkowany w pobli� u miejsca 

wypadku naprzeciw domu przy ul.S
onecznej 37 w Dzi� gielowie (szczególnie 

przednia cz���  nadwozia). 
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2. Uszkodzenie blaszanego profilu kraw� dzi dachu (nad wej� ciem) domu przy ul. 

S
onecznej 37 w Dzi� gielowie. 

3. Cz�� ciowo zniszczone ogrodzenie zewn� trzne (zniszczone ozdobne sztachety na 

krótkim odcinku) posesji przy ul. S
onecznej 37 

4. Zniszczone na odcinku ok. 4 m ogrodzenie z siatki drucianej i � ywop
ot mi� dzy 

posesjami nr 37 i nr 39 przy ul. S
onecznej w Dzi� gielowie. 

5. Zniszczone drzewo (stara akacja) rosn� ce przy ulicy w pobli� u granicy posesji 

nr 37 i nr 39 przy ul. S
onecznej w Dzi� gielowie. 

 
 Zarówno uszkodzenia � mig
owca jak i inne uszkodzenia pokazane szczegó
owo 

w Albumie ilustracji – Za
.1. 
 

1.5. Informacje o sk
adzie osobowym (dane o za
odze).  

 
    Pilot �mig
owca, m�� czyzna lat 36 posiada
 nast� puj� ce formalne kwalifikacje 

zawodowe oraz terminy aktualno�ci ich potwierdzenia:  

 

- Licencj�  Cz
onka Za
ogi Lataj� cej – Licencja pilota turystycznego 

�mig
owcowego, wydan�  10.03.2008 r. przez Urz� d Lotnictwa Cywilnego z 

terminem wa� no�ci do 16.05.2009 r.  

- Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywania lotów na �mig
owcu    

EC-120, z terminem wa� no�ci do 16.05.2009 r. 

- Badania medyczne pilot przechodzi
 24.05.2007 r. i posiada
 orzeczenie lekarskie 

klasy 2 z terminem wa� no�ci do 23.05.2009 r. Bez ogranicze� .  

- � wiadectwo ogólne operatora radiotelefonisty wydane 15.10.2007 przez prezesa 

Urz� du Komunikacji Elektronicznej.  

- Kontrol�  Techniki Pilota� u odby
 22.02.2008 r. z terminem wa� no�ci do 

22.02.2009 r.  

- Kontrol�  Wiadomo�ci Teoretycznych odby
 15.03.2008 r. z terminem wa� no�ci do 

15.07.2008 r.  

 

Pilot posiada
 kwalifikacje turystycznego pilota �mig
owcowego na � mig
owcu EC-120. 

Wykonywa
 loty rekreacyjno-treningowe.  
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  Wyszkolenie lotnicze: 

 
Wyszkolenie lotnicze � mig
owce  

Ogólna liczba lotów  98 – EC120B  

Ogó
em godzin lotów 75.09  

- w tym jako dowódca 37.22 h  

- w tym w lotach IFR -  

Typy statków powietrznych  BELL 206, EC-120B  

Liczba lotów i godzin na typie 
na którym nast� pi
 wypadek 

EC-120 
98 – 29.53 h 

 

 
 

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota 
 

Czas lotu W tym jako 
dowódca Rok Rodzaj statku 

powietrznego 
Pora 
doby 

Liczba 
lotów godz. min. godz. min. 

Uwagi 

30.05.08  dzie�  7 6 03 6 03  

31.05.08 EC-120 dzie�  3 1 24 1 24  

01.06.08 EC-120 dzie�  1 0 52 0 52  

02.06.08 EC-120 dzie�  5 5 25 5 25  

03.06.08 EC-120 dzie�  4 3 09 3 09  

04.06.08 EC-120 dzie�  6 1 44 1 44  

05.06.08 EC-120 dzie�  2 2 48 2 48  

06.06.08 EC-120 dzie�  1 0 53 0 53  

11.06.08 EC-120 dzie�  1 0 28 0 28  

11.06.08 EC-120 dzie�  1 0 28 0 28 Lot krytyczny 

Ogó
em do dnia 11.06.2008  75 09 37 22  

 

1.6. Informacje o statku powietrznym.  

 
A. INFORMACJA O � MIG	OWCU  

 

     � mig
owiec EUROCOPTER EC-120B, o maksymalnej liczbie miejsc – 5 (wraz  

z pilotem), przeznaczony do szkolenia � mig
owcowego oraz lotów w VFR w dzie�  

 i w nocy.  
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Rok 
budowy 

Producent nr fabryczny 
p
atowca 

znaki 
rozpoznawcze 

nr 
rejestru 

data 
rejestru 

2001 EUROCOPTER 1241 SP-GTA 520 29.05.2008 

 
 
� wiadectwo Zdatno�ci Technicznej wa� ne do   28.09.2008 r. 
Nalot p
atowca od pocz� tku eksploatacji    1463 h, 06 min. 
Nalot p
atowca od ostatniego przegl� du                            23 h 06 min.  

 
 

Silnik turbinowy, zalecany rodzaj paliwa: nafta lotnicza.  

Rok produkcji Producent nr fabryczny 

2001 ARRIUS-2F - 
TURBOMECA 

34258 

 
Data zabudowy silnika na p
atowiec   2001 r. 
Maks. moc startowa      322 kW 

Czas pracy silnika od pocz� tku eksploatacji  1463 h, 06 min. 

 
Stan MP i S przed lotem:  

paliwo: nafta, 335 litrów (c.w.= 0.795 kG/m3)                                                  

olej: PG – 4 litry, PO – 0.2 litra)                         

Za
adowanie � mig
owca do startu z lotniska Bielsko-Bia
a (dane ci�� arowe): 
-  ci�� ar �mig
owca pustego:                970 kG 

-  ci�� ar paliwa (335 l)                                     266 kG (dopuszczalny 321 kG) 

-  ci�� ar za
ogi (2 x 80 kG)                 160 kG 

-  ci�� ar baga� u                              0.0 kG 

Ci�� ar ca
kowity : 
-  dopuszczalny                1715 kG 

-  rzeczywisty                1396 kG 

Za
adowanie � mig
owca do startu z lotniska Muchowiec (dane ci�� arowe): 
Start z lotniska Muchowiec nast� pi
 bez uzupe
niania paliwa, co przy czasie lotu oko
o 
28 min i przy zu� yciu paliwa 97 kG/h, z lotniska Bielsko-Bia
a do lotniska Muchowiec 
spowodowa
o ubytek ci�� aru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)   

-  ci�� ar �mig
owca pustego:                970 kG 

-  ci�� ar paliwa                                                221 kG  

-  ci�� ar za
ogi (3 x 80 kG)                 240 kG 

-  ci�� ar baga� u                              0.0 kG 

Ci�� ar ca
kowity : 

-  dopuszczalny                1715 kG 
-  rzeczywisty                1431 kG 
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Ci�� ar � mig
owca mie�ci
 si�  w granicach podanych w IUL. 

Po
o� enie � rodka ci�� ko�ci � mig
owca odpowiada
o wymogom IUL. 

 

Za
adowanie � mig
owca w momencie zdarzenia (dane ci�� arowe): 
Po  czasie lotu oko
o 28 min i przy zu� yciu paliwa 97 kG/h, z lotniska Muchowiec  do 
miejsca zdarzenia ubytek ci�� aru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)   

-  ci�� ar �mig
owca pustego:                970 kG 
-  ci�� ar paliwa                                                176 kG  

-  ci�� ar za
ogi (3 x 80 kG)                 240 kG 

Szacunkowy ci�� ar ca
kowity :               1386 kG 

 

B. INFORMACJA O OBS	UDZE SMIG	OWCA 

- Obs
uga techniczna � mig
owca realizowana przez organizacj�  obs
ugow�  zgodnie  
z wymaganymi terminami. 

- Wymagana dokumentacja techniczna prowadzona bez uwag przez organizacj�  
obs
ugow� . 

 

1.7. Informacje meteorologiczne. 

 
a. Prognoza pogody przewidywa
a, ze rejon lotniska Bielsko-Bia
ej, Muchowca oraz 

Cieszyna znajdowa
 si�  w obszarze frontu ch
odnego, wiatr przyziemny 270° do 

330° o pr� dko�ci 8 – 15 knots, dolne podstawy chmur od 700 m AMSL, widzialno��  

powy� ej 10 km, turbulencja umiarkowana. . 

b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia by
 nast� puj� cy.  

-  Chmury wysokie 

-  Wiatr do 10 km/h (2.8 m/s). 

-  Widzialno��  powy� ej 10 km 

-  Ci�nienie 756.4 mm Hg (1008.5 hPa). 

-  Temperatura 25°C. 

 

1.8. Pomoce nawigacyjne. 

 
    � mig
owiec posiada
 standardowe wyposa� enie nawigacyjne umo� liwiaj� ce 
wykonywanie lotów VFR w dzie�  i w nocy. W trakcie lotu po trasie do miejsca 
zdarzenia pilot wykorzystywa
 wyposa� enie nawigacyjne zamontowane na �mig
owcu. 
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1.9. 	 � czno�� . 

   Podczas lotu by
a utrzymywana 
� czno��  radiofoniczna z organami s
u� by ruchu 

lotniczego. 

 

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia. 
 
   Zdarzenie nast� pi
o w czasie wykonywania lewego zakr� tu nad miejscowo�ci�  

Dzi� gielów po zmniejszeniu wysoko�ci lotu do 100 m nad zabudowaniami 

wskazywanymi przez pasa� erów. Pilot zaj� ty identyfikacj�  obiektu naziemnego 

doprowadzi
 do spadku pr� dko�ci i przeci� gni� cia WN i w konsekwencji do zderzenia 

z ziemi�  w m. Dzi� gielów na granicy z posesj�  przy ul. S
onecznej 39. 

 

1.11. Rejestratory pok
adowe. 
 
a. Rejestratora pok
adowego nie by
o 

b. Szcz� tkowe informacje niektórych parametrów lotu odczytano ze sfotografowanych 

zapisów wy� wietlacza w kabinie po zdarzeniu.  

  

1.12. Informacje o szcz� tkach i zderzeniu. 
 
    Stwierdzone na miejscu wypadku widoczne zniszczenia i uszkodzenia konstrukcji 

�mig
owca to: 

-  ca
kowicie zniszczone wszystkie 
opaty wirnika g
ównego (po
amane w ok.30-40% 

d
ugo�ci od osi wirnika), 

-  zniszczone i wy
amane z kad
uba podwozie saniowe, 

-  z
amany prawy d� wigar wzd
u� ny struktury kad
uba (pod kabin� , w ok.40% 

d
ugo�ci od przodu), 

-  z
amana belka ogonowa (w ok.25% od zamocowania w kad
ubie), 

-  p� kni� ta i cz�� ciowo oderwana od fenestronu dolna p
yta statecznika pionowego z 

p
oz� , 

-  uszkodzone dolne elementy pokryciowe przedniej cz�� ci kad
uba, 

-  prawdopodobne przemieszczenie wa
u wirnika ogonowego. 
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Fotografia � mig
owca i jego usytuowanie po zdarzeniu 

.. 

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.  

 
    Bezpo� rednio po wypadku pilot zosta
 poddany prze Policj�  badaniu przy pomocy 

alkotestu na zawarto��  alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykaza
o 

obecno�ci alkoholu w wydychanym powietrzu. � wiadczy to, � e pilot by
 trze� wy.  

    Wp
ywu odbiegaj� cych od normy czynników, maj� cych wp
yw na dzia
anie pilota 
nie stwierdzono. Pasa� er z tylnego lewego fotela �mig
owca, który uleg
 powa� nym 
obra� eniom cia
a zosta
 natychmiast po zdarzeniu przetransportowany � rodkami 
Pogotowia Ratunkowego do szpitala w Cieszynie. 
 

1.14. Po�ar.  

Nie by
o.  

1.15. Czynniki prze�ycia. 
 
a. W wyniku zdarzenia pilot � mig
owca oraz pasa� er siedz� cy na prawym tylnym fotelu 

nie doznali � adnych obra� e�  i o w
asnych si
ach opu�cili �mig
owiec. Pasa� er 
siedz� cy na lewym tylnym fotelu dozna
 powa� nych uszkodze�  cia
a i zosta
 
wydobyty ze �mig
owca przez pilota i sprawnego pasa� era. 
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1.16. Badania i ekspertyzy.  
 
a. Wykonano dokumentacj�  fotograficzn�  miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono 

ogl� dziny � mig
owca. Stwierdzone podczas ogl� dzin uszkodzenia i zniszczenia maj�  
zwi� zek przyczynowo-skutkowy zderzenia z powierzchni�  ziemi. Stan zespo
u 
nap� dowego �wiadczy o jego dzia
aniu a�  do momentu wy
� czenia silnika przez 
pilota..  

b. Przeanalizowano dokumentacj�  eksploatacyjn�  �mig
owca. 
c. Przeanalizowano dokumentacj�  szkoleniow�  pilota oraz do�wiadczenie lotnicze na 

�mig
owcu EUROCOPTER EC-120. 
d. Dokonano analizy parametrów lotu w ostatniej fazie lotu.  
e. Przeprowadzono szczegó
owe analiz�  warunków atmosferycznych w rejonie miejsca 

zdarzenia. 
f. Przes
uchano �wiadków zdarzenia.  
 

1.17. Informacje o organizacjach i dzia
alno�ci administracyjnej. 

 
    Miejsce zdarzenia znajdowa
o si�  w obszarze zabudowanym. Pilota po opuszczeniu 
�mig
owca powiadomi
 telefonicznie firm�  JAFERNIK (firm�  zabezpieczaj� c�  loty 
�mig
owca), po czym zosta
a powiadomiona PKBWL. 
Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Policji, którzy podj� li proceduralne 
dzia
ania stosowne do okoliczno�ci.  
 

1.18. Informacje uzupe
niaj� ce. 

 
Zapoznanie z projektem raportu ko� cowego.  

Zgodnie z § 15 Rozporz� dzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku 

(Dz. U. 35 poz. 225). Pilot bior� cy udzia
 w zdarzeniu w dniu 06 sierpnia 2009 roku 

zapozna
 si�  z projektem raportu ko� cowego dotycz� cego wypadku statku 

powietrznego, � mig
owca EC-120B Colibri o znakach rozpoznawczych SP-GTA jaki 

mia
 miejsce w miejscowo�ci Dzi� gielów k. Cieszyna w dniu 11 czerwca 2008 roku. 

Pilot nie wniós
 zastrze� e�  ani uwag, maj� cych na celu okre� lenie okoliczno�ci  

i przyczyn tego wypadku.  

 

1.19. U�yteczne lub efektywne metody bada� . 

Stosowano tradycyjne metody badawcze. 
 

2. ANALIZA.  

    Komisja analizuj� c przebieg zdarzenia stwierdzi
a, i�  pilot wykonywa
 lot nad 

miejscowo�ci�  Dzi� gielów poni� ej dopuszczalnej wysoko�ci dla lotów wg przepisów 
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VFR. Przebieg ca
ego lotu i pilotowanie �mig
owca a�  do chwili dolotu do 

miejscowo�ci Dzi� gielów nie budzi
 zastrze� e� . Nale� y wykluczy�  wp
yw warunków 

atmosferycznych oraz odchyle�  w dzia
aniu urz� dze�  technicznych na przyczyn�   

i przebieg zdarzenia, co wykazano poni� ej. Zachowanie si�  � mig
owca (stateczno��   

i sterowno�� ) oraz reakcja na wychylenia urz� dze�  steruj� cych by
y prawid
owe. 

Natomiast wed
ug oceny pilota samoczynny obrót �mig
owca w lewo wzgl� dem osi 

pionowej nast� pi
 gwa
townie „…po podmuchu wiatru…” z jednoczesn�  utrat�  

sterowno�ci (brakiem reakcji na wychylenia steru kierunku w prawo). Komisja 

dokonuj� c oceny przebiegu zdarzenia przeprowadzi
a analiz�  kategorii czynników 

determinuj� cych przyczyny zdarzenia.  

 

CHARAKTERYSTYKI OSI	 GOWE I PILOTA
 OWE � MIG	OWCA I ICH 

WP	YW NA PRZEBIEG ZDARZENIA ORAZ DO� WIADCZENIE PILOTA W 

PILOTOWANIU � MIG	OWCÓW.  

 

    Dla ustalenia wp
ywu charakterystyk osi� gowych oraz stanu za
adowania �mig
owca 

na przebieg zdarzenia dokonano nast� puj� cych ustale� :  

1. Maksymalnie dopuszczalny ci�� ar startowy �mig
owca - 1715 kG 

2. Szacunkowy ci�� ar � mig
owca q momencie zdarzenia - 1386 kG ± 20 kG 

3. Ci�nienie atmosferyczne na poziomie miejsca zdarzenia wynosi
o p = 1008.5 hPa.  

4. Wysoko��  barometryczna standardowa dla QNE (od poziomu izobary STD 

1013.25 hPa) wynosi
a H barSTD  = 40 m = 131 ft. 

5. Temperatura T STD = 15°C – 6°C = 9°C 
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Rys. 1. Zale� no��  ogranicze�  � mig
owca od jego za
adowania i parametrów atmosfery 
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Rys. 2. Zawis z wp
ywem ziemi 
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Rys. 3. Zawis bez wp
ywu ziemi 

 

    Przeprowadzona analiza przebiegu lotu na podstawie przedstawionych na rys. 1, rys.2 

i rys.3 wzajemnych zale� no�ci za
adowania �mig
owca oraz parametrów atmosfery  

i parametrów lotu prowadzi do nast� puj� cych wniosków: 

-  za
adowanie � mig
owca (ci�� ar ca
kowity � mig
owca) nie mia
o wp
ywu na 

powstanie zdarzenia, nie zosta
y naruszone � adne ograniczenia dotycz� ce 

za
adowania �mig
owca; z danych osi� gowych przedstawionych na rys. 1, rys.2  
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i rys.3 wynika, i�  lot wykonywany by
 w warunkach znacznych zapasów do 

ogranicze� ,  

-  statyczne parametry atmosfery (ci�nienie barometryczne, temperatura powietrza) nie 

mia
y istotnego wp
ywu na charakterystyki osi� gowe �mig
owca oraz na jego 

pilotowanie, 

 

Zdaniem komisji przyczyn�  samoczynnego obrotu �mig
owca w lewo mo� e by� : 

-  uszkodzenie uk
adu nap� du �mig
a ogonowego lub � mig
a ogonowego, 

-  wzrost momentu obrotowego na skutek przeci� gni� cia wirnika no�nego. 

 

    Uszkodzenie uk
adu nap� du �mig
a ogonowego i/lub �mig
a ogonowego zosta
o 

przez komisj�  wykluczone, gdy�  uk
ad ten oprócz utraty wi� zi kinematycznej 

spowodowanej urwaniem wa
u nap� du � mig
a ogonowego w wyniku zderzenia z ziemi�  

do momentu zderzenia by
 sprawny.  

 

Pilotowanie �mig
owca a�  do wprowadzenia do lewego zakr� tu nad miejscowo�ci�  

Dzi� gielów i jego reakcja na wychylenia sterów nie odbiega
a od norm. Wed
ug oceny 

pilota samoczynny obrót � mig
owca w lewo wzgl� dem osi pionowej nast� pi
 

gwa
townie „…po podmuchu wiatru…” z jednoczesn�  utrat�  sterowno�ci (brakiem 

reakcji na wychylenia steru kierunku w prawo). Zdaniem komisji „podmuch wiatru” 

jest klasycznym objawem reakcji � mig
owca po wej� ciu w stan przeci� gni� cia WN. 

Wed
ug o�wiadczenia pilota wysoko��  lotu w momencie przeci� gni� cia wynosi
a 

powy� ej 300 ft, co stanowi, i�  wysoko��  Hbar STD=100 + 130 = 230 ft. 

Uwzgl� dniaj� c zalecany zakres lotów przedstawiony na rys.1 z oznaczonym polem, 

ABCD, zakreskowanym i opisanym UNIKA 	 , pilot (prawdopodobnie zaj� ty 

identyfikacj�  obiektów naziemnych wskazywanych mu przez pasa� erów) doprowadzi
 

do niebezpiecznego zmniejszenia pr� dko�ci przy realnych warunkach ci�� arowych  

i atmosferycznych poni� ej zalecanej IAS, doprowadzaj� c praktycznie do IAS = 0 knots. 

Obserwowana przez pilota pr� dko��  wzgl� dem ziemi by
a pr� dko�ci�  przemieszczania 

si�  powietrza (wiatru). Na przyspieszenie wej� cia w stan przeci� gni� cia móg
 mie�  

wp
yw k� t przechylenia �mig
owca. Wyprowadzenie � mig
owca ze stanu przeci� gni� cia 

nast� pi
o po znalezieniu si�  w strefie wp
ywu ziemi na WN, jednak� e z uwagi na ma
�  

wysoko�� , a szczególnie przeszkody, nast� pi
o awaryjne l� dowanie �mig
owca 

po
� czone z niszczeniem konstrukcji. 

 

Na rys. 4. przedstawiono rozk
ad si
 w stanie równowagi w zawisie.  

 

Równowaga pomi� dzy si
ami 

Tz = G 

Tog = Ty 
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oraz miedzy momentami: 

Qog = Tz · kx 

Tog · log = Q + Ty · kx 

 

 

 
 

    Zdaniem komisji podczas powolnego przemieszczania si�  na wysoko�ci oko
o Hp = 

300 ft (100 m) nad ziemi�  (stan lotu zbli� ony do zawisu bez wp
ywu ziemi) wyst� pi
o 

zwi� kszenie przechylenia, co skutkowa
o zwi� kszeniem skoku. Zdaniem komisji wirnik 

no�ny �mig
owca znalaz
 si�  w pobli� u stanu przeci� gni� cia. Utrzymywany w takim 
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stanie przez pilota nieposiadaj� cego rozeznania, co do stanu zagro� enia, wszed
 w stan 

przeci� gni� cia. 

    � mig
owiec nie reagowa
 na wychylenie steru kierunku, a gwa
towny przebieg 

zjawiska spowodowa
, i�  pilot utraciwszy rozeznanie co do przebiegu lotu nie by
  

w stanie z uwagi na deficyt czasu i bardzo ma
�  wysoko��  przeciwdzia
a�  zaistnia
ej 

sytuacji.  

    Wielo
opatowe tunelowe �mig
o ogonowe typu „fenestron” cechuje wi� ksze ni�  w 

otwartym �migle klasycznym zapotrzebowanie mocy w zawisie i przy bardzo ma
ych 

pr� dko�ciach lotu, si� gaj� ce do 12% ogólnej mocy dostarczanej z zespo
u nap� dowego.  

Pilot posiada
 odpowiednie wyszkolenie teoretyczne i praktyczne na poziomie 

wymaganym przez przepisy dotycz� ce kwalifikacji pilota turystycznego 

�mig
owcowego. Wykonywa
 loty w warunkach VFR. Jednak zdaniem komisji pilot 

mia
 ma
e do�wiadczenie lotnicze na �mig
owcu EC-120B Colibri.  

3. WNIOSKI KO � COWE.  

3.1. Ustalenia komisji.  

Komisja ustali
a nast� puj� ce fakty: 
a) Wyszkolenia i kwalifikacji pilota by
y odpowiednie i adekwatne do 

wykonywanych lotów. Pilot spe
nia
 wszystkie wymagane warunki i posiada
 
zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe kwalifikacji uprawniaj� ce do 
wykonywania lotów a w tym: 

-  Licencj�  Cz
onka Za
ogi Lataj� cej – Licencja pilota turystycznego 

�mig
owcowego, wydan�  19.08.2005 r. przez Urz� d Lotnictwa Cywilnego z 

terminem wa� no�ci do 10.03.2013 r. 

-  Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywania lotów na � mig
owcu 

EC-120, z terminem wa� no�ci do 16.05.2009 r. 

-  Badania medyczne pilot przechodzi
 24.05.2007 r.  i posiada
 orzeczenie 

lekarskie klasy 2 z terminem wa� no�ci do 23.05.2009 r. Bez ogranicze�   

-  � wiadectwo ogólne operatora radiotelefonisty wydane 15.10.2007 przez 

prezesa Urz� du Komunikacji Elektronicznej.  

- Kontrol�  Techniki Pilota� u odby
 22.02.2008 r. z terminem wa� no�ci do 

22.02.2009 r.  

-  Kontrol�  Wiadomo�ci Teoretycznych odby
 15.03.2008 r. z terminem 

wa� no�ci do 15.07.2008 r.   

-  Pilot wykonywa
 lot nad terenem zabudowanym na wysoko�ci mniejszej ni�  

okre� lono w przepisach dla lotów VFR w warunkach VMC. 

  

b) Dokumentacji statku powietrznego. 

-  � wiadectwo Zdatno�ci Technicznej wa� ne do 28.09.2008 r. 
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-   Zgodnie z zawart�  umowa pomi� dzy w
a�cicielem � mig
owca  Firm�  „ATAL” 

S.A. Cieszyn ul. Stawowa 27 a firm�  Lotnicza Stacja Obs
ugowa „NORMAL”, 

firma „NORMAL” zapewnia
a kompleksowe zarz� dzanie stanem technicznym 

�mig
owca zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami. Nie stwierdzono 

niedoci� gni��  w prowadzonej dokumentacji �mig
owca.  

c) Obci�� enie statku powietrznego. 

-  Ci�� ar � mig
owca mie�ci
 si�  w granicach podanych w IUL. 

-  Po
o� enie � rodka ci�� ko�ci � mig
owca odpowiada
o wymogom IUL. 

d) Pilot zosta
 poddany prze Policj�  badaniu przy pomocy alkotestu na zawarto��  

alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykaza
o obecno�ci alkoholu  

w wydychanym powietrzu.  

e) Ocena wp
ywu pogody na zaistnienie zdarzenia. 

Warunki atmosferyczne nie mia
y wp
ywu na przebieg zdarzenia. 

Tak prognozowane jak i rzeczywiste warunki atmosferyczne by
y sprzyjaj� ce dla 

wykonywanego lotu..  

f) Uk
ady sterowania �mig
owcem oraz uk
ady nap� du by
y sprawne i wykluczono 

ich wp
yw na przebieg zdarzenia. 

3.2. Przyczyna wypadku 

Komisja ustali
a nast� puj� c�  przyczyn�  wypadku: 

 

Nieprzestrzeganie przez pilota ogranicze�  zakresów u� ytkowania � mig
owca, co 

doprowadzi
o do przeci� gni� ciu wirnika no�nego w czasie wykonywania 

manewru na ma
ej wysoko�ci i niesterowanego zderzenia si�  z powierzchni�  

ziemi.  

 

Okoliczno�ciami sprzyjaj� cymi by
y: 

1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na ma
ej wysoko�ci poni� ej 

okre� lonej w przepisach o ruchu lotniczym. 

2. Ma
e do�wiadczenie pilota – ogólny nalot oko
o 75 godzin i brak do�wiadczenia   

w manewrowaniu na ma
ej wysoko�ci. 

3. Odwrócenie uwagi przez pilota od pilotowania �mig
owcem dla identyfikacji 

obiektu naziemnego wskazywanego przez pasa� erów.  

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana 

przez dysponenta-w
a�ciciela �mig
owca ju�  w trakcie lotu, co mog
o wp
yn��  na 

rozproszenie uwagi pilota. 
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. 

Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych po zapoznaniu si�  ze 

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materia
ami nie formu
owa
a zalece�  

profilaktycznych. 

 

Komentarz: 

Komisja zwraca uwag�  na fakt, � e ustanowienie minimalnych wysoko�ci lotu nad 

g� st�  zabudow�  miast lub osiedli a tak� e nad zgromadzeniem osób na otwartym 

powietrzu, ma na celu zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpiecze� stwa 

osobom trzecim i ich mieniu. Podj� cie decyzji wykonywania lotu poni� ej tych 

wysoko�ci stwarza potencjalne zagro� enie, które pilot musi zawsze bra�  pod uwag� .  
 

5. ZA	 
 CZNIKI. 
 
1. Album Ilustracji. 
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Kieruj� cy zespo
em badawczym 
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