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PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO COwWY
wypadek

zdarzenie nr: 258/07

szybowiec SZD-9bis ,Bocian 1E”, SP-2662

24 czerwca 2007 r., Mas 6w

Niniejszy raport jest dokumentem prezerntym stanowisko Patwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyce okolicznoci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceprofilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedyrcelach profilaktycznych
w oparciu o obowizuj ce przepisy prawa milzynarodowego i krajowego. Badanie
zosta o przeprowadzone bez koniecznstosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformu owania zawarte w niniejszym raporcie, w zWil z Art. 134 ustawy Prawo

lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z me)nog by traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistridarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedziakio

W zwi zku z powyszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego tapty celow
innych ni zapobieganie wypadkom i powgm incydentom lotniczym, neoprowadzi
do b dnych wnioskéw i interpretacii.
Raport niniejszy zosta spoidzony w jzyku polskim. Inne wersjezykowe mogby
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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| NFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-9bis ,Bocian 1E”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2662

Dowddca statku powietrznego: instruktor-pilot szybowcowy

Organizator lotéw:  Aeroklub Kielecki

U ytkownik statku powietrznego: Aeroklub Kielecki

W a ciciel statku powietrznego: Aeroklub Kielecki

Miejsce zdarzenia: Mas ow

Data i czas zdarzenia: 24 czerwca 2007 r., godz. 08:38 LMT

Stopie uszkodzenia statku powietrznego: powa nie uszkodzony

Obraenia zaogi: bez obrae

STRESZCZENIE

W dniu 24 czerwca 2007 r. o godzinie 08:28 cza%allego (LMT), z lotniska
Aeroklubu Kieleckiego w Mas owie, do lotu po gu wystartowa szybowiec ,Bocian”
SP-2662, pilotowany przez zaogv sk adzie: 38-letni instruktor-pilot i 16-letni
ucze -pilot. Lot odbywa si prawid owo do IV zakrtu. Po IV zakrcie szybowiec
b d c na prostej do Howania, w odleg @i okoo 500 m przed lotniskiem, na
wysoko ci oko 0 40 m, wykona zakrw prawo o 98i | dowa w terenie przygodnym.
Przyziemienie odby o sina polu pokrytym upraw ] czmienia. Po przyziemieniu
szybowiec zahaczy lewym skrzyd em o uprawo spowodowa o0 jego obrét o oko o
60° wzgl dem linii dobiegu. Po 5-7 m przemieszczania sawersem, szybowiec
zako czy dobieg. Wsipne ogldziny szybowca wykazay uszkodzenia poszycia
w ogonowej cz ci kad uba, po obu jej stronach. Za oga nie odaioadnych obrae .

Zdarzenie mia 0 miejsce o godzinie 08:38 czasu LMT.
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Badanie zdarzenia przeprowadzi zespd badawczyWRK® sk adzie:

Tadeusz Lechowicz -kieruwgy zespo em,

Tomasz Makowski -cz onek zespo u,

Bogdan Fydrych -cz onek zespo u.
Przyczyna wypadku.

W trakcie badania PKBWL ustalia,e na zaistnienie wypadku zyy si
nastpuj ce przyczyny:

1. B dy pope nione przez instruktora, podczas poprawia@ b dow ucznia,
polegaj ce na nieprawid owej technice ustalania warunkow gbowania
oraz  nieprawid owym  sposobie  posugiwania si  hamulcami
aerodynamicznymi.

2. Spo niona reakcja instruktora-pilota na niew a ciwe dzia anie ucznia-
pilota i dopuszczenie do nadmiernej utraty wysokai w drugiej fazie
szybowania.

3. L dowanie w terenie przygodnym przy otwartych hamulcah.

Czynnikiem sprzyjajcym zaistnieniu wypadku by o:
Niezastosowanie siinstruktora do zalecezawartych w metodyce szkolenia oraz

Instrukcji Szkolenia w Locie.

Komisja zaproponowa a trzy zalecenia profilaktyczne

1. W czasie szkole teoretycznych i praktycznych personelu latapo
eksponowa zagroenia zwizane z ldowaniem w terenie przygodnym,
szczegOlnie w wysokiej rénno ci.

2. Podczas szkole metodycznych kadry instruktorskiej zwracaiwag na
konieczno przestrzegania jednolitych warunkdw wykonywaniadaa
pilota owych zgodnie z obowtkuj c literatur fachow (podr czniki,
poradniki itp.).

3. Zapozna kadr instruktorsk z przebiegiem oraz przyczynami wypadku.

RAPORT KO cowy Strona4 z 18



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD- 9bis ,Bocian 1E” SP-2662, 24 czar@@07 r., Mas 6w

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 24 czerwca 2007 r. na lotnisku Aeroklubu |&akiego w Mas owie
odbyway si szkolne loty szybowcowe z uczniami szkolenia padsivego, przy
wykorzystaniu dwéch szybowcdow typu ,Bocian” i sawtol holuj cego typu PZL-104
.Wilga”. Wszystkie loty odbyway si z instruktorami na pok adzie. Przed lotami
odby a si odprawa, podczas ktorej kieray lotami zapozna uczestnikow lotow
Z prognoz pogody i warunkami ruchu lotniczego w rejonie Iska. Starty i |[dowania
odbywa y si z kursem 290 Start do pierwszego lotu nast o godzinie 06:17 czasu
lokalnego.

O godzinie 08:28 na szybowcu o0 znakach rejestrgcijrSP-2662 wystartowa a
za oga w sk adzie: 38-letni instruktor-pilot i 1€ ucze-pilot. By to trzeci w tym
dniu lot ucznia i dziewiy lot instruktora. Celem lotu wgw. All/6 by o doskonalenie
wszystkich elementéw lotu po Igu, w celu przygotowania ucznia do lotéw
sprawdzajcych przed wylotem samodzielnym. Wyczepienie z hokstpio na
wysoko ci 400 m, nad znakami startowymi. Lot po ¢m odbywa si prawid owo do
IV zakr tu, wykonanego w nakazanym miejscu i zakaonego w o0si znakow
startowych na wysokai okoo 170 m. Po wykonaniu zakn ucze-pilot ustali
pr dko 110 km/h i zdecydowanie otworzy hamulce aerodyinane w po oenie
.pe ne”. Instruktor zwréci mu uwag e otwiera je zbyt gwa townie. Ocenigj e
ustalone warunki szybowania spowoduj dowanie z niedolotem i wide brak
zdecydowanej reakcji ucznia, instruktor zamkima kowicie hamulce, a nagiie
zaprezentowa SsposoOb stopniowego otwierania hamwiodp yw ich otwarcia na K
szybowania. W odleg @i oko o 500 m przed granidotniska, na wysokai oko o
40 m instruktor oceni ,e posiadany zapas wysokonie daje stuprocentowej pewmd
dolotu do lotniska. Podj decyzj o | dowaniu w terenie przygodnym na polu pokrytym
upraw zboow , z zakrtem o 98 w prawo. Ldowanie na wprost uniemiwia y
znajdujce si w tym rejonie, a usytuowane poprzecznie do kiemufdtu — droga
gruntowa, a w dalszej odleg@ — rz d drzew. Po podgiu decyzji, instruktor przej
sterowanie szybowcem, zamknhamulce, wykona =zakt w prawo, ponownie
otworzy hamulce aerodynamiczne 1 wykona ddwanie. Bezpaednio po
przyziemieniu lewe skrzyd o zahaczy o o uprawo spowodowa o odchylenie osi

pod u nej szybowca o k oko o 60, bez utraty kierunku przemieszczania $alszy
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ruch szybowca odbywa strawersem, co spowodowa o skrocenie d ggdobiegu do
oko o 5-7 m. W trakcie przemieszczania siawersem, ko o podwozia zabi o si
w mi kkim gruncie i ,wyora 0” w nawierzchni pola bruzad g boko ci kilkunastu
centymetrow. Cz onkowie za ogi nie odrdie adnych obrae i po zakoczonym
dobiegu samodzielnie opeili kabin . W trakcie ogldzin szybowca stwierdzili kilka
p kni poszycia ogonowej czci kad uba oraz statecznika pionowego.

Kieruj cy lotami obserwowa lot szybowca do momentu zakenia czwartego
zakr tu. Oceni, e po oenie i wysoko szybowca s prawid owe, wic skupi swoj
uwag na samolocie przygotowugym si do wykonania startu. Kiedy po starcie
samolotu, ponownie skierowa wzrok w kierunku pode@ do | dowania, szybowiec
wykonywa zakrt w prawo i widoczna by a jedynie cz jego skrzyd a, gdyreszt
zas ania y drzewa rosee przed lotniskiem. O decyzjidowania na przedpolu lotniska
instruktor nie zameldowa przez radio. Kiewy lotami wys a w miejsce tlowania
samochdéd z kilkoma osobami spad uczestnikow lotow. Po chwili otrzyma
informacj od pilota samolotu holugego, o szybowcu znajdaglym si na polu poza
lotniskiem. Poleci mu, aby po zakmzeniu holowania przelecia nad miejscem
| dowania i sprobowa ocenisytuacj. Pilot samolotu, po wykonaniu przelotu nad
polem oceni, e cyt.:,...zaodze nic si nie stao, a szybowiec jest ca yd czym
zameldowa kierujcemu lotami. Informacja o uszkodzeniu szybowca,adat do
kieruj cego lotami dopiero po przybyciu na miejsce zdadezeekipy wys anej

samochodem.

1.2. Obra enia 0s6b.

Obra enia cia a Zaoga Pasowie Inne osoby
miertelne - - -

Powane - - -

Nie by o 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku powanemu uszkodzeniu ulegy elementy konstrukcji ci
ogonowe] szybowca. Charakter 1 rozmiar uszkodzgpowodowa konieczno

przeprowadzenia naprawy w zak adzie remontowym.
1.4. Inne uszkodzenia.

Zniszczona (zagnieciona) uprawezimienia na powierzchni oko o 1Fm
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1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za ogze

Instruktor-pilot m czyzna lat 38, posiada licengpilota szybowcowego - wa

do 20.06.2010 r. Loty na szybowcach wykonuje od61®98a od 1999 r. wykonuje loty
instruktorskie. Aktualnie posiada uprawnienie inktora szkolenia ogélnego - klasy 1
(FI 1) — wane do 27.06.2008 r. Nalot na szybowcach ¢anie z lotem zakazonym
wypadkiem) - 601 godz. 46 min., w tym nalot instarkki - 143 godz. 31 min. Posiada
uprawnienia do wykonywania lotow na 13 typach saydxow.
Obowi zkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomaci Teoretycznych (KWT) - 18.03.2007 r. - wea do
17.03.2008 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 14.04.2007 wa na do 13.04.2008 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 23.05.2007 r., meado 22.05.2009 r. - klasy 2,
bez ogranicze
Zestawienie lotow wykonanych przez instruktora4gile czerwcu 2007 r.

(wszystkie loty — ingttorskie)

Data Zad./wicz. szyTbytfwca Il_cl)(ig\?va Czas Uwagi

08.06 All/1,2 Bocian 3 2:19

08.06 All/7 Puchacz 1 0:46

09.06 All/2,3 Bocian 19 3:46

15.06 All/1,2,3 Bocian 15 2:49

16.06 All/3,7; AVI/2 Bocian 13 4:28

17.06 Al/3,4,5 Bocian 17 4:06

23.06 All/5,6 Puchacz 3 0:44

24.06 All/3,6 Bocian 8 1:28

24.06 All/6 Bocian 1 0:10 wypadek
Razem 77 20:36

Ucze -pilot, m czyzna lat 16, odby szkolenie teoretyczne w okreSiL.03 -
03.06.2007 r. Praktyczne szkolenie w powietrzu ogzp w dniu 08.06.2007 r. cznie
z lotem zakoczonym wypadkiem, wykona 26 lotébw z instruktoremn, czasie
5 godz. 25 min.

Orzeczenie lekarskie (badanie wste) z dnia 06.02.2007 r., wee do 06.02.2012 r.

- klasy 2, bez ogranicze
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Zestawienie lotow wykonanych przez ucznia-pilotgma samym instruktorem, od

pocz tku szkolenia.

Data Zad./wicz. szyTbytfwca Il_cl)(ig\?va Czas Uwagi

08.06 All/l Bocian 1 0:30

09.06 All/2 Bocian 5 0:54

09.06 All/3 Bocian 1 0:12

15.06 All/3 Bocian 6 0:53

16.06 All/3 Bocian 3 0:37

16.06 All/4 Bocian 1 0:14

17.06 All/4 Bocian 2 0:23

17.06 All/5 Bocian 2 0:45

23.06 All/5 Bocian 1 0:13

23.06 All/6 Bocian 1 0:14

24.06 All/6 Bocian 2 0:20

24.06 All/6 Bocian 1 0:10 wypadek
Razem 26 5:25

Kieruj cy lotami m czyzna lat 41, posiada licencpilota szybowcowego — wa

do 08.06.2010 r. i uprawnienia instruktora szkaeogolnego klasy 1 (FI 1). Na 18
typach szybowcow, od 1982 r. wykona ponad 1906wotv cznym czasie oko 0
1980 godzin. Posiada réwnidicencj pilota samolotowego zawodowego — wa
do 26.01.2009 r., uprawnienia do pilotowania sandwo jednosilnikowych
I wielosilnikowych, oraz uprawnienia instruktoransalotowego szkolenia ogolnego
FI(A). Na samolotach wykonuje loty od 1989 r. Na@ tyypach samolotéw wykona
oko 0 2800 lotow, w cznym czasie oko o 860 godzin.

Orzeczenie lekarskie z dnia 30.04.2007 r.,neado 29.10.2007 r. — klasy 1,

bez ogranicze
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9-bis .BOCIAN 1E"jest dwumiejscowym redniop atem

przeznaczonym do szkolenia i treningu. Kad ub diamyy konstrukcji p6é skorupowej
kryty sklejk na powierzchniach rozwijalnych, oraz laminatem amklpoliestrowym
na nierozwijalnych fragmentach powierzchni. Ko o dpwzia amortyzowane,

wyposaone w hamulec.
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Rok Nr fabryczny Znaki . .
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy p atowca |rozpoznawcze
1973 PZL Bielsko P-621 SP-2662 2662 03.10.1973
wiadectwo Zdatnai do Lotu wane do 06.09.2007 .
Nalot p atowca od poctku eksploatacii 2270 godz. 40 min.
Nalot p atowca od ostatniego remontu lub przegl 46 godz. 40 min.

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub przegl 153 godz.
Data wykonania ostatnich czynmbokresowych - ,50” 10.06.2006 r.
Kolejne czynnoci obs ugowe:
- przegld w CSL-T Krosno zgodnie 07.09.2006 r.
z biuletynem IKCSP nr 1/97 zm.2
- przegld przygotowujcy do lotow w sezonie 2007  16.03.2007 r.

Ci ar szybowca miei si w granicach podanych w IUwL.

Wywa enie szybowca odpowiada o wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody na dZ24.06 2007 r., wana od godziny 04:00
do 11:00 UTC przewidywa a:
1) Sytuacja baryczna: przechodzenie obszaru pod wklipa wy owego.
2) Wiatr przyziemny: 220-26Dpr dko  2-8 m/s.
3) Wiatr na wysokoci:
- 300m —230-260pr dko 5-12 m/s;
- 600m —270-30Ypr dko 8-15 m/s;
- 1000 m — 270-30Y pr dko  10-18 m/s;
4) Zjawiska: brak.
5) Widzialno : powy ej 10 km.
6) Zachmurzenie: 3/8 — 4/8 Sc, Cu o podstawach 1000/3200 m.
7) Izoterma 8 C: na wysokoci 2500 m n.p.m.
8) Oblodzenie: brak
9) Turbulencja: brak.

Rzeczywiste warunkpanujce na lotnisku - wed ug zapisu w ,Raporcie dziennym

kieruj cego lotami” - o godzinie 06:17: wiatr przyziemm02278 o pr dko ci
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5-8 m/s, podstawa chmur 700 m, widzialngpowy ej 10 km, brak zjawisk,
temperatura 2C.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie by o.
19. czno .

W trakcie lotow utrzymywana by aczno pomidzy kierujcym lotami oraz
wszystkimi statkami powietrznymi uczestnicgmi w lotach. O decyzji Howania

w terenie przygodnym na przedpolu lotniska, indtsukie zameldowa przez radio.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Mas 6w (EPKA).
Pozycja geograficzna: 863 48,55"N; 02043 53,62"E.
Wysoko :308 m.n.p.m.
Drogi startowe, : - 11R - 29L - 900 X 30/ 11@®90° MAG - asfaltobetonowa
-11L - 29R - 900 X 200/ 110° - 290° MAG — gruntmivawiasta
czno - KWADRAT / AERO - 122,200 MHz
- PORT/ INFO -122.700 MHz
U ytkownik: Aeroklub Kielecki.
Zarz dzaj cy: Aeroklub Polski.

L dowanie naspio okoo 500 m od granicy lotniska i oko o 800 ed znakow
startowych, na polu pokrytym upray czmienia o wysokai 30-60 cm. P aszczyzna
uprawy nie by a jednolicie p aska, co by o wynikigarowno zrénicowanej wysokaci
uprawy jak i wystpowania na polu niewielkich pagérkow. Grunt w meej$ dowania
mi kki. W odleg oci oko 0 150 m od miejscadowania, w kierunku granicy lotniska

-pojedynczy rzd drzew o wysokai 5-25 m.
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Rys. 1. Szkic sytuacyjny wykonany na miejscu ederz
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1.11. Rejestratory pok adowe.
Nie by o.

1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.

W trakcie zdarzeniaaden element konstrukcji szybowca nie oddzieliosi niego.
Podczas weryfikacji uszkodzev zak adzie remontowym stwierdzono:

- p kni ciawrgnr25i26

- p kni te pod unice midzy wr gaminr 25i 26

- p kni cia poszycia midzy wr gami nr 24 — 27

- uszkodzenieeberka statecznika pionowego
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Cz onkowie za ogi nie odnle adnych obrae . Nie przeprowadzono badaa

obecno alkoholu.

1.14. Poar.
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki prze ycia.
Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdj miejsca wypadku oraz szybowca. Przeanalizowanb jgios
dokumentacj eksploatacyjn szybowca. Przeanalizowano dadadczenie lotnicze
zaogi oraz posiadane uprawnienia. Priryji przeanalizowano wiadczenia oraz

zeznania cz onkow za ogiwiadkéw. Wykonano analizprzebiegu zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej.
Nie dotyczy.
1.18. Informacje uzupe niaj ce.

Z analizy uwag instruktorow w dokumentacji szkotemeéj ucznia wynika, e
niektore z b déw pope nianych przed wypadkiem, nie zosta y tewayeliminowane w
dalszej cz Ci szkolenia. Najcz ciej pojawia y Si problemy
z okreleniem miejsca IV zaktu, czego efektem by ydowania w odleg @i réwnej —
od dwoch do czterech rozpo ci skrzyde - od linii znakéw startowych (trzykragn
w okresie miesica po wypadku). Powtarza y si dowania z przelotem (w tym jedno
przy penym otwarciu hamulcow) Iub przedwczesne rwdaia przy starcie
(czterokrotnie). Symptomatyczne swagi dotyczce lotdw egzaminacyjnych, wed ug

wiczenia All/7. Po pierwszym locie instruktor egzan) cy napisa: Wy czenie
my lenia po drugim zakicie, dobre wyprowadzenia z korkogu, spirali, nietypowych
przechyle w locie”. Uwagi po drugim locie: Zbyt dua wysoko po czwartym
zakr cie, minimalny cyrkiel po wytlowaniu. LOT KOCZY SI JAK SZYBOWIEC
STANIE". Po tak ocenionych lotach uczeosta dopuszczony do wykonywania lotéw
samodzielnych. W dniu egzaminu wykona trzy lotgnsdzielne po krgu. Kolejne loty
samodzielne po kgu wedug wiczenia All/8 ucze-pilot zrealizowa w cigu

kolejnych trzech dni.
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1.19. U yteczne lub efektywne metody bada

Nie by o

4. ANALIZA.

2.1. Przebieg zdarzenia.

Lot wed ug wiczenia All/6 jest lotem doskonaym wszystkie elementy lotu.
Program Szkolenia Szybowcowego AP przewiduje wyk@naninimum czterech lotéw
wed ug tego wiczenia. Kocz ¢ to wiczenie ucze-pilot powinien umie wykona
w sposéb powtarzalny cay lot bez jakiejkolwiek pmmy ze strony instruktora oraz by
gotowym do lotéw sprawdzajych przygotowanie do lotow samodzielnych. Krytyezn
lot by trzecim w tym dniu lotem ucznia-pilota wad w. All/6, wi c instruktor stara
si da uczniowi jak najwicej swobody. W ocenie instruktora, poprzednie lotye -
pilot wykonywa poprawnie do etapu lll zakn. W dalszych etapach lotu mia
problemy z okrdeniem miejsca wykonania IV zaku, ustaleniem i ocenk ta
szybowania oraz z prawid owym pos ugiwaniem Bamulcami aerodynamicznymi.
Te same problemy wygtiy w krytycznym locie. Ucze dwukrotnie chcia zbyt
wcze nie wykona IV zakrt. Dopiero za trzecim razem, po akceptacji instet
wykona zakrt w prawid owym miejscu. Po wyprowadzeniu z zalrucze ustali
prdko 110 km/h i natychmiast energicznie otworzy ca l@og hamulce
aerodynamiczne. W ocenie instruktora spowodowa audtalenie kta szybowania
Z niedolotem. Pospuj ¢ zgodnie z zasadami, uczpowinien po wykonaniu zakiu,
ustali k t szybowania bez otwierania hamulcow. Npste powinien oceni Kk t
szybowania wedug poenia i ewentualnego przemieszczania siolnego
ogranicznika znakow startowych wzdem maski szybowca i dopiero wtedyyu
hamulcow w celu zachowania staej projekcji ogranika. Prdko szybowania
powinna by wi ksza o 10-15 km/h od pitko ci optymalnej, ktora dla tego typu
szybowca wynosi 80 km/h (przy dwuosobowej za odBe)dko szybowania powinna
wi ¢ wynosi okoo 90-95 km/h. W przypadku lotu samodzielnedgastrukcja
U ytkowania w Locie” (IUwL) zaleca nawet podeie do | dowania z prdko ci 80-
85 km/h. W swoim zeznaniu uczerzyzna , e tak opisany sposéb ustalenia warunkow
szybowania do dowania nie zosta mu podczas szkolenia zaprezamgva prdko
110 km/h ustali wed ug zalecénstruktora.

Instruktor zwrdci uczniowi uwagna zbyt szybkie i energiczne otwarcie hamulcéw.

Ucze zareagowa na uwag opO nieniem, zmniejsza¢ nieco otwarcie hamulcow.
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Uznaj c, e reakcja ucznia jest niedostateczna, instruktortkma hamulce ca kowicie,

a nastpnie powoli otworzy je do oko o po owy pe nego atsia. W dalszym etapie
szybowania ucze pilotowa i posugiwa si hamulcami samodzielnie. Sptona

I niedostateczna reakcja ucznia na zwrocom uwag oraz zbyt d ugie prezentowanie
przez instruktora sposobu pos ugiwania siamulcami, spowodoway du utrat
posiadanego przez szybowiec zapasu wysok&rawdopodobnie nadmierne skupienie
uwagi instruktora na dalszym pos ugiwaniu Bamulcami przez ucznia, utrudniy mu
odpowiednio wczesne zauwanie zwi kszonej utraty wysokai.

Decyzj o | dowaniu w terenie przygodnym, instruktor podpezporednio po
zauwaeniu zagroenia, po czym niezw ocznie wykona . Z tego powodu nie zyp
meldunku przez radio o dowaniu na przedpolu lotniska. Kieray lotami
nie obserwowa kacowej fazy szybowania dodowania, gdy uwag sw skupi na
startujcym w tym czasie samolocie. W wyniku tego nie zaywaadmiernej utraty
wysoko ci przez podchodzy do | dowania szybowiec, przez co nie mia nwwo ci
udzielenia podpowiedzi za odze.

Po podijciu decyzji o ldowaniu poza lotniskiem instruktor przejsterowanie,
zamkn hamulce, wykona zakr w prawo, po czym ponownie otworzy hamulce
aerodynamiczne. ,Instrukcja Ytkowania w Locie” zawiera nagiuj ce zapisy:

,L dowanie w wysokiej réinno ci (np. w zbou, trawie, kukurydzy itp.) nalg
wykonywa tylko w wypadkach nieuniknionych.dowanie takie jest NIEBEZPIECZNE
I prowadzi z regu y do uszkodzenia szybowca.

W przypadku konieczabtakiego | dowania naley:
- traktowa powierzchni ro linno ci jako p aszczyznprzyziemienia,
-,przyziemia” mo liwie na ma ej prdko ci, unikaj c jednak zbyt niskiego opuszczenia
ty u kad uba,
- ,przyziemia” tylko na ZAMKNI TYCH hamulcach aerodynamicznych,
- sterowa lotkami precyzyjnie, doprowadzaj do réwnoleg ego ustawienia szybowca
w stosunku do p aszczyznylimano ci,
- przed | dowaniem DOCIGN  MOCNO PASY PLECOWE.”

Z zezna instruktora i ucznia wynika,e obrét szybowca w lewo napt tu po
przyziemieniu. Lduj cy szybowiec zostawi na powierzchni poledy, w postaci
zagniece uprawy, oraz bruzdy wyoranej w gruncie przez kpadwozia podczas
przemieszczania sitrawersem. Rozmiar i kszta fadu, widocznego na porszej

fotografii z prawej strony ladu pochodzcego od kad uba, a przede wszystkim
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odlego mi dzy ladami - znacznie mniejsza od d ugioskrzyd a - wskazuje na toe
powsta on w wyniku kontaktu dolnego segmentu lewbkgmulca aerodynamicznego
Zz k osami zboa. Instruktor zezna ,e wypuci hamulce poniewaoceni dugo pola
jako zbyt ma oraz obawiajc si ewentualnych przeszkadd, takich jak miedza czy réw.
L dowanie w wysokiej rdinno ci z regu y koczy si uszkodzeniem szybowca, lecz
| dowanie z zamkntymi hamulcami prawdopodobnie zmniejszy oby rozmiar
uszkodze. Gwa towny obrot szybowca, zapotmwany przy prdko ci zbli onej do
pr dko ci przyziemienia, oraz dalsze przemieszczanietigwersem, spowodowa y
bardzo due obci enie ogonowej czci szybowca skierowane w kierunku zloinym
do prostopad ego wzglem podunej osi kad uba. O sile tego obagnia moe
wiadczy dugo dobiegu po wykonaniu obrotu (,cyrkla”), wynosa zaledwie

oko 0 5-7 m.

Fot.1. lady pozostawione przeduj cy szybowiec w miejscu przyziemienia. Widok
w kierunku przeciwnym do kierunkudbwania. lad z lewej strony pozostawiony

przez kad ub szybowca.

2.2. Metodyka szkolenia
Komisja przeprowadzi a rowni@naliz dokumentow szkolenia ucznia-pilota oraz

jego zeznania, pod tem metodyki szkolenia. Z zeznacznia wynika, e powtarzajce
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si b dy w ocenie kta szybowania i brak umigjo ci prawid owego pos ugiwania Si
hamulcami, byy wynikiem niedostatecznej wiedzy rédgcznej. ,Podrcznikowy”
sposoOb ustalania warunkéw szybowania ddowania by mu nieznany.wiadczy to
o tym, e b dy szkoleniowe zosta y pope nione joa etapie szkolenia teoretycznego.
W trakcie szkolenia praktycznego 8y te nie zostay wyeliminowane, lecz nawet
pog bione. Przejawem tego by o m.i. zalecenie przezrik®ra utrzymywania
pr dko ci do | dowania 110 km/h, o 15-20 km/h Wszej od zalecanej przez
podr czniki. Wynikiem tak prowadzonego szkolenia by @ygeniska efektywno.
Przed wylotem samodzielnym uczpilot wykona cznie dziesi lotébw wed ug
wiczenia All/6, przy liczbie minimalnej - okrnej w Programie Szkolenia
Szybowcowego AP - wynosee] cztery. Instrukcja Szkolenia AP zezwala na
zwi kszenie liczby lotow na daneaviczenie, jednak nie wecej ni 0 50 % w stosunku
do wartoci okre lonej w Programie. Dalsze zwiszanie liczby lotéw wymaga decyzji
Szefa Wyszkolenia. Kalego dnia, przed lotami samodzielnymi wykonywa ejedot
z instruktorem wed ugwiczenia All/6. Do koca realizacji wiczenia All/8, uwagi
instruktora dotyczy y bdow zwi zanych z budowkr gu i obliczeniem do dowania,
ktére powinny by wyeliminowane na etapiaviczenia All/6.

W krytycznym locie instruktor naruszy jedz podstawowych zasad metodyki
szkolenia, dopuszcza do powstania sytuacji wypadkowej wywo anej dmym
dzia aniem ucznia-pilota, ktdrej skutkom nie by stanie sam skutecznie zaradzi

tzn. doprowadzido bezpiecznegodlowania w granicach lotniska.

3. WNIOSKI KO COWE.

3.1. Ustalenia komisiji.
Na podstawie zebranego materia u dowodowego PKRBSYali a:

=

Instruktor-pilot mia aktualne uprawnienia do wykmrania tego rodzaju lotow.

N

Instruktor-pilot posiada de dowiadczenie w wykonywaniu lotow

instruktorskich.

3. Zaoga oraz kierupy lotami, mieli w dniu wypadku aktualne badanidniozo-
lekarskie.

4. Po wypadku nie przeprowadzono badaa obecno alkoholu w organizmach
za ogi i kieruj cego lotami.

5. Warunki atmosferyczne pozwala y na wykonywanie plaanych lotéw.

6. Szybowiec by sprawny technicznie.
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7. Dokumentacja eksploatacyjna oraz poziom obs ughrieznej szybowca nie

budziy zastrzee .
8. Ci ariwywa enie szybowca mieiy si w zakresach podanych w [UwL.
9. Kwalifikacje i do wiadczenie kierujcego lotami nie budzi y zastrze .

10.W etapie szybowania do dowania zaoga dopocia do nadmiernej utraty

wysoko ci, co uniemoliwi o bezpieczne Idowanie na lotnisku.
11.Instruktor nie zameldowa przez radio o decyzjidwania na przedpolu lotniska.
12.Kieruj cy lotami nie obserwowa ka@owego etapu szybowania dabwania.

13.Przyziemienie szybowca nagto z cakowicie otwartymi hamulcami

aerodynamicznymi.

14.Bezporednio po przyziemieniu szybowiec zahaczy lewym mukem

aerodynamicznym o uprawco spowodowa o gwa towny obrét o oko d @0lewo.

15.Dalszy dobieg odbywa sitrawersem, z intensywnym wyhamowaniemdo ci,

na odcinku 5-7 m.

3.2. Przyczyna wypadku.
W trakcie badania PKBWL ustalia,e na zaistnienie wypadku zyy si

nast puj ce przyczyny:

1. B dy pope nione przez instruktora, podczas poprawiam b dow ucznia,
polegaj ce na nieprawid owej technice ustalania warunkéw gbowania
oraz  nieprawid owym  sposobie  posugiwania si  hamulcami
aerodynamicznymi.

2. Spo niona reakcja instruktora-pilota na niew a ciwe dzia anie ucznia-
pilota i dopuszczenie do nadmiernej utraty wysokaci w drugiej fazie
szybowania.

3. L dowanie w terenie przygodnym przy otwartych hamulcah.

Czynnikiem sprzyjajcym zaistnieniu wypadku by o:
Niezastosowanie siinstruktora do zalecezawartych w metodyce szkolenia oraz

Instrukcji Szkolenia w Locie.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po za@odu si ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia matenia proponuje wprowadzenie
nast puj cych zalece profilaktycznych:

1. W czasie szkole teoretycznych i praktycznych personelu latapo
eksponowa zagroenia zwizane z ldowaniem w terenie przygodnym,
szczegOlnie w wysokiej rénno ci.

2. Podczas szkole metodycznych kadry instruktorskiej zwracaiwag na
konieczno  przestrzegania jednolitych warunkdw wykonywaniadaa
pilota owych zgodnie z obowtuj c literatur fachow (podr czniki,
poradniki itp.).

3. Zapozna kadr instruktorsk z przebiegiem oraz przyczynami wypadku.

5.ZA CZNIKI.
1. Album zdj z miejsca wypadku

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym
Tadeusz Lechowicz
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