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Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

| NFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3150

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy, m czyzna lat 26

Centralna Szkoa Szybowcowa

Organizator lotéw/skokow: Aeroklubu Polskiego

U ytkownik statku powietrznego: Aeroklub W oc awski

W a ciciel statku powietrznego: Aeroklub W oc awski

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Leszno

Data i czas zdarzenia: 22 lipca 2006 r. godz. 17.01 LMT

Stopie uszkodzenia statku powietrznego: Powa nie uszkodzony

Obraenia zaogi: Bezobrae

STRESZCZENIE

Pilot szybowcowy m czyzna lat 26 cz onek Aeroklubu W oc awskiego utz&s
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie standardoywdaj cych si w Lesznie
wystartowa w dniu 22.07.2006 r. o godzinie 12.@2smybowcu SZD-48 Jantar Std. 2,
SP-3150 o znakach zawodniczych VT do o&smej konkijirepolegajcej na
pr dko ciowym obleceniu wyznaczonej trasy. Dolot by wykamany wspdlnie
z innymi szybowcami. Pilot szybowca VT ocenie zmniejszajca si odleg o
pomi dzy szybowcami oraz przecinag si tory lotu groziy zderzeniem. Pilot na
znacznej prdkoci i na wysokoci 10 m otworzy hamulce aerodynamiczne
I przyziemi. Nastpio zaczepienie lewym skrzydem o powierzchrptniska,
uderzenie kad ubem o ziemmnast pnie odbicie i obrét szybowca w powietrzu o oko o
200°. Szybowiec przeby odlego 120 m od pierwszegoladu zetknicia si

z powierzchni lotniska gubic oszklenie os ony kabiny oraz raras ony kabiny. Pilot
opu ci szybowiec o w asnych si ach nie dozmapbrae . Szybowiec zosta powaie

uszkodzony.
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Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

Badanie zdarzenia przeprowadzi zespé badawczyWK® sk adzie:

mgr in . Jerzy Kdzierski - kierujcy zespo em,
dr in . Maciej Lasek - cz onek zespo u,
Miros aw Krolikowski - cz onek zespo u

W trakcie badania PKBWL ustali a nagtij ce przyczyny wypadku lotniczego:

1. Nie dostosowanie pdko ci przez pilota szybowca VT do ko ci
poprzedzajcego go szybowca IL podczas przelatywania liniiymet
2. Nieumiej tne wykonanie manewru zmiany kierunku w celu onuia

szybowca IL Iduj cego zbienie do toru Idowania szybowca VT.

Czynnikami sprzyjajcymi zaistnieniu wypadku by o:
- przelatywanie linii mety pod réwymi k tami odbiegajcymi od
nakazanego prostego.
- kierunek ldowania wyznaczony przez organizatora spowodowa
konieczno wykonania ldowania z tylno- bocznym wiatrem,
- zm czenie zawodnikdw spowodowane przeprowadzeniem jéosme
konkurencji Mistrzostw bez dnia odpoczynku,

PKBW.L po zakoczeniu badania zaproponowa a 2 zalecenia profitakiy.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznoci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Uwaga: jeeli nie podano inaczej to wszystkie gko ci u ywane w Raporcie s
wzgl dem ziemi i okrdlone na podstawie odczytu z loggera.

Pilot szybowcowy m czyzna, czonek Aeroklubu W oc awskiego, uczestnik
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie Standardbyadaj cych si w Lesznie,
wystartowa w dniu 22.07 2006 r. o godzinie 12.@2saybowcu SZD-48 Jantar Std.
SP-3150 o znakach zawodniczych VT do konkurendggmsy cej na prdko ciowym
obleceniu wyznaczonej trasy.
Warunki atmosferyczne by y dobre podczas lotu @si¢r a uzyskana wysoko
w kominie dolotowym pozwolia na wykonanie szybloeglolotu do lotniska.
L dowanie byo wyznaczone na kierunku ok. 60° bez omgkia krgu
nadlotniskowego. Pilot po przeleceniu linii metyprzdko ci wzgl dem ziemi 157
km/godz.(odczyt prdko ci z rejestratora) zauwg, e szybowiec o znakach IL,
ktory znajdowa siz przodu i z prawej strony lecy zbie nie do toru pilotowanego
szybowca wykona nieznaczemian kierunku w lewo. Jego pdko wynosi a 131
km/godz. Ronica prdkoci 26 km/godz. oraz przecingge si tory lotu
spowodowa y niebezpieczne, wed ug pilota, zblie si do szybowca o znakach IL,
co mog o grozi zderzeniem dwéch szybowcow. Pilot na wysak@ko o 10 m i na
znacznej jeszcze miko ci otworzy hamulce aerodynamiczne w celu szybszego
przyziemienia. Przyziemienie nagto, zdaniem Komisji, na pdko ci wzgl dem
ziemi ok. 120 — 130 km/h. Zaraz po przyziemienilotpszybowca VT, wg jego
o wiadczenia, cha@ unikn zderzenia z szybowcem IL wykona manewr zmiany

kierunku w lewo, ktory spowodowa zaczepienie lewskrzyd em o ziemi
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno
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(] Pl Edytul Widok Animach Nazedsas Ghro Fomo: =R
BH SR &L e an - N i©-r[M]miea > r

Ina k... | Czas Wys, wano,.. | Gsp.
B 10127 199m 1.8mfs 1
01:27  1%6m  0,0mfs

01T WSm s

Szybowiec unidés siw powietrze i po przeleceniu kilkudziesiu metréw uderzy

przodem w ziemi. Na skutek uderzenia nagto odpadnicie ramy os ony kabiny

i osony tablicy przyrzdéw. Po odbiciu szybowiec w powietrzu wykona obrot
i zatrzyma si na powierzchni lotniska na kierunku nym od kierunku ldowania

o0 ok. 200°. Naspio to o godzinie 17.01. Od pierwszegmadu zetknicia si

z muraw lotniska do zatrzymania szybowiec przeby ok. h20Pilot nie dozna
adnych obrae i wysiad z szybowca o wasnych siach. Szybowmista
powa nie uszkodzony.

Pilot szybowca VT dolatug do lotniska még przewidziemo liwo  braku
dostatecznej ilaci miejsca (przestrzeni) dodowania podczas jednoczesnego dolotu
wielu szybowcow i zmniejszy swoj pr dko dostosowujc j do prdko ci
szybowca poprzedzajego o znakach IL.

W tej konkurencji pilot szybowca VT podjryzyko przelecenia tany mety na
pr dko ci ok. 160 km/godz. By a to pdko dua uwzgldniajc, e | dowanie
odb dzie si z prostej przy tylno - bocznym wietrze. Jednooke pilot szybowca IL
lec c z przodu i przelatug nieprawid owo tzn. ukmie tam mety stworzy

zagro enie dla pilota szybowca VT.
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Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

Szybki jednoczesny dolot wielu szybowcow legch z rdnymi pr dko ciami na
ma ych wysokociach wymaga od zawodnikéw dgj koncentracji i jest najbardziej
niebezpiecznym elementem kaz cym konkurenc;.

Trasa konkurencji zosta a wyznaczona poprawnie arap o dostpn prognoz
pogody, ktéra przewidywa a w okresie powrotu szybdw z konkurencji wiatr
z kierunku 020° o sile ok. 5 m/s. Jednak rzeczywigerunek i prdko wiatru
znacznie odbiega od podanego w prognozie (280%),nso utrudni o pilotom
wykonywanie |dowania. Prdko przyziemienia szybowca bya zWszona
o sk adow styczn pr dko ci tylnego wiatru, tzn. o warto ok. 17 km/godz., co
mog o mie wp yw na zaistnienie i skutki wypadku. Zdaniem Ksjn gdyby
organizator Mistrzostw przeanalizowa warunki medémgiczne aktualnie panwge
na lotnisku w czasie poprzedzeym powrot szybowcow z trasy i podjdecyzj

0 zmianie kierunku kdowania na zbliony do zalecanego ,pod wiatr” tzn. taki sam,
jaki by uywany przy starcie szybowcow do konkurencji, to sgwodowa by

znacznego utrudnienia warunkovdbwania zawodnikom.

1.2. Obra enia 0s6b.

Obra enia cia a Za oga Pasowie Inne osoby
Powane - - -
Nieznaczne (nie by o 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Szybowiec zosta powaie uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie by o
1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za ogze

Pilot szybowcowy- m czyzna lat 26 posiadacz licencji szybowcowej meg do
dnia 16.06.2009 r.
Nalot ogdlny 973 godz. w tym samodzielny 900 godz.

cznie wykona 486 lotow.

Na Jantarze Standard wylata 440 godz. w 107 lotach
RAPORT KO cowy Strona7 z 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

Posiada uprawnienia do lotow na 9 typach szybowcow.

Od dnia 20.05.2006r do dnia 22.07.2006 r. wylatgddlz. 34 min.

Posiada wan Kontrol Widomo ci Teoretycznych do dnia 19.03.2007 r. oraz
Kontrol Techniki Pilotau wa n do dnia 04.04.2007 r.

Orzeczenie lekarskie z dnia 19.05.2004 r. klasg2dgranicze wydane przez
Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL wae do dnia 19.05.2007 r.

Zestawienie aniu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem:

Czas lotu

Zad./ w . .
L.p Data Miejsce : Typ Rodz. Htezom (i dwuster samodzielny]
2] L2 Zad. W. P atowca S D\S/\t/u Sam. | Godz. | Min. Godz. | Min.

1 15.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std|2 5 1 4 29
2 16.07.06 Leszno SMPKkStd Jantar Std|2 5 1 4 25
3 17.07.06 Leszno SMPKkStd Jantar Std|2 5 1 5 42
4 18.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std|2 5 1 4 47
5 19.07.06 Leszno SMPKkStd Jantar Std|2 5 1 4 28
6 20.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std| 2 5 1 4 19
7 21.07.06 Leszno SMPKkStd Jantar Std|2 5 1 3 16
8 22.07.06 Leszno SMPKkStd Jantar Std|2 5 1 4 59 | wypadek |

Poprzedni lot w ramach 7-ej konkurencji odby gzie wczeniej i trwa
3 godz. 16 min. Dzie w ktérym nastpi wypadek by 8-mym z kolei (dziepo
dniu), w ktérym wyznaczono konkurencjbez dnia wypoczynku, co mog o

spowodowa zm czenie zawodnikow.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 jednomiejscowy wyompsn

Rok Nr Znaki Nr Data
Producent fabryczny . .
budowy rozpoznawcze rejestru rejestru
p atowca
1978 | PDPSz ,PZL-Wroc aw|  W-852 SP-3150 3150 11.07.1978
wiadectwo Zdatncci do lotu wane do 19.06.2007 r.

Nalot p atowca od poctku eksploatacji do rozpoceia Mistrzostw 1441 godz.
Liczba lotéw od poczki eksploataciji do rozpoceia Mistrzostw 916 lotow.
Nalot p atowca od ostatniego remontu lub przégl 461 godz.,

Resurs pozosta y do kolejnego remontu lub przigl brak danych.

Data wykonania ostatnich czynmdokresowych brak danych
przy nalocie ca kowitym brak danych
wykonano w brak danych

RAPORT KO cowy Strona8 z 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

Kolejne czynnoci okresowe (,507, ,100” itp.) brak danych
Ci ar szybowca miei si w granicach podanych w IUwL.

Wywa enie szybowca odpowiada o wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoz pogody na rejon Leszna na dzig2.07.2006 r. przedstawiono pogj. Na
podstawie tej prognozy wyznaczana by a trasa kamiajiri zaplanowano kierunki
startow i | dowa .

{ 3 /L =
TEMPER. 29 79 28 30 32 341 30 TEMPER. |
GODZ (TR R TR I R Y T T [ A T PR ) [etoy2
WIATR m/s N3 N NS NE S NE 3 WIATR m/s|
QNT m/s QNT m/s

Dane meteorologiczne ze stacji Leszno z godzinQAEMT (czas powrotu

szybowca VT z trasy):

Zachmurzenie 2/8 Cb calv., Cu
Podstawa 1800 m,

Widzalno 40 km,
Temperatura 33° C,

Wilgotno 27 %,

Kierunek wiatru  280°,

Prdko wiatru 6 m/s.

Konkurencja by a rozgrywana w dobrej pogodzie t&rnmaniesionej w silnych

noszeniach dochodzych do 3 - 4.5 m/sek. i posiadeych zasig pionowy do
RAPORT KO cowy Strona9 z 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

ok. 2200 m. Wypadek zaistnia w warunkachvietlenia dziennego w godzinach

popo udniowych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy

19. czno .

Szybowiec by wyposa@ny w radiostacj pok adow.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Leszno EPLS.
Wsp6 rz dne geograficzne punktu odniesienia: 51°50’06.001%°31’ 18.62" E
wzniesienie lotniska 94 m AMSL, dozwolony ruch liezy VFR,
Pasy startowe 06L/24P 920 x 100, 06P/24L 920 x 180/33R 880 x 100,15R/33L
810 x 100 o powierzchni trawiaste;.
Zarz dzaj cy lotniskiem — Aeroklub Polski.

U ytkownik - Centralna Szko a Szybowcowa AeroklubisRiego.

1.11. Rejestratory pok adowe.
W szybowcach znajdoway ssprawne rejestratory lotu typu ,logger” wymagane
obecnie do rejestracji przelotbw na zawodach. K@mggzeanalizowa a przebieg
trasy ze szczegoélnym uwzghieniem lotu przed tan mety i po jej przelocie.
Odczytane parametry day jasny obraz sytuacji raefpoostatnich sekund lotu

szybowcow VT i IL wykonujcych wspalny dolot.

1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.
Szybowiec po przyziemieniu na daj pr dko ci zaczepi kocowk lewego skrzyd a
0 ziemi a nastpnie po oderwaniu i przeleceniu ok. 60 m uderzgopgem kad uba
pod duym k tem w muraw lotniska. Nastpi o wy amanie boku kabiny pilota,
rozwarstwienie kad uba ponazy nasad skrzyde a statecznikiem oraz uszkodzenie
owiewki os ony kabiny i kocowki lewego skrzyd a wraz z lotk Nastpi o tak e
znaczne uszkodzenie statecznika poziomego | piogowePo pierwszym
zostawionym na powierzchni lotniskdadzie zderzenia z gruntem szybowiec
przemieszcza si(lecia) w linii prostej zostawiag na odleg oci 32 m lad lewej
ko coéwki skrzyd a a po naginych 30 m lad odbicia kad ubem.
Na dalszych 40 m znajdowa o sbszklenie osony kabiny,lad zaczepienia
skrzyd em lub tylnym ko kiem oraz rama os ony kabirfszybowiec zakaczy

RaAPORT KO cowy StronalOz 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 BPO6 r., lotnisko Leszno

dobieg obrécony o ponad 200° w stosunku do toryziemienia i péniejszego
przemieszczania.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot po locie zosta poddany badaniu na zawartalkoholu w wydychanym
powietrzu. Wynik badania by negatywny tzn. nieistdzono zawartai alkoholu
w wydychanym powietrzu. Pilot még odczuwam czenie w 6smym dniu lotnym
bez dnia przerwy w rozgrywaniu konkurencji. Tym dmej, e w trakcie

rozgrywania konkurencji panowa y wysokie tempenapowietrza.

1.14. Poar.
Nie by o
1.15. Czynniki prze ycia.
Pilot mia prawid owo zapte pasy i na skutek wypadku nie dozrednych obrae .

Po wypadku samodzielnie omii szybowiec.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano szereg zdj terenu wypadku i szctkkdw szybowca. Przeanalizowano
dokumentacj eksploatacyjn szybowca, dokumentacj szkoleniow pilota
i do wiadczenie lotnicze na typie statku powietrznegoktorym zaistnia wypadek.
Wykonano analiz przebiegu lotu na postawie odczytu trzech rejemtbay
(loggerow) zainstalowanych na szybowcach, ktéragedenie wykonywa y dolot

do lotniska w Lesznie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjnej.
Odpowiedzialnym z ramienia organizatora za wyznaiezkonkurencji, ich d ugai
I cz stotliwo ci jest kierownik sportowy mistrzostw. To on wyzmacrodzaj trasy,
ich dugo w zaleno ci od warunkow meteorologicznych. Powinien uwzgli
mo liwo  zm czenia pilotbw omioma konkurencjami po sobie ngsfj cymi.
Mo na sdzi, e 6sma konkurencja rozgrywana bez dnia wolnegozeolzajcego
j moga spowodowa nadmierne zntzenie pilotbw. Temperatury podczas

mistrzostw by y wysokie i sprzyja y dodatkowemu zzeniu pilotéw.

1.18. Informacje uzupe niaj ce.
Nie dotyczy

RAPORT KO cowy Stronallz 13



Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1.19. U yteczne lub efektywne metody bada

Przeanalizowano zapis z rejestratorow GPS (loggetaech szybowcdow

przecinajcych lini mety w tym samym momencie (VT, IL, BC).

2. WNIOSKI KO COWE.

2.1. Ustalenia komisiji.

1.

Wyszkolenie i kwalifikacje pilota by y odpowiednil® zakwalifikowania go do

uczestniczenia w zawodach rangi Mistrzostw Polski.

2. Dokumentacja szybowca i jego stan techniczny nieudza y zastrzes ,

3. Szybowiec by specjalnie przygotowany do zawodow.

10.

11.

Pilot posiada aktualne badania lekarskie i nieestizono, aby podczas lotu by
w stanie wskazugym na wczeniejsze spoycie alkoholu.

Pogoda by a odpowiednia do rozegrania konkurealgipodczas towania
szybowcow Kierunek i si a wiatru rdi y si znacznie od podanych w
prognozie.

Organizator Mistrzostw niew aiwie monitorowa zmiany warunkéw
pogodowych w czasie trwania 6smej konkurenciji.

Organizator Mistrzostw wyznaczy Kieruneklbwania szybowcéw na wschaéd,
Co przy wietrze wiejcym z zachodu powodowa o koniecznd dowania z
wiatrem i stanowi o powane utrudnienie.

Szybowiec IL przelecia linimety pod ktem 45° zamiast zalecanego
prostopad ego kierunku.

Pilot szybowca VT leac z ty u z prdko ci wi ksz o 26 km/godz. nie
dostosowa prdko ci do poprzedzagego go szybowca IL. Po stwierdzeniu
mo liwo ci przecicia si toréw lotu szybowcow podjdecyzj otwarcia
hamulcow aerodynamicznych na wysoidlO m i przyziemi na digj

pr dko ci.

Podczas dobiegu pilot szybowca VT cheinikn  zderzenia z szybowcem IL
nieumiej tnie wykona odchylenie w lewo, co spowodowa o rzevidziane
zaczepienie skrzyd em o ziemobrot w powietrzu i rozbicie szybowca.
Konkurencja, w czasie, ktérej nast wypadek by a 6smz kolei bez przerwy

na odpoczynek.
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12.Konkurencje by y rozgrywane przy wysokich temperath powietrza

mog cych powodowanadmierne znctzenie zawodnikdw.

2.2. Przyczyna wypadku
1. Nie dostosowanie pdko ci przez pilota szybowca VT do ko ci
poprzedzajcego go szybowca IL podczas przelatywania liniiynet
2. Nieumiej tne wykonanie manewru zmiany kierunku w celu onaiai

szybowca IL Iduj cego zbienie do toru Idowania szybowca VT.

Czynnikami sprzyjajcymi zaistnieniu wypadku by o:
- przelatywanie linii mety pod réwymi k tami odbiegajcymi od
nakazanego prostopad ego.
- wyznaczenie przez organizatora kierunkdowania powodugcego
konieczno wykonania Idowania z tylno- bocznym wiatrem,
- zm czenie zawodnikbw spowodowane przeprowadzeniem jésme
konkurencji Mistrzostw bez dnia odpoczynku,

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zajg@ouu si ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia matenia proponuje wprowadzenie
nast puj cych zalece profilaktycznych:

1. Wymaga od zawodnikow przestrzegania prawid owego kierupikaelatywania
przez lini mety oraz dostosowywania w asnej gko ci do prdko ci
poprzednika.

2. Podczas organizowania zawodow szybowcowych gajgzestrzega zasady
wyznaczania kierunku tlowania zgodnego z aktualnie pamymi warunkami
meteorologicznymi,

4. ZA  CZNIKI.
Album zdj

KONIEC

Kieruj cy zespo em badawczym
JERZY K DZIERSKI
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