MINISTERSTW TRANSPORTU
PA STWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KO Ccowy

zdarzenie nr: 108/06

Samolot An-2R, SP-FLY
24 maja 2006, Kr psko k/Piy

Raport jest wynikiem badania technicznego przepdaeaego w oparciu o obowiuj ce
przepisy prawa midzynarodowego i krajowego. Sformu owania zawarteniejszym
raporcie, w zwizku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008r 100, poz. 696 ze
zm.) nie mog by traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedyich za zaistnia e
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiado ci.
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| NFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenial08/06

Rodzaj i typ statku powietrznegddamolot An-2R

Znak rozpoznawczy statku powietrznegobP-FLY

Dowddca statku powietrznegd?ilot zawodowy

Organizator lotéw/skokowAerogryf sp. z 0.0.

U ytkownik statku powietrznegoAerogryf sp. z o.0.

W a ciciel statku powietrznegoAerogryf sp. z 0.0.

Miejsce zdarzeniaKr psko k/Piy

Data i czas zdarzenia24 maja 2006, godz.19:21 (LOC)

Stopie uszkodzenia statku powietrznegéa kowicie zniszczony

Obra enia za ogi: 2 — nieznaczne

STRESZCZENIE
W dniu 24 maja 2006 r. o godz. 19:20 (LOC) samaiothiczy An-2R (SP-FLY)
wystartowa do lotu w celu wykonania zabiegu agrutzego z Ildowiska Krpsko k/Piy.
W trakcie wznoszenia tupo starcie naspi o przerwanie pracy silnika. Samolot wgbwa
agodnie w lesie z drzew brzozowych, po przyziemierapali si i ca kowicie spon.
Za oga opuci a samolot o w asnych si ach, odnasztylko nieznaczne obrania.

Badanie wypadku przeprowadzi Zespé Badawczy PKBMAk adzie:

mgr in .pil. Tadeusz LECHOWICZ - kierugy zespo em badawczym,
in . Tomasz MAKOWSKI - cz onek zespo u,
mgr in . pil. Andrzej PUSSAK - cz onek zespo u

W trakcie badania PKBWL ustali a nagtij ¢ przyczyn wypadku lotniczego:
Prawdopodobn przyczyn wypadku by o rozszczelnienie systemu paliwowegohw bie

przedzia u agregatow silnika, co doprowadzi o daamisa dop ywu paliwa do gaika

I przerwania pracy przez silnik oraz wywo a o kazieo natychmiastowego przymusowego

| dowania, a wyciek paliwa do przedzia u silnika spdewa poar.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zayaoiu si ze zgromadzonymi

w trakcie badania zdarzenia materia ami zaproporejedno zalecenie profilaktyczne.
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1.INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 24 maja 2006 r. po po udniu naldwisku Kr psko k/Piy przygotowano do lotu
samolot rolniczy An-2R (SP-FLY). Tego samego draanslot ten wykona ju jeden lot
w godzinach porannych w rejonie Wronek. Zatankow&00 | paliwa, uzupe niono olej
i zatankowano 206 | roztworuodka chemicznego do zwalczania chistza majowego. Lot
mia na celu wykonanie zamoOwionego zabiegu agrapégo w rejonie miejscowoi
Margonin (nadlenictwo Podanie) oraz jednoczesne szkolenie pilotaédicy (pilota
zawodowego) w lotach agrolotniczych. Instruktoreyn fulot zawodowy, zajmugy miejsce
na prawym fotelu. Pierwszy start mia miejsce o zyoe 18:50 (LOC). Po starcie
i osigniciu wysokoci lotu ok.100 m zaoga stwierdzia nieszczelnoinstalacji
agrolotniczej, polegag na wycieku chemikaliow przez atomizery (tzw. ,dymie”
atomizerow) i pilot-dowodca podjdecyzj o powrocie na ldowisko w celu usuncia tej
usterki. Samolot wyldowa po locie trwajcym ok. 10 minut. Za oga nie wyza a silnika,
a mechanik (ten sam, ktory przygotowywa samolotlata) wymieni wadliwe uszczelki
i dokona sprawdzenia dzia ania instalacji agrot#ej, wchodzc przy tym do kabiny
samolotu. Ponowny start nast ok. godziny 19:20 z kursem 1%@o wykonaniu skréconej
proby silnika. Po nabraniu wysola ok. 50-60 m pilot-dowddca zamierza zmieni nienie
adowania, jednak stwierdzi wyslienie niestabilnej pracy oraz narastgch drga silnika

i rozpocz wykonywanie zakrtu w prawo, chcc powrdci na | dowisko. Na poczku
wyst pienia niestabilnaci w pracy silnika wskazania ciienia paliwa byy w normie,
podobnie jak wskazania temperatury cylindréw i temapury oleju. Klapy byy cay czas
W pooeniu startowym. W trakcie wykonywania zakr nastpi guchy odgos
przypominajcy strza i silnik przerwa praga po chwili mig o zatrzyma o si przy czym
jego opaty zajy po o0 enia pionowe i poziome. W tym czasie nasa zmiana kierunku lotu
o ok. 55 (wg po o enia ladéw i szcztkdw) i samolot lecia kursem ok. 18320 przerwaniu
pracy przez silnik pilot-dowodca wyprowadzi z prhglenia i pochyli nos samolotu w celu
zachowania niezldnej prdkoci, a Il pilot-instruktor najpierw sprawdza sterame
silnikiem, a potem wychyli klapy w po enie do Idowania. Samolot znajdowa shad
lasem z dzia kami o zréicowanym drzewostanie i obm@ij c lot zetkn si z wierzcho kami
brz6z o wysokaci ok. 13 m i rednicy pni ok. 12-15 cm na terenie oddzia unégo nr 48h.
Wy amuj ¢ z korzeniami i powalag kolejne brzozy (cznie 27 drzew) samolot zetknsi

Z ziemi i opar na zgitej opacie miga oraz podwoziu g wnym — csamolotu tu po

przyziemieniu utworzya z ziemik t okoo 40. W ostatniej fazie lotu samolot mog
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znajdowa si w prawym lizgu lub w wyniku zderze z kolejnymi drzewami uleg

niewielkiemu obrotowi w lewo (o ok.fp w stosunku do kierunku lotu. Za oga tpo
przyziemieniu stwierdzia pojawienie sip omieni na osonach silnika przed kabin
I natychmiast opici a samolot, pozostawiag w czone wy czniki instalacji elektrycznej
i zap onowej oraz otwarty zawor paliwowy. Ewakw@adjy a utrudniona przez poenie

samolotu, powoduge konieczno ,wspinania si pod gor” po pod odze kabiny adunkowej.

LADOWISKO KREPSKO

Fragment mapy Ieej z zaznaczonyndbwiskiem Kipsko i miejscem wypadku.

W krétki czas po opuszczeniu kabiny przez zapg ar sta si bardziej intensywny i obj
stopniowo cay samolot, ktory uleg ca kowitemuszgizeniu. W trakcie paru, krotko po
oddaleniu si za ogi od samolotu, nagti y po sobie dwa wybuchy zbiornikdéw paliwa. Za oga
w tym czasie zdo a a sioddali od samolotu — przy pierwszym wybuchu na odlegak.

30 m, a przy drugim na odleg ook. 100 m. Jako pierwszy na miejsce wypadku przyby

le niczy, wioz ¢ mechanika z bowiska.
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1.2. Obra enia 0séb.

Obra enia cia a Za oga Pasaowie Inne osoby
miertelne - - -

Powane - - -

Nieznaczne (nie by o 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zosta w wyniku wypadku ca kowicie znisatgo
1.4. Inne uszkodzenia.

Szkody w drzewostanie (brzoza) — 27 drzew wyrwarg&orzeniami i powalonych, kilka
cz ciowo nadpalonych (drzewa te zosta y ustspodczas usuwania skutkdéw wypadku).

1.5. Informacje o sk adzie osobowym (dane o za ogze

PILOT-DOWODCA (pilot leccy) — m czyzna lat 34, pilot z licencjpilota zawodowego -
cz onka za ogi latagej, wydan przez ULC 27/02/2004, z uprawnieniami FFF mgmi do
02.04.2007, SEP(L) waymi do 26.06.2006, FI2 waymi do 26.06.2007, CRI(SP)S
wa nymi do 26.06.2007, AGRO waymi do 26.06.2006, TR AN-2 waymi do 29.05.2006,
TRI AN-2 wa nymi do 29.05.2007 i MEP(L) waymi do 05.05.2006; kwalifikacje na
17 typobw samolotow i 1 typ motoszybowca; KWT wa do 17.03.2007, KTP waa do
22.03.2007, wiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty m&ado 09.12.2006;wiadectwo
medyczne (kl.1, bez ograniclewva ne do 22-02-2007, wydane przez GOBLL. Ogdlna liczba
lotéw na samolotach wykonanych do dnia wypadku:34®5 cznym czasie 1334h16’, w tym
jako dowddca 1142h34".

Ostatnich 10 lotéw na samolotach:

Ip Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 10.05.2006 M-18B Dromader Oh55’
2 11.05.2006 M-18B Dromader 1h38’
3 12.05.2006 M-18B Dromader 2h20’
4 13.05.2006 M-18B Dromader 0h43’
5 13.05.2006 Zlin Z-142 1h36’
6 16.05.2006 An-2R 0h30’
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7 20.05.2006 An-2R 1h20°
8 22.05.2006 An-2R 1h46’
9 23.05.2006 An-2R 2h40’
10 24.05.2006 An-2R 3h10’

Pilot przed lotem by wypoczy.

I PILOT-INSTRUKTOR: m czyzna lat 46, posiadacz licencji pilota zawodowego
samolotowego-cz onka za ogi lategj, z uprawnieniami SEP(L) waymi do 22.03.2008,
CRI(SP)S wanymi do 31.03.2007, TR AN-2 waymi do 11.08.2006, TRl AN-2 waymi do
14.08.2007 i FT-1 waaymi do 25.11.2007; kwalifikacje na 10 typow santélo i 1 typ
motoszybowca; KWT wana do 01.03.2007, KTP waa do 26.06.2006, wiadectwa
0go0lnego operatora radiotelefonisty wago do 18.11.2008,wiadectwa medycznego kl.1,
bez ogranicze wa nego do 20-09-2006, wydanego przez GOBLL. Wykorgd em 13640

lotbw w cznym czasie przesz o 4000h. Przed lotem by wyggcz
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot:rolniczy typu An-2R, kategoria Normalna.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr :
Producent . Data rejestrt
budowy p atowca | rozpoznawcze rejestru
- PZL-WSK-Mielec 1G17045 SP-FLY 3747 14.03.2006*

* - data wydania ostatniegowiadectwa Rejestracji

wiadectwo Zdatnai do Lotu wane do 19 kwietnia 2007 r.
Nalot p atowca od poctku eksploatacji 4284h08’ (bez ostatniego lotu)
Liczba lotéw od poczki eksploatacji brak mdiwo ci ustalenia**

** - w dost pnej Ksi ce P atowca nr 3 brak sumowania liczby lotow
Nalot p atowca od ostatniego remontu lub przegl| 1979h25’ (bez ostatniego lotu)
Data wykonania ostatnich czynmbokresowych 100h  29.10.2005 r.

przy nalocie ca kowitym 4198h33’

wykonano w Aerogryf sp. z 0.0.

wiadectwo okresowej/hangarowe obs ugi technicznej
(CRS) wystawiono 19.04.2006 r.
przy nalocie ca kowitym 4217h21’ dla p atowca
1539h46’ dla silnika

Po wiadczenie obs ugi technicznej wystawiono 20.10520
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Silnik: t okowy typu ASz-62IR, t okowy, gwiazdowy 9-cylimmvy, ch odzony powietrzem,

ga nikowy
Rok produkcji Producent Nr fabryczny
1992 WSK-Kalisz K163113020
Data zabudowy silnika na p atowiec 24.03.20qBa.SP-FLY)
Maks. moc startowa 1000 KM (736 kW)
Czas pracy silnika od podku eksploataciji 1607h47’ (bez ostatniego lotu)
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy g éwnej 41831’ (bez ostatniego lotu)

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: Avgas 100LL w iloci 600 |
olej: 70 1 (przed lotem dolano 30 I)

1.7. Informacje meteorologiczne.

Dane pobrane o godz. 14:45 dnia 24-05-2006
Prognoza pogody obszarowa na rejon 04
wa na od 16:00 UTC do 23:00 UTC dnia 24.05.2006
sytuacja baryczna w s alwym klinie wy owym
o rodek nad Atlantykiem
Wiatr przyziemny:  230-260 10-6 kt
Wiatr na wysokoci:

300 m AGL: 230-260 12-16 kt

600 m AGL: 230-260 12-16 kt

1000 m AGL: 230-260 14-18 kt

Zjawiska: NSW w kocu terminu na W mdiwy s aby deszcz
Widzialno : 10 km w ko cu terminu w opadzie 8-5 km
Chmury m AMSL: Sct/Few Sc 1000-1500/1700
w drugiej cz ci terminu na W Bkn Sc 1000-600/1800-2000
Izoterma 6C m AMSL: 2000
Oblodzenie: brak

Turbulencja: s aba
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe dla samolotu An-2 i dodatkowo deenie AG NAV do precyzyjnego

okre lania tras nalotu w operacjach agrolotniczych nahgleksami lenymi.
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1.9. czno .

2 radiostacje pok adowe RS-6102A - nr fabr. 9302818,000 — 136,975 MH2z)
i nr fabr. 9302878 (118,000 — 136,975 MHz)

1.10. Informacje o lotnisku.
Nie dotyczy.
1.11. Rejestratory pok adowe.

Samolot An-2 nie jest wyposany w rejestratory pok adowe. Za oga mia a do dggpp

odbiornik GPS, ktory spali sipodczas wypadku.
1.12. Informacje o szcztkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU
Oddzia leny ,Nr 48h” Nadlenictwa Pia, zalesiony brzozami o wysokb ok. 13 m
i rednicy pni ok. 12-15 cm. WspO ine geograficzne miejsca wypadku (tj. miejsca

lokalizacji szcztkdw rozbitego samolotu wed ug GPS syr@o arnej): E16,7044, N53,2358.

SZKIC MIEJSCA WYPADKU
~13 m ~28 m ~100 m
INT i
14
I,.
/
i/ ®
~185° kierunek osi samolotu _ /' ¢
g’l. ®
T/ ©
5% o
o/ ®
/e o
o/ e
Sfo 00
éfl’/’o L e
s,/ ee
&le P o..
/' SOSNA

OPIS USZKODZE

1. KAD UB: ca kowicie spalony, zamieni si w warstw utlenionego u lu; ocala tylko

uszkodzony paarem tylny segment ze statecznikiem pionowym i pmddem tylnym.

2. KABINA: ca kowicie spalona, elementy cziowo stopione; daway sizidentyfikowa

szcz tki sterownic rcznych i szkielet oszklenia kabiny.
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3. PRAWE SKRZYD A: przetrway poar jako opalony szkielet z widocznymiadami

uderze o pnie drzew, pozosta y pazone zastrza em ndzyskrzyd owym.

4. LEWE SKRZYD A: przetrway po ar jako opalony szkielet z widocznymladami

uderze o pnie drzew, pozosta y pazone zastrza em ndzyskrzyd owym.
5. USTERZENIE: przetrwa o p@r jako opalony szkielet.

6. PODWOZIE: podwozie g 6wne w wyniku paru oddzielone od zniszczonego kad uba,
uszkodzone parem; podwozie tylne pozosta o przy uszkodzonymytyl segmencie
kad uba.

7. ZESPO NAP DOWY: silnik znacznie uszkodzony parem w rejonie agregatow,
obudowy niektorych agregatow cziowo nadtopione, wyposanie przedzia u agregatow
silnika spalone ki stopione; oe silnika uszkodzone (wyde prty); migo: jedna
z opat zgita znacznie (pod spdd samolotu), druga lekkotagprzy kocéwce, dwie
pozosta e bez widocznych uszkodzes ony silnika zniszczone w rejonie przedzia u
agregatow (stopione), ocalay ceiowo w rejonie przedniej czci silnika; kana

dolotowy do ganika z prawid owo dzia ag klapk .

8. SYSTEM STEROWANIA P ATOWCEM: ca kowicie zniszczonw kad ubie, resztki

ocala y wrod opalonego szkieletu skrzyde .

9. SYSTEM STEROWANIA ZESPO EM NAP DOWYM: nie uda o si zidentyfikowa

jego szcztkéw.

10.SYSTEM PALIWOWY: zbiorniki paliwowe w skrzyd ach zerwane i cz ciowo

stopione. Innych szcikdw nie uda o siodnale .
11.PRZYRZ DY | AWIONIKA: nie uda o si zidentyfikowa ich szcztkow.

12. APARATURA AGROLOTNICZA: ocalay i opalone i zniekszcone rury opryskowe

z uszkodzonymi atomizerami; zbiornik chemikaliovkad ubie ca kowicie sp on
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— pozosta opalony szkielet struktury

— nieznaczne uszkodzenia od ognia

LLLLLLLTTT ]

et —

— Cz ciowe stopienie materia u

— ca kowite spalenie/utlenienie €l)

— resztki zbiornika chemiczneggo

UWAGI | SPOSTRZEENIA: lad p oncej strugi paliwa skierowanej w przéd po prawej
stronie od silnika samolotu.lady poaru wiadcz o jego zapoczkowaniu w przedziale
agregatow silnika. Nie stwierdzono, aby jakakolwezk oddzielia si od samolotu przed

zetkni ciem z ziemi.
PODSUMOWANIE: samolot w wyniku wypadku ca kowicigigzczony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Za oga w wyniku wypadku odnios a tylko drobne olerda (si ce i zadrapania), powsta e
podczas ewakuacji. Zaoga zostaa przewieziona zutata miejskiego w Pile i po

przeprowadzeniu badawolniona.
1.14. Poar.

Po ar w przedziale agregatow silnika za oga zaywaa po znieruchomieniu samolotu na
ziemi. Rozprzestrzeni sion na cay samolot, przy czym po krotkim czasieszdo do
kolejnych dwoch wybuchdéw zbiornikow skrzyd owycho Br utrzymywa si najd u ej
w rejonie silnika i resztek kabiny. Przyby a strpo arna dogasia szctki i ro linno

w otoczeniu miejsca wypadku.
1.15. Czynniki prze ycia.

Trajektoria zniania pod ktem moliwym do okrelenia na ok. 29 jaka by a wynikiem
koniecznoci zachowania pdko ci, doprowadzi a do zetkriia z pniami drzew w rejonie
lasu poroni tym niezbyt grubymi brzozami.
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______________ srednia wysokosc drzew A
oo
S
()¢ \o
~13 m
~20°
d ‘ NI o0ziom ziemi
strefa powalonych drzew __| p
~26 m ~40 m
Odtworzenie toru podeja ha podstawie po@nia laddw i szczkdw.

Kad ub samolotu trafia mdzy pnie, a po cenie zatrzymanegomig a ( opaty w pionie

i W poziomie) sprzyja o ochronie kabiny przed bezpdnimi uderzeniami w przeszkody.

Sposoéb przyziemienia - kad ubendmyi drzewa, z opatamiig a zatrzymanymi w pionie i pozionjie.

Wyrywane i powalane z korzeniami przez skrzyd adata niezbyt grube brzozy, ktérych
liczba stopniowo ros a w miazag biania si samolotu w las, doskonale poch ania y energi
upadku.
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Fotografie ilustrujsposéb ‘amortyzacji”’dowania przez kolejno powalane brzozy

W chwili zetknicia z ziemi samolot by ju znacznie wyhamowany — ostatnim
czynnikiem poch aniania energii upadku by o zgieanpaty mig a znajdujcej si w dolnym

po 0 eniu.

PIOMIENIE TUZ PO PRZYZIEMIENIU

ZGIETA KOPATA SMIGKA
~PC ZIEMI TUZ PO PRZYZIEMIENIU
Q 1 2 3 g 5 m

=

Przyziemienie — nanig o i podwozie, kmi dzy osi samolotu a poziomem ziemi o przyziemieni
i zatrzymaniu samolotu — oko .40

Wraz z prawid owo podf i doskonale wykonandecyzj o | dowaniu awaryjnym oraz

szybk ewakuacj po przyziemieniu by to czynnik decyday o przeyciu za ogi. Za oga
mia a podczas wypadku prawid owo zapi pasy bezpieczstwa. Nie wykonanie, wskutek
braku czasu, wszystkich czynmg przewidywanych przez InstrukclJ ytkowania w Locie
(zamkni cie zaworu paliwowego, wyczenie iskrownikbéw, wcie ganic w przedziale
silnika) w konkretnej sytuacji nie mia o justotnego wp ywu na dalszy przebieg wydarze
Bardzo istotnym czynnikiem przgcia by te may adunek chemikalibw, wynosz tylko
206 I, co wyklucza o uderzenie za ogi wyrwanym mpaowa zbiornikiem chemikaliéw
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i sk ada o si na relatywnie niskmas startow samolotu (nisz o ok. 1000 kg w stosunku do

maksymalnej dopuszczalnej). Sam fakt trafienia rz@wostan brzozowy o takiej wysoko
i grubo ci pni oraz wzgldnie s abym zakorzenieniu by jdzie em szcz liwego przypadku.
Pierwsza karetka pogotowia przyby a na miejsce wigpgpo ok. 20 minutach od chwili

jego zaistnienia.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono oglziny miejsca wypadku i wraku samolotu. Dokonananm@wéw
i sporz dzono szkic terenu miejsca wypadku z rozmieszcreni@dow i szcztkdw samolotu.
Sfotografowano szciki samolotu i ich rozmieszczenie. Przes uchancoga samolotu
i wiadkow wypadku obserwugych go z ziemi. Pozyskano mapy i zig satelitarne okolicy
wypadku. Oplombowano zdemontowany z samolotu i wdpdnio zapakowany silnik,
zakwalifikowany do ewentualnych ekspertyz i zezwolma jego przewiezienie do bazy firmy
Aerogryf sp. z 0.0. w Szczecinie w celu oczekiwama dalsze decyzje. Zebrano
dokumentacj lotnicz pilota-dowddcy, Il pilota-instruktora, mechanik&sougujcego oraz
dokumentacj eksploatacyjn zniszczonego samolotu. Pozyskano dokumentagpitaln
pilota-dowddcy i Il pilota-instruktora, dokumentagjporz dzon przez policj i stra po arn,

a tak e prognoz meteorologicznna dzie wypadku.
1.17. Informacje o organizacjach i dzia alnoci administracyjne;j.

Wypadek zosta zauwany o godz. 19:20 przez osoby obserwsj z |dowiska start
samolotu. Szef pilotbw natychmiast powiadomi drogadiow pozostajc na staym
nasuchu dyurn Regionalnej Dyrekcji Laséw Patwowych (RDLP), prosz
0 powiadomienie stry po arnej i pogotowia ratunkowego; komunikat ten bysgany take
przez inne jednostki pozostag na nas uchu na tej samejsiotliwo ci. O godz. 19:22 przez
dy urn RDLP powiadomiona zosta a str@o arna, pogotowie ratunkowe i policja. Szef
pilotow powiadomi take o wypadku prezesa firmy Aerogryf sp. z 0.0., kt@ruchomi
procedury przewidziane na takkoliczno (w tym powiadomienie PKBWL). Powiadomi
rébwnie Regionaln Dyrekcj Lasow Pastwowych w Pile i wyda polecenia o sposobie
post powania ze szctkami samolotu do chwili przybycia zespo u badawgmzéKBWL.
Pierwsza jednostka stna po arnej przybya na miejsce wypadku o godz. 19:37 po
przejechaniu 16 km. Na miejsce wypadku przyby a kRaretka pogotowia, ktéra zabra a
za 0g samolotu do szpitala w Pile. Zesp6 badawczy PKBpYtyby na miejsce wypadku
25 maja 2006 o godzinie 13:00.
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1.18. Informacje uzupe niaj ce.

Nie ma.
1.19. U yteczne lub efektywne metody bada

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metodriadzdarzenia.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA
Poziom wyszkolenia i dwiadczenie zar6wno ucznia pilota-dowodcy jak i ilofa-
instruktora, a take poziom wyszkolenia i daiadczenie personelu obs ugoggo samolot by

wysoki i nie wzbudzi zastrze zespo u badawczego PKBWL.

ANALIZA TECHNICZNA

Zebrane zeznaniawiadkéw (w tym uczestnikbw wypadku — za ogi same)ojak te
przebieg ostatniej fazy lotu jednoznacznie wskazg brak dop ywu paliwa do gaika
w wyniku awarii systemu paliwowego. Brak identyfialnych szcztkbw systemow
pok adowych samolotu, zw aszcza z przedziau agpegasilnika, nie pozwala na
jednoznaczne stwierdzenie charakteru tej awaring& kolejno przebiegu wydarze
(niestabilna praca i drgania silnika — ,strza w @k’ — przerwanie pracy silnika —
zatrzymanie mig a — pocztek po aru w przedziale agregatow silnika po przyziemigmo e
wiadczy o utracie szczelnoi instalacji paliwowej, polegagej na pkni ciu lub
rozdzieleniu si przewodu paliwowego, jego pazenia albo awarii ktdregoz innych
elementow systemu paliwowego w przedziale agregasdmika (filtra, ganika, pompy
paliwowej).

Ekspertyza techniczna silnika, wobec znacznegaziegoego uszkodzenia (nadtopienia)
agregatow jego instalacji paliwowej, zostaa ostate uznana za technicznie oraz

ekonomicznie nieuzasadnionnie zosta a przeprowadzona.

Cl AR STARTOWY, ZA ADOWANIE | WYWA ENIE SAMOLOTU

Ci ar startowy samolotu (na ktéry sk ada si ary: samolotu pustego, za ogi, paliwa,
oleju i adunku chemicznego) m@ si w granicach podawanych w jego Instrukcji
U ytkowania w Locie.

Przy tym ci arze i roz oeniu jego poszczegolnych sk adnikow rownpo o enie rodka
ci ko ci samolotu znajdowa o siw zakresie podawanym w jego Instrukcji ytkowania

w Locie.
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3. WNIOSKI KO COWE.

3.1. Ustalenia komisiji.

1.

10.

11.

12.

13.

14.
15.

Zarowno pilot-dowddca statku powietrznego (pilat ty) jak i 1l pilot-instruktor mieli
uprawnienia oraz predyspozycje do wykonania tegtu lb nie stwierdzono, aby
znajdowali si pod wp ywem alkoholu.
Stan zdrowia pilota-dowoédcy statku powietrznegolofpi lec cego) ani Il pilota-
instruktora nie mia wp ywu na powstanie i przebwegpadku, za oga by a przed lotem
wypocz ta.
Pogoda by a odpowiednia do wykonania lotu, a warunkteorologiczne nie miay
Wp ywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
Samolot mia wane wiadectwo Zdatnaci do Lotu, Powiadczenie Obs ugi i Pozwolenie
Radiowe oraz by ubezpieczony.
Wed ug zapiséw w dokumentacji samolot (a &lego silnik i mig o) by prawid owo
obs ugiwany oraz terminowo poddawany przegim okresowym.
PKBWL stwierdzia e w Ksi ce P atowca nr 3 samolotu porzucono zliczanie Yiczb
wykonanych lotoéw, co zaistnia 0 najprawdopodobrjiej we wczeniejszym okresie
eksploatacji (i wynik o z poprzednich ksek p atowca).
Kwalifikacje i do wiadczenie osob obs ugajych samolot nie wzbudza y zastree.
Zapas paliwa i oleju zosta w dniu wypadku uzupmngi i by wystarczajcy do
wykonania zaplanowanego lotu oraz powrotu do bazlydowisku Kr psko.
Samolot by prawid owo za adowany i wywmy, a po oenie jego rodka ci ko ci
mie ci o si w zakresie podawanym w jego Instrukcjiytkowania w Locie.
W chwili wypadku wszystkie osoby znajdag si na pok adzie samolotu miay
prawid owo zapite pasy bezpieczestwa.
Decyzje podjte przez zaog po zatrzymaniu si silnika byy prawid owe i zostay
prawid owo wykonane.
Ze wzgl du na rozwijajcy si po ar i brak czasu za oga nie wgzy a iskrownikéw i nie
zamkn a zaworu paliwowego, co wobec jistniej cego poaru i charakteru uszkodzenia
systemu paliwowego nie mia 0 znaczenia dla dalsbeggu wydarze.
Instalacja ganicza w przedziale agregatéw silnika nie zostaydau

adna cz samolotu nie oddzieli a sbd niego przed pierwszym kontaktem z ziemi
Komisja nie jest w stanie jednoznacznie okre w jaki sposéb dosz o do rozszczelnienia

instalacji paliwowej w przedziale agregatow silnika
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3.2. Przyczyna wypadku

Prawdopodobn przyczyn wypadku by o rozszczelnienie systemu paliwowegohw bie
przedzia u agregatow silnika, co doprowadzi o daanmisa dop ywu paliwa do gaika
I przerwania pracy przez silnik oraz wywo a o kazieo natychmiastowego przymusowego

| dowania, a wyciek paliwa do przedzia u silnika spdawa poar.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pa stwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zag@oiu si ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materia ami zaproporejedno zalecenie profilaktyczne:

Przestrzega prawid owo ci dokonywania wpisow o liczbie wykonanych lotéw
w dokumentacji statkbw powietrznych.

KONIEC
Kieruj cy zespo em badawczym

Tadeusz Lechowicz
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