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Okreslenia i skroty

ACAS Poktadowy System Zapobiegania Kolizjom

A035 Wysoko$¢ bezwzgledna wyrazona w setkach stop (3500 ft)

ACC Kontrola obszaru

AMS 2000+ System radarowy wykorzystywany w kontroli ruchu lotniczego

AMSL Nad $rednim poziomem morza

APP Organ kontroli zblizania lotniska

ATC Kontrola ruchu lotniczego

ATIS Stuzba automatycznej informacji lotniskowej

FIR Warszawa | Rejon Informacji Powietrznej Warszawa

FL Poziom lotu

ft Stopy (jednostka miary)

GRU Punkt nawigacyjny

krl Kontroler ruchu lotniczego

LO3823 Embraer 170 SP-LDF - PLL ,,LOT”

LO3824 Embraer 145 SP-LGE - PLL ,,LOT”

LODNI Punkt nawigacyjny

NM Mila morska

PKBWL Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

RA »Resolution Advisory” — rada manewru wygenerowanego przez
system ACAS celu uniknigcia kolizji w powietrzu

RWY Pas startowy

TMA Rejon Kontrolowany Lotniska

TSA Strefa czasowo wydzielona

TWR Kontrola lotniska

UTC Uniwersalny czas skoordynowany
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Informacje Ogolne

Nr ewidencyjny zdarzenia:
Klasyfikacja zdarzenia
Rodzaj i typ statku powietrznego nr 1:

Znaki rejestracyjne statku powietrznego

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:
Rodzaj 1 typ statku powietrznego nr 2
Znaki rejestracyjne statku powietrznego
Znak rozpoznawczy statku powietrznego
Uzytkownik statku powietrznego
Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia;

131/05

Powazny Incydent

Embraer 170

SP-LDF

LO3823

PLL ,LOT”

Embraer 145

SP-LGE

LO3824

PLL,LOT”

TMA EPGD - punkt LODNI

19 lipiec 2005 r. godz. 12.36 UTC

Okolicznosci incydentu byty badane przez Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Mgr inz. Bogdan Fydrych

Mgr Ignacy Golinski

Streszczenie

W dniu 19 lipca 2005r. samolot Embraer 145 wykonywal lot LO3824 z
lotniska startu Gdansk-Rebiechowo (EPGD) na lotnisko docelowe Warszawa-Okgcie
(EPWA). Po starcie samolotu LO3824 zaloga zglosila si¢ na czgstotliwosci radiowe;j

APP EPGD 1 otrzymata zezwolenie na kontynuowanie lotu zgodnie z wcze$niejszym

Przewodniczacy zespotu - Cztonek PKBWL

Cztonek PKBWL

zezwoleniem kontroli (TWR EPGD) z naborem wysoko$ci do FL210.

Samolot Embraer 170, lot LO3823 lecacy z lotniska startu Warszawa-Okgcie
(EPWA) na lotnisko Gdansk-Rebiechowo (EPGD). Zatoga LO3823 zglosita sig
réwniez do APP EPGD w znizaniu do FL100. O godzinie 12.35.42 UTC zaloga
LO3823 w wyniku niebezpiecznego zblizenia do LO3824 informuje krl APP EPGD

o wygenerowaniu przez system ACAS sygnalizacji RA nakazujacej manewr

wznoszenia w celu uniknigcia kolizji w powietrzu.

RAPORT KONCOWY 131/05
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Niebezpieczne zblizenie w powietrzu samolotow Embraer 170 SP-LDF i Embraer 145 SP-LGE

W trakcie badania Zesp6t badawczy PKBWL na podstawie analizy zapisow z

rejestratorow poktadowych samolotow bioracych udziat w incydencie, zobrazowania

radarowego z systemu AMS 2000+ oraz raportu koncowego z przeprowadzonego

postgpowania wyjasniajacego przez Dziat Inspekcji ATM Agencji Ruchu Lotniczego

oraz innych dokumentéow ustalita trzy przyczyny, ktorych wynikiem byto

niebezpieczne zblizenie dwoch statkow powietrznych w trakcie lotu.

1.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.

INFORMACJE O FAKTACH

1.1. Historia zdarzenia.

Okoto godziny 12:22:47 UTC kontroler ruchu lotniczego kontroli lotniska
Gdansk TWR przekazat zatodze LOT3824 ,,ATS clearance”. Zawierato ono
zezwolenie organu Warszawa Kontrola na lot trasq zaplanowana. Po starcie

okreslano wchodzenie do FL210 z mozliwoscia zmiany po trasie.

Okoto godziny 12:24:33 UTC kontroler radarowy sektora ACC ,,GRU”
przekazat kontrolerowi Gdansk APP zwolnienie kontroli dla samolotu
LOT3823. W zwolnieniu tym podano, ze LOT3823 wykonuje lot przez GRU
(ze wzgledu na loty na lotnisku wojskowym Malbork), bedzie nad GRU za
okoto 10 minut (okoto 12.34) i leci na FL240 ze squakiem 3105. W czasie
rozmowy Kontroler ACC ,,GRU” zasygnalizowat kontrolerowi Gdansk APP
potencjalny konflikt z szykujacym si¢ do startu LOT3824 i1 zaproponowat
ograniczenie albo dla LOT3823 lub dla LOT3824. Kontroler Gdansk APP nie
widzial uzasadnienia dla ograniczen i poprosit o standardowe schodzenie do

FL100 dla LOT3823.

Okoto godziny12:26:23 UTC kontroler Gdansk TWR przekazal zalodze
LOT3824 zezwolenie na start. Zawierato ono polecenie wykonania startu z
RWY29, nastgpnie wykonania zakr¢tu w lewo na GRU i nawigzania

lacznosci z Gdansk APP na czg¢stotliwosci 127.27 MHz.

RAPORT KONCOWY 131/05 3/17
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e Okolo godziny 12:27:35 UTC zatoga LOT3824 zglosita si¢ po starcie na
czestotliwosci Gdansk APP i poinformowala o wykonywaniu manewru
zakr¢tu na GRU. W odpowiedzi kontroler ruchu lotniczego Gdansk APP
zidentyfikowal samolot i polecit wykonywanie lotu zgodnie z wcze$niejszym

(Gdansk TWR) zezwoleniem.

EHOL MAPE =+ ++ -+ ERNR

DLH3186
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e O godzinie 12:30:58 UTC kontroler radarowy sektora ACC ,,GRU” przekazat
kontrolerowi Gdansk APP, ze LOT3823 jest na FL280 i1 ma aktualnie 32 NM
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do punktu LODNI. Kontroler Gdansk APP przekazal, ze obserwuje ww.
samolot i obydwa samoloty beda si¢ juz ,,u niego” mijac. W dalszej czgs$ci
kontroler ACC ,,GRU” zaproponowal, ze poleci LOT3823 znizanie, do
FL220 i przesle go na czgstotliwo$¢ Gdansk APP. Kontroler Gdansk APP

potwierdzit to.

ENO1 HAPE —+ ++

RAMGE: 2

=ﬂgu1____._______I;QI3323
280" AS5—

3105
. E176 EPGD

e QOkoto godziny 12:31:49 UTC kontroler Gdansk APP przekazat kontrolerowi
Gdansk TWR zwolnienie kontroli dla LOT3823, ktéry na prostej powinien
by¢ okoto godziny 12.46 UTC.

e O godzinie 12:32:16 UTC zatoga LOT3823 zglosita si¢ na czgstotliwosci
Gdansk APP. Poinformowata o wykonywaniu lotu w kierunku na punkt
LODNI w schodzeniu do FL220 oraz o odebraniu komunikatu ATIS
oznaczonego jako ,,I”. W odpowiedzi kontroler Gdansk APP zidentyfikowat
LOT3823. Przekazal, ze lot musi by¢ wykonywany na punkt LODNI ze
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wzgledu na aktywnos$¢ lotniska wojskowego Malbork oraz polecit dalsze
schodzenie do 2700 stop na ci$nienie 1007 hPa. Poinformowal, Ze aktualnym
komunikatem ATIS jest ,,J”” oraz przekazat r6znice pomiedzy ,,I” i,,J” (wiatr

270°, 5 weztow, zmienny pomiedzy 200° a 340°).

MAPE —+ 4 4+ o+ 4- 4 + [

RANGE: 2000 VECTOR: T

e O godzinie 12:34:19 UTC zaloga LOT3824 poinformowata o aktualnym
poziomie lotu FL180. Na pytanie kontrolera Gdansk APP czy w zezwoleniu
podane byto wchodzenie do FL210 =zaloga odpowiedziata twierdzaco
oczekujac przejscia na czestotliwos¢ ACC. W odpowiedzi kontroler Gdansk
APP przekazat, ze przejscie na ACC jest na razie nie mozliwe ze wzgledu na

ruch na kierunku przeciwnym. Ze wzgledu na ten ruch kontroler Gdansk APP
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o godzinie 12:34:42 UTC polecit wykonanie 10° zakretu w prawo dla

zachowania separacji. W dalszej cze$ci przekazat ,traffic information”:

samolot na godzinie 12, w odleglosci 15 NM, aktualnie na FL225 w znizaniu.

e O godzinie 12:34:54 UTC kontroler Gdansk APP polecit zalodze LOT3823
zakret w prawo na kierunek 360° dla zachowania separacji z ruchem na

kierunku przeciwnym. W dalszej czgs$ci przekazat ,traffic information™:
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samolot na godzinie 12, w odleglosci 13 NM, aktualnie na FL190 we

wchodzeniu.
e O godzinie 12:35:17 UTC kontroler Gdansk APP polecit zalodze LOT3823

wykonanie kolejnego zakretu w prawo na kierunek 010°.

ENOL APE ok 4 b bh 4 4 4

VECTOR:

LOT3823M
. 214

e O godzinie 12:35:29 UTC kontroler Gdansk APP polecit zatlodze LOT3824
wykonanie sprawnie zakretu w prawo na kierunek 220°. Zaloga LOT3824
pyta - cytat: ,,220 to jest ile?”.

ENOL HMAFE —+ ++ o+ +

RAMGE: 100 Y
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e O godzinie 12:35:42 UTC zaloga samolotu LOT3823 informuje kontrolera
Gdansk APP o zadzialaniu Poktadowego Systemu Zapobiegania Kolizjom

(ACAS) i wygenerowaniu sygnalizacji RA nakazujacej manewr wznoszenia.

e O godzinie 12:35:54 UTC kontroler Gdansk APP polecit zatlodze LOT3824
schodzenie do FL190. W odpowiedzi zatoga LOT3924 poinformowata
kontrolera ruchu lotniczego o zakonczeniu si¢ sytuacji konfliktowej cytat:

,,clear of conflict”.

ENO1 MAPE —+ 4+ A - ]

an YECTO

LOT3823M
207

e O godzinie 12:36:14 UTC zatoga LOT3823 poinformowat kontrolera ruchu
lotniczego Gdansk APP o zakonczeniu si¢ sytuacji konfliktowej cytat.: ,.clear

of conflict”.
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e O godzinie 12:36:56 kontroler ruchu lotniczego Gdansk APP zapytat zaloge
LOT3824 czy takze miala sygnalizacj¢ TCAS. Zatoga potwierdza zadziatanie
Poktadowego Systemu Zapobiegania Kolizjom (ACAS).

1.2. Obrazenia osob.

Nie zgloszono obrazen.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Nie zgloszono uszkodzen statku powietrznego.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie zgtoszono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym.

1.5.1. Kontroler ruchu lotniczego organu APP EPGD

Mezczyzna, lat 28, posiada licencjg krl od 2001r.

Uprawnienia do kontroli ruchu lotniczego proceduralnej APP EPGD od
25.03.2003r.

Uprawnienia do kontroli ruchu lotniczego radarowej APP EPGD od
29.10.2004r

1.5.2. LO3823
Piloci posiadali wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczych.

1.5.3. LO3824
Piloci posiadali wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczych.

1.5.4. Pasazerowie

Nie dotyczy
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Statki powietrzne posiadaly wymagane dokumenty i1 wyposazenie do

wykonywania lotow.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zdarzenie.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie miaty wptywu na zdarzenie.
1.9. Lacznos¢.

Zatogi samolotéw utrzymywaty ciagla dwustronnag taczno$¢ radiowa z krl APP.
1.10. Informacja o TMA EPGD
REJON KONTROLOWANY LOTNISKA GDANSK

Graniceg pozioma rejonu wyznacza linia taczaca nastgpujace punkty:

1) 55°02°20’N 017°30°25’E
2) 55°02°00’N 017°58°04’E
3) 54°30°00’N 018°23°00”’E
4) 54°23°55”°N 018°42°00”’E
5) 54°17°00’N 019°08°00’E
6) 54°29°51°N 019°34°33”’E
7) 54°26°52’N 019°39’15’E
8) 54°26°20°N 019°49°00”’E
9) 54°09°44°N 019°14°40’E
10) 53°50°06°N 019°04°00’E
11) 53°39°00’N 018°14°22”’E
12) 54°06°42°N 017°00°00’E
13) 54°17°00’N 017°07°40’E
14) 54°18°00’N 017°20°15’E
15) 54°47°30’N 017°42°03”’E
1) 55°02°20°N 017°30°25’E

Gorna granica: FL 195
Dolna granica: 550 AMSL

Klasa przestrzeni: C

Organ kierujacy ruchem: GDANSK APP

Znak wywotawczy: RTF-GDANSK ZBLIZANIE
Jezyki: polski, angielski
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1.11. Rejestratory pokladowe.
W trakcie badania zdarzenia wykorzystano zapisy z rejestratoréw poktadowych

samolotow bioracych udziat w zdarzeniu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie dotyczy.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Zespot badawczy PKBWL przeanalizowat zapisy rejestratorow poktadowych
statkow powietrznych bioracych udziat w incydencie oraz zrzuty zobrazowania

radarowe z systemu AMS 2000+ .

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona przez Agencje Ruchu Lotniczego,
Polskie Linie Lotnicze ,,LOT” otrzymujac:
1.Formularz Meldunku o Nieprawidtlowosci w Ruchu Lotniczym ztozony
przez kapitana samolotu LO3824.
2.Formularz Air/Ground Safety Raport zlozony przez kapitanow samolotow
LOT3823 1 LO3824.
3. Meldunek ACAS krl APP EPGD.
4.Zgloszenie zdarzenia w ruchu lotniczym (dobrowolne) zlozone przez krl

APP EPGD.
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Niebezpieczne zblizenie w powietrzu samolotow Embraer 170 SP-LDF i Embraer 145 SP-LGE

1.18. Informacje uzupekhiajace.

LOT3823
Warszawa/Okecie ---> Gdansk/Rebiechowo

W dniu 18 lipca 2005 roku zostat ztoZzony plan lotu dla samolotu E170 na
wykonanie lotu rejs LOT3823 z lotniska Warszawa/Okgcie na lotnisko
Gdansk/Rebiechowo.

ZCZC XMA3274 181605

FF EPWWZQZX

181605 EBBDZMFP

(FPL-LOT3823-IS

_E170/M-SDHIRWY/C

“EPWA1205

"N0450F280 IDAKO N191 GRU N133 KRT DCT
_EPGD0041 EPWA

-DOF/050719 ORGN/RPL)

NNNN

LOT3824
Gdansk/Rgbiechowo ---> Warszawa/Okecie

W dniu 18 lipca 2005 roku zostal ztozony plan lotu dla samolotu E145 na
wykonanie lotu rejs LOT3824 z lotniska Gdansk/Regbiechowo na lotnisko
Warszawa/Okecie.

ZCZC XMA3303 181610

FF EPWWZQZX

181610 EBBDZMFP

(FPL-LOT3824-IS

-E145/M-SDHIRWY/C

-EPGD1210

-N0405F270 DCT KRT N133 GRU L621 REMPA
-EPWA0046 EPKK

-DOF/050719 ORGN/RPL)

NNNN
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1.19. Nowe metody badan.

2.

2.1.

Nie zastosowano.

ANALIZA

Analiza zdarzenia
2.1.1. Aktywnos¢ lotniska Malbork EPMB.

Zgodnie z Planem Wykorzystania Przestrzeni w dniu 19 lipca 2005 roku

zarzadzajacy lotniskiem Malbork zaplanowat loty w strefach TSA15A i TSA15B w
godzinach 07:00 — 23:00 UTC. Wysokosci ksztattowaty si¢ odpowiednio od A035 do

FL190 i od A040 do FL100. Faktyczne wykorzystanie ww. przestrzeni odbyto si¢ w
godzinach 07:00 — 14:00 UTC.

2.1.2. Dzialania zalog LOT3823 i LOT3824 oraz kontrolera
ruchu lotniczego APP EPGD.

Analizujac wydane przez kontrolera ruchu lotniczego Gdansk APP polecenia
oraz podjgte w zwiazku z tym manewry przez ww. zatogi nalezy stwierdzi¢, ze:

e Od momentu wydania przez kontrolera Gdansk APP pierwszego polecenia

zakretu dla LOT3824 (12:34:43 UTC) do momentu przekazania informacji o
wygenerowaniu TCAS RA przez LOT3823 (12:35:42 UTC) mingta 1 minuta.

W tym czasie kontroler Gdansk APP dwukrotnie wektoruje kazdy z wyzej
wymienionych statkdbw powietrznych. Analizujac wzajemne pozycje
LOT3823 i LOT3824 o godzinie 12:34:46 UTC i o 12:35:54 UTC mozna
stwierdzié, ze zatogi rozpoczely wykonywanie polecen zakrgtu. Manewry te
nie zostaty wykonane do konca ze wzgledu na krotki czas, w jakim kontroler

podjat dzialania dla zapewnienia separacji.

Kontroler ruchu lotniczego APP Gdansk wydajac polecenia zakrgtu dla ww.
samolotow nie podkreslit, Ze manewry te maja zosta¢ wykonane

,hatychmiast”. Nie zastosowat frazeologii ,,immediately”.
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2.1.3 Analiza zblizenia LOT3823 i LOT3824
Na podstawie zarejestrowanego zobrazowania radarowego z godziny 12:35:35
UTC przyblizone odleglo$ci (pozioma i1 pionowa) pomi¢dzy LOT3823 i
LOT3824 wynosza odpowiednio: 6 NM i 600 ft. Warto$¢ odlegtosci pionowej
jest roznica wskazan wysokosci obydwu samolotow. Wartos¢ odlegtosci
poziomej wynika z orientacyjnego przyréwnania znanej odleglo$ci pomigdzy
punktami GRU 1 LODNI do odleglosci ,,ech” ww. samolotéw. Analiza ta
zostala przeprowadzona w oparciu o zarejestrowane zobrazowanie radarowe z
systemu AMS 2000+ i ma wylacznie charakter pogladowy. Zobrazowanie
radarowe prezentowane na wskazniku APP Gdansk pochodzito z radaru

TAR/MSSR i mogto odbiega¢ od zobrazowania uzytego do analizy.

2.2. Zalogi statkow powietrznych
Piloci posiadali wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczych.

2.3. Pogoda i informacje meteorologiczne

Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zdarzenie.

2.4.Stuzby ruchu lotniczego
Kontroler posiadal wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania
czynnosci lotniczych.
Urzadzenia wykorzystywane w celu zabezpieczenia przeptywu ruchu lotniczego

w czasie zdarzenia byly sprawne

2.5. Akcja ewakuacyjna

Nie dotyczy
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3.WNIOSKI
3.1. Ustalenia Komisji
e Na podstawie zarejestrowanego zobrazowania radarowego przyblizone

najmniejsze odleglosci (pozioma i pionowa) pomigdzy samolotami LO3823 i

LO3824 wynosita odpowiednio: 6 NM 1 600ft.

e Zalogi samolotow LO3823 i LO3824 zgtosity krl APP zadziatanie systemu
ACAS 1L
e Zalogi samolotow LO3823 1 LO3824 zastosowaly si¢ do ,,RA”

wygenerowanego przez system ACAS.

e Piloci posiadali wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania

czynnosci lotniczych.

e Kontroler APP EPGD posiadat wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do

wykonywania czynnos$ci lotniczych.

e Samoloty byly sprawne i1 posiadaly wymagane dokumenty do wykonywania

lotow.

3.2. Przyczyny incydentu.

1.Przyjecie biednej metody zapewnienia separacji migdzy samolotami —
zastosowanie separacji poziomej zamiast pionowe;j.

2. Wydanie polecenia znizania dla samolotu LO3823 z FL270 do 2700 stop w
sytuacji obecno$ci wznoszacego si¢ do FL210 samolotu LO3824 na kierunku
przeciwnym.

3.Brak skutecznych dziatan dla zapewnienia separacji w sytuacji
zidentyfikowanego konfliktu pomiedzy samolotami (np. frazeologia
Limmediately”).
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowy Organ Zarzadzania Ruchem Lotniczym

1. Rozwazy¢ poddanie kontrolerow ruchu lotniczego szkoleniu w zakresie

przywracania utraconej separacji (z dowolnej przyczyny).
2. Przekaza¢ materialy ze zdarzenia do Os$rodka Szkolenia Lotniczego Agencji
Ruchu Lotniczego celem wykorzystania w trakcie przeprowadzanych kursow

przygotowawczych oraz od$wiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

3. Wprowadzi¢ obowiazek rejestracji danych we wszystkich systemach

radarowych wykorzystywanych przez organy stuzby ruchu lotniczego.

Uzytkownicy statkow powietrznych
4. Omoéwi¢ zdarzenie z zalogami statkow powietrznych wyposazonych w

urzadzenie TCAS.

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL
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